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El estado de California esta llevando a cabo, o ha llevado a cabo, la evaluacion
ambiental, el procedimiento de consultas y todas las demas acciones previstas por
las leyes ambientales federales para este proyecto, de conformidad con el Titulo
23, Seccion 327, del Cédigo de Estados Unidos, asi como con el Memorando de
Entendimiento con fecha 23 de julio de 2019 y posteriormente renovado el 22 de
julio de 2024, celebrado entre la Administracion Federal de Ferrocarriles y el estado
de California.
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Resumen ejecutivo

Prefacio

El propdsito de este documento ambiental, preparado de conformidad con la Ley Nacional de
Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés), es divulgar informacién sobre un proyecto
propuesto a los responsables de la toma de decisiones y al publico en general. Aunque los datos
cientificos y los andlisis que respaldan esta Declaracién de Impacto Ambiental Final (EIS Final,
por sus siglas en inglés) son complejos, este documento esta destinado al publico en general. La
EIS Final del Proyecto Link Union Station (Link US) ha sido elaborada de acuerdo con el Articulo
508 de la Ley de Rehabilitacion de 1973 (Rehabilitation Act), en su version enmendada, y con
las Pautas de Accesibilidad de Contenido Web (WCAG, por sus siglas en inglés), segun lo
dispuesto por la Seccién 11546.7 del Codigo de Gobierno de California.

El Volumen | de esta EIS Final se compone de 11 capitulos y el presente Resumen ejecutivo. El
Volumen Il contiene 20 anexos técnicos, incluidos los planos de ingenieria relevantes; el Volumen
[Il proporciona los comentarios recibidos sobre el Borrador de la Declaraciéon de Impacto
Ambiental/Informe de Impacto Ambiental Complementario (EIS/EIR, por sus siglas en inglés) y
las respuestas a esos comentarios; y el Volumen |V constituye el Registro de Decisién (Record
of Decision). Este Resumen ejecutivo ofrece una visiéon general completa de todos los capitulos
sustantivos de la EIS Final, incluyendo los posibles impactos ambientales para cada tema sobre
recursos ambientales (véase Tabla ES-1 a Tabla ES-3).

¢,Qué ha cambiado desde entonces?

Desde el cierre del periodo de 45 dias para comentarios publicos sobre el Borrador del EIS/SEIR
el 9 de agosto de 2024, la Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California (CHSRA, por sus
siglas en inglés) y Metro identificaron algunas variaciones de disefio que forman parte de la
Opcion de disefio para la Alternativa de construccion considerada en la EIS Final. Asimismo,
actualizaron los costos de capital estimados en la EIS Final, llevaron a cabo algunas revisiones
menores y agregaron aclaraciones al andlisis de impactos basadas en los comentarios recibidos
y en cambios recientes en la legislacion, precisaron aun mas las medidas de mitigacion y
afnadieron nuevas Medidas de mitigacion compensatorias (OMMs, por sus siglas en inglés). Las
revisiones de los Volumenes | y Il de la EIS Final que resultaron de estos cambios estan
sefialadas con una linea vertical de control de cambios ubicada a la izquierda del texto revisado
oportunamente.

El 23 de octubre de 2025, Metro, como agencia responsable del Proyecto en virtud de la CEQA,
certifico el SEIR Final y adopté las Conclusiones de Hecho en virtud de la CEQA junto con una
Declaracion de Consideraciones Preponderantes y un Programa Revisado de Monitoreo y
Reporte de Mitigacion. Dado que Metro ya ha certificado el SEIR, éste se excluye
intencionalmente de la presente EIS Final.
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¢,Cuales son los préximos pasos en el proceso ambiental?

La CHSRA y Metro, en su calidad de agencias co-responsables en virtud de la NEPA, emiten un
Gnico documento que consiste en la Declaracion de Impacto Ambiental Final y Registro de
Decision Combinados (EIS Final/lROD Combinados). EI ROD describe el proyecto y las
alternativas analizadas, indica la alternativa seleccionada y sefiala aquélla que se considera
preferible desde un punto de vista ambiental (Alternativa preferida); realiza hallazgos y
determinaciones ambientales en base a la Ley de Especies en Peligro (Endangered Species Act),
el Articulo 106 de la Ley Nacional de Proteccién Historica (NHPA, por sus siglas en inglés) y el
Articulo 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de EE.UU. de 1966; publica la
determinacion de conformidad de la calidad del aire de la Administracion Federal de Ferrocarriles
(FRA, por sus siglas en inglés) segun la Ley de Aire Limpio (Clean Air Act); e identifica las
medidas de mitigacion necesarias.
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ES.0 Resumen ejecutivo

Desde la publicacion del Borrador del EIS/SEIR del Proyecto Link US, se han introducido los
siguientes cambios al presente Resumen ejecutivo:

Se agreg6 un prefacio para presentar la EIS Final, resumir los cambios ocurridos desde
el cierre del periodo de 45 dias para comentarios publicos sobre el Borrador del EIS/SEIR
y describir los siguientes pasos en el proceso ambiental.

Se agreg6 la Seccion ES.3 para describir la Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion. Después del cierre del periodo de 45 dias para comentarios publicos, Metro
propuso modificaciones de disefio a la Alternativa de construccion (Opcion de disefio para
la Alternativa de construccion), incluyendo variaciones de disefio, ajustes y reducciones
gue se abordan en la EIS Final. La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion
se desarrollé en base a nueva informacion proveniente de opiniones del publico recibidas
durante el periodo de comentarios, relacionadas con la preservacion histérica (Volumen
Il de la EIS Final, Comentarios: IND 3-1, IND 5-1, IND 58-2, IND 63, IND 94-1, IND 112-
1 e IND 117-3), asi como de comentarios por parte del Oficial de Conservacién Histérica
del Estado (SHPO, por sus siglas en inglés) y de las partes consultoras, todo ello de
acuerdo con el proceso estipulado en el Articulo 106, en materia de conservacion historica
de Los Angeles Union Station (LAUS), y nueva informacién del proceso de disefio de
ingenieria que permite reducir el tamafio de la infraestructura propuesta, evitar o disminuir
la magnitud e intensidad de los efectos ambientales respecto de la Alternativa de
construccion y reducir los costos, sin afectar la capacidad de Metro de cumplir con todos
los objetivos y necesidades del Proyecto.

Se agregaron la Seccién ES.4 y la Tabla ES-0 para resumir las revisiones y otras
actualizaciones editoriales realizadas entre el Borrador del EIS/SEIR y la EIS Final,
basadas en comentarios recibidos durante el periodo de revision publica, en actividades
de coordinaciéon con agencias y partes interesadas, y en otros cambios regulatorios
ocurridos desde la publicacion del Borrador del EIS/SEIR.

La Seccion ES.3 —Ubicacion del Proyecto y area de estudio— pas6 a ser la Seccion ES.5
en la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccién ES.4 —Superposicion de zonas del disefio del tren de alta velocidad— paso a
ser la Seccién ES.6 en la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y que se
mencionan mas arriba.

La Seccion ES.6 —Superposicion de zonas del disefio del tren de alta velocidad— de la EIS

Final se revis6 para aclarar la definicion de “HSR accommodation” dentro del area del
Proyecto Link US.
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La Seccién ES.5 —Condiciones actuales en Los Angeles Union Station— paso6 a ser la
Seccion ES.7 en la EIS Final debido a las secciones que se afadieron y que se
mencionan mas arriba.

La Seccién ES.6 —Alternativas del Proyecto y opciones de disefio — Resumen general—,
paso a ser la Seccién ES.9 en la EIS Final debido a las secciones que se afadieron y que
se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.7 —Prop0ésito y necesidad del Proyecto— paso a ser la Seccién ES.8 en la
EIS Final.

La Seccion ES.8 —Participacion prevista del organismo- pasoé a ser la Seccion ES.10 en
la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccibn ES.9 —Permisos previos, acciones discrecionales y aprobaciones de
agencias— paso a ser la Seccion ES.11 en la EIS Final debido a las secciones que se
afadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.10 —Resumen de efectos y medidas de mitigacion— paso a ser la Seccién
ES.12 en la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas
arriba.

La Seccién ES.11 —Efectos adversos inevitables—paso a ser la Seccion ES.13 de la EIS
Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccién ES.11.2 —Informe de Impacto Ambiental Complementario segun la Ley de
Calidad Ambiental de California— se elimin6 porque esta EIS Final ya no incluye el SEIR.

La Secciéon ES.12 —Resumen de los beneficios del Proyecto— pas6 a ser la Seccién ES.14
de la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.13 —Areas de controversia— pasoé a ser la Seccion ES.15 de la EIS Final
debido a las secciones que se afadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.14 —Circulacion y revisién publicas— paso a ser la Seccion ES.16 de la EIS
Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.15 —Identificacion de la Alternativa preferida— pasé a ser la Seccion ES.17
de la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.16 —Toma de decisiones de la Autoridad del Tren de Alta Velocidad de
California— pas6 a ser la Seccion ES.18 en la EIS Final debido a las secciones que se
afadieron y que se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.17 —Toma de decisiones de la Administracion Federal de Ferrocarriles—
pasé a ser la Seccion ES.19 de la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y
gue se mencionan mas arriba.

La Seccion ES.18 —Determinacion de la justicia ambiental— se eliminé de la EIS Final.

La Seccion ES.19 —Determinacion segun el Articulo 4(f)/6(f)— paso a ser la Seccion ES.20
de la EIS Final debido a las secciones que se afiadieron y que se mencionan mas arriba.
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La Seccion ES.9.4 —Opcidn de disefio para la Alternativa de construccion— se afadio a la
EIS Final para aclarar la distincion entre la Alternativa de construccion y la Opcién de
disefo para la Alternativa de construccion.

La Seccion ES.10.3 —Mejoras ferroviarias en Malabar Yard — Determinacion segun la
CEQA- se elimind porque esta EIS Final es un documento vinculado a la NEPA
Unicamente.

La Secciéon ES.12.3 —Medidas de mitigacion compensatorias en respuesta a las opiniones
de la comunidad— se agregé a la EIS Final para resumir las medidas adicionales que
serian necesarias tras la implementacion de la Alternativa de construccion y las mejoras
ferroviarias que afectarian a Malabar Yard, asi como para explicar como se desarrollaron
dichas medidas mediante la participacion de la Autoridad de Vivienda de la Ciudad de Los
Angeles (HACLA, por sus siglas en inglés) y la Ciudad de Vernon después del cierre del
periodo de 45 dias de revisién publica del Borrador del EIS/SEIR.

La Seccion ES.16 (anteriormente la Seccién ES.14 en el Borrador del EIS/SEIR) se
actualizo para brindar informacién acerca de la publicacién y revision publica del Borrador
del EIS/SEIR. Una nueva subseccion, la ES.16.1, resume las opiniones recibidas durante
el periodo de comentarios publicos. Ademas, se afiadio la Seccion ES.16.2 para describir
las actividades de participacion de las partes interesadas realizadas después del cierre
del periodo de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR.

La Seccion ES.17 (anteriormente la Seccion ES.15 en el Borrador del EIS/SEIR) fue
actualizada para identificar la Alternativa preferida como la Alternativa de construccion
gue incluye las Opciones de disefio 1 y 2 para la cubierta del patio ferroviario, asi como
la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion.

La Seccion ES.18 (anteriormente la Seccion ES.16 en el Borrador del EIS/SEIR) fue
revisada para reconocer que la CHSRA considerara emitir una EIS Final o una EIS
Final/Registro de Decision Combinados. La Seccién ES.18 también incorporé texto
introductorio para la Tabla ES-3 —Efectos potenciales — Comparacion de la Alternativa de
construccion con la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion—.

La Tabla ES-2, que resumia las determinaciones segun la CEQA para el cambio de
circunstancias en el Borrador del EIS/SEIR, fue eliminada debido a que esta EIS Final ya
no incluye el SEIR.

Se cambié la numeracion de la Tabla ES-3 del Borrador del EIS/SEIR que pasoé a ser la
Tabla ES-2 en la EIS Final, como resultado de la eliminacion de la tabla mencionada
anteriormente.

La Tabla ES-4, que resumia el andlisis en virtud de la CEQA para las mejoras ferroviarias
de Malabar Yard en el Borrador del EIS/SEIR, fue eliminada debido a que esta EIS Final
es un documento vinculado a la NEPA Unicamente.
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Las Tablas ES-1y ES-2 (anteriormente la Tabla ES-3 en el Borrador del EIS/SEIR) fueron
actualizadas para incluir, con fines informativos, las determinaciones de efectos
indirectos, de construccion y de operacion segun la NEPA. Se realizaron revisiones
menores al analisis de impactos y otras actualizaciones editoriales en estas tablas, en
base a otros cambios efectuados en los documentos de los EIS/SEIR teniendo en cuenta
el Borrador del EIS/SEIR y la EIS Final. Dichas revisiones se describen a continuacion:

0 Tabla ES-1 - Resumen del analisis segun la NEPA para la Alternativa de
construccion

= Uso y planificacion del suelo — Se realizaron revisiones menores al texto de la
Medida de mitigacion TR-1 para afadir al Distrito Escolar Unificado de Los
Angeles (LAUSD, por sus siglas en inglés) como entidad coordinadora. También
se realizaron revisiones menores al texto de la Medida de mitigacibn AES-1 para
incorporar el texto solicitado por la HACLA relacionado con el mantenimiento de
los muros acusticos en William Mead Homes y Care First Village.

= Transporte — Se afiadié un resumen de los efectos beneficiosos para el transporte
publico al analisis de operaciones y efectos indirectos del Tema 3.3-D, en linea
con lo establecido en la Seccién 3.3 —Transporte— del Borrador del EIS/SEIR. La
Medida de mitigacién TR-3 fue revisada de conformidad con dos mociones de la
Junta Directiva adoptadas por la Junta de Metro durante su reunion del 23 de
octubre de 2025. Estas mociones requieren una colaboracion reforzada entre la
ciudad de Vernon, Metro, la CHSRA y BNSF.

= Calidad visual y estética — Se realiz6 una revisibn menor al analisis de operaciones
en la Tabla ES-1 para reconocer el efecto beneficioso en la Unidad de evaluacion
visual #6 para el Tema 3.4-A, de acuerdo con la Seccion 3.4 —Calidad visual y
estética— del Borrador del EIS/SEIR. También se realizaron revisiones menores al
texto de las Medidas de mitigacion AES-2 y AES-3.

0 Tabla ES-2 — Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard segun
la NEPA

= Uso y planificacion del suelo — Se realizaron revisiones menores al texto de la
Medida de mitigacién TR-1 para Malabar Yard a fin de afiadir a LAUSD como
entidad coordinadora y eliminar a la ciudad de Vernon como entidad responsable.

= Transporte — Se realizaron revisiones menores al andlisis de impactos del Tema
3.3-B para eliminar el reconocimiento de dos conjuntos separados de brazos de
barrera en Seville Avenue, los cuales supondrian un posible riesgo para la
seguridad vial. Esta caracteristica del Proyecto fue eliminada de las mejoras
ferroviarias de Malabar Yard después del cierre del periodo de 45 dias de
comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR.

= Transporte — Se reviso la Medida de mitigacion TR-6 relativa a Malabar Yard para
eliminar la referencia a la EIS Final.
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= Calidad del aire y cambio climatico global — Se realizaron aclaraciones a las
conclusiones sobre efectos indirectos para los Temas 3.5-A y 3.5-B, a fin de
reconocer el efecto beneficioso indirecto derivado de la reduccion de movimientos
ferroviarios en la Subdivision Harbor (lado oeste de la ciudad de Vernon).

= Ruido y vibraciébn — Se realizaron aclaraciones en la conclusion de efectos
indirectos de los Temas 3.6-A y 3.6-B para reconocer el efecto beneficioso
indirecto derivado de la reduccion de movimientos de trenes en la Subdivision
Harbor (lado oeste de la ciudad de Vernon).

= Recursos biologicos y humedales — Se hicieron correcciones al andlisis de
impacto del Tema 3.7-B y a la Medida de mitigacion BIO-2 de Malabar Yard para
citar la Ordenanza de Arboles de la ciudad de Vernon (Cédigo de Ordenanzas,
Capitulo 12.24, Arboles en la via publica).

e Se revisaron multiples instancias para reconocer el analisis realizado por la comunidad.

e Serevisé el texto de la nota al pie 1 para reflejar las acciones mas recientes adoptadas por
el Consejo de Calidad Ambiental.

ES.1 Introduccién

La Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los Angeles (Metro), como titular de
Los Angeles Union Station (LAUS), propone el Proyecto (Proyecto o accion propuesta) de la
estacion Link Union Station (Link US) para abordar las limitaciones de capacidad en LAUS.

ES.2 Agenciaresponsable segun la NEPA

En el momento de la evaluacion del Proyecto (mayo de 2016), la Administracion Federal de
Ferrocarriles (FRA, por sus siglas en inglés), que aun actuaba como la agencia responsable
segun la Ley Nacional sobre Politica Ambiental [NEPA, por sus siglas en inglés]) y Metro, en su
calidad de agencia responsable segun la CEQA y de patrocinador del Proyecto, tenian la
intencién de preparar una declaracion conjunta de impacto ambiental (EIS, por sus siglas en
inglés)/informe de impacto ambiental (EIR, por sus siglas en inglés) para el Proyecto de
conformidad con el CAdigo de Reglamentos de California (CCR, por sus siglas en inglés), Titulo
14, Seccion 6, Capitulo 3 (Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California [CEQA, por
sus siglas en inglés]); el Seccion 15222 (“Preparacion de documentos conjuntos”); y el Titulo 40
del Cédigo de Reglamentos Federales (CFR, por sus siglas en inglés), Secciones 1506.2 y
1506.4 (2016)* (autoridad responsable de combinar documentos ambientales federales vy
estatales). La FRA publicé el Aviso de Intencion (NOI, por sus siglas en inglés) para el Proyecto
en el Registro Federal (RF) el 31 de mayo de 2016.

1 El Consejo de Calidad Ambiental (CEQ, por sus siglas en inglés) ha retirado del Registro Federal las regulaciones de
las Partes 1500-1508 del Titulo 40 del Cddigo de Reglamentos. Regla Final Interina del CEQ que rescinde las
Regulaciones del CEQ, Volumen 90 del Registro Federal, pagina 10610 (25 de febrero de 2025). Sin embargo, la
Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California (CHSRA) se esta basando en las regulaciones tal como existian en
la fecha del Aviso de intencién (NOI) inicial, el 31 de mayo de 2016. Por lo tanto, todas las citas a la normativa del CEQ
contenidas en este documento ambiental se refieren a las regulaciones de 1978 y a la enmienda de 1986, Volumen 51,
pagina 15618, del Registro Federal (25 de abril de 1986).
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En noviembre de 2017, la Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California (CHSRA, por sus
siglas en inglés), conjuntamente con la Agencia de Transporte del Estado de California (CalSTA,
por sus siglas en inglés), presentd un proyecto de solicitud a la FRA para asumir las
responsabilidades federales de evaluacion ambiental de conformidad con la NEPA y otras leyes
ambientales federales (Asignacion de funciones segun la NEPA). El 2 de mayo de 2018, la FRA
publico la solicitud definitiva para la asignacion de funciones segun la NEPA y el proyecto de
memorando de entendimiento (MOU, por sus siglas en inglés) en el Registro Federal. El periodo
de comentarios publicos de 30 dias finaliz6 el 1 de junio de 2018. De conformidad con el MOU
final del 23 de julio de 2019, y entre la FRA y el estado de California, Metro actia como el
patrocinador del Proyecto y la agencia responsable conjunta segun la NEPA. El MOU ha sido
autorizado en virtud del Cédigo de los Estados Unidos 23 (USC, por sus siglas en inglés), Seccién
327, a través del Programa de Entrega de Proyectos de Transporte en Superficie (Surface
Transportation Project Delivery Program), también conocido como Asignacion NEPA. El MOU
asign6é al estado de California, actuando a través de la CHSRA, la mayoria de las
responsabilidades en virtud de la NEPA y otras leyes ambientales federales con respecto a los
proyectos necesarios para apoyar el disefio, construccion y operacion del sistema del tren de alta
velocidad (HSR, por sus siglas en inglés) previsto. EI MOU también asignd proyectos que
conectan directamente a las estaciones dentro del sistema HSR previsto, incluido el propio
Proyecto. EI MOU final formalizado entre la FRA y el estado de California se renovo con fecha
22 de julio de 2024.

En octubre de 2018, Metro, en su caracter de agencia responsable del Proyecto seguin la CEQA,
decidié elaborar un EIR independiente para el Proyecto en cumplimiento de dicha ley. Metro
certificé el EIR Final el 27 de junio de 2019 (Centro Estatal de Informacion [State Clearinghouse]
N° 2016051071) y aprobd la Adenda N° 1 al EIR Final segun la CEQA el 28 de octubre de 2021.
Esta EIS Final incorpora a modo de referencia el EIR Final certificado previamente y la Adenda
N° 1 al EIR Final segun la CEQA en relacion con el Proyecto de Link Union Station. El EIR Final
completo, los apéndices técnicos y la Adenda N° 1 del EIR Final para el Proyecto de Link Union
Station pueden descargarse a través de los siguientes enlaces:

https://www.dropbox.com/scl/fo/q51hz0past461an8pk0eb/ABJAsSL7gEI2u VNcXflhMtU/Reports
[CEQA/Final%20EIR?dI=0&rlkey=hgfg2hbh6t5kilvh74bwqlazr&subfolder nav tracking=1

En octubre de 2019, la CHSRA y Metro comenzaron a preparar un borrador independiente de la
EIS para el Proyecto. En septiembre de 2020, en respuesta a la posible necesidad de mejoras
ferroviarias en Malabar Yard, en la ciudad de Vernon, la CHSRA emitié un NOI revisado para
iniciar un analisis adicional y solicitar comentarios y opiniones por parte del publico y otros
organismos con respecto a la elaboracién de la EIS del Proyecto. En diciembre de 2022, Metro
decidié preparar un EIR complementario en virtud de la CEQA (SEIR, por sus siglas en inglés)
para dar a conocer a los responsables de la toma de decisiones, organismos y al publico en
general los agregados o cambios (referidos como cambios de circunstancias) que se han
producido desde la certificacion del EIR Final el 27 de junio de 2019 y la posterior aprobacion de
la Adenda N° 1 de la CEQA y la adopcién del Programa Revisado de Monitoreo y Reporte de
Mitigacion (MMRP, por sus siglas en inglés) el 28 de octubre de 2021.
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En abril de 2023, la CHSRA y Metro acordaron preparar un EIS/SEIR conjunto.

e La EIS documenta las condiciones de base que describen el medio ambiente afectado,
identifica el contexto reglamentario para la implementacién del Proyecto, aborda el
contexto y la intensidad de los posibles efectos ambientales, y establece las medidas para
reducir la magnitud de los potenciales efectos adversos. La EIS elaborada conforme a la
NEPA también identifica las medidas que la CHSRA y Metro han tomado para demostrar
el cumplimiento de las leyes y regulaciones ambientales federales, estatales y locales
aplicables, incluyendo, pero sin caracter limitativo, el Articulo 106 de la Ley Nacional de
Conservacion Histérica (NHPA, por sus siglas en inglés); la Ley de Agua Limpia (CWA,
por sus siglas en inglés); la Ley Federal de Aire Limpio (FCAA, por sus siglas en inglés);
el Articulo 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de 1966; la Ley de Especies en
Peligro; la Orden Ejecutiva (OE) 11990 sobre Proteccién de Humedales; la OE 11988 y
la Orden 5650.2 del Departamento de Transporte de Estados Unidos (USDOT, por sus
siglas en inglés) sobre gestion y proteccion de las llanuras inundables; y las
ordenanzas/cédigos aplicables del condado y de la ciudad de Los Angeles y la ciudad de
Vernon.

¢ De conformidad con el Articulo 15163(b) de las directrices de la CEQA, el SEIR contiene
la informacién necesaria para que el EIR anterior resulte adecuado para el Proyecto,
segun su revision. En base a la naturaleza de los cambios de circunstancias incluyendo,
pero sin caracter limitativo, aquéllos asociados con el Proyecto Modificado Propuesto y
los posteriores ajustes efectuados después del cierre del periodo de comentarios de 45
dias abierto al publico (sin6nimo de la Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion segun la NEPA, considerada en la EIS Final), el SEIR contempla una
evaluacion Unicamente de los temas ambientales que se aplican al cambio de situacion
(directrices de la CEQA, Seccién 15163[a][2]). El SEIR es un capitulo independiente del
Borrador del EIS/SEIR y se distribuird a los organismos y al publico como documento
conjunto.

ES.3 Resumen de Ilas modificaciones de disefio
propuestas (Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion)

El Borrador del EIS/SEIR se distribuy0 y puso a disposicion del publico durante un periodo de 45
dias para comentarios del 21 de junio de 2024 al 9 de agosto de 2024, de conformidad con la
Seccién 15105 de las Directrices de la CEQA y la NEPA, Titulo 40, Seccién 1502.19 del Codigo
de Reglamentos Federales (CFR, por sus siglas en inglés). Después del cierre del periodo de 45
dias para comentarios publicos, Metro propuso modificaciones de disefio a la Alternativa de
construccion (Opcion de disefio para la Alternativa de construccion), incluyendo variaciones de
disefo, ajustes y reducciones que se abordan en la EIS Final.
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La Opcion de disefio para la Alternativa de construccién se desarrollé en base a nueva
informacion proveniente de opiniones del publico recibidas durante el periodo de comentarios,
relacionadas con la preservacion historica (Volumen 1l de la EIS Final, Comentarios: IND 3-1,
IND 5-1, IND 58-2, IND 63, IND 94-1, IND 112-1 e IND 117-3), asi como de acuerdo con los
comentarios del SHPO y de las partes consultoras, segun el proceso indicado en el Articulo 106,
en materia de conservacion historica relativa a LAUS, y nueva informacion sobre el proceso de
disefio de ingenieria que brinda oportunidades para reducir el tamafio de la infraestructura
propuesta, evitar o disminuir la magnitud e intensidad de los efectos ambientales respecto de la
Alternativa de construccion, y reducir los costos de manera que Metro pueda cumplir con todas
las disposiciones del proposito y la necesidad del Proyecto.

Estas modificaciones de disefio, que forman parte de la Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion, califican como una variacion menor de la Alternativa de construccion, porque las
variaciones reducen el tamafio de la infraestructura propuesta, evitan o disminuyen la magnitud
e intensidad de los efectos ambientales relacionados con el Proyecto, y no alterarian
sustancialmente los efectos ambientales generales previamente identificados para la Alternativa
de construccion. Los responsables de la toma de decisiones podrian seleccionar la Opcion de
disefio para la Alternativa de construccion para su respectiva aprobacion tras la revision y
consideracion del contenido del Capitulo 9 de la EIS Final y del resto de la EIS Final.

A continuacion, se resumen las modificaciones de disefio asociadas a la Opcién de disefio para
la Alternativa de construccion:

e Conservacion del Puente de Vignes Street actual en lugar de su reemplazo — La
Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no requiere el reemplazo del Puente
de Vignes Street, porque una alineacién de vias directas con un total de 8 no requiere
una elevacion importante del patio ferroviario. La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion si mantiene espacio para incorporar una sexta via principal futura en la zona
de convergencia de vias. Conjuntamente con la eliminacion de las vias de clasificacion y
maniobras (Garden Tracks), la zona de vias de convergencia que pasan por el Puente de
Vignes Street se configurarian para albergar una nueva via principal sobre el puente
existente. Al sur del Puente de Vignes Street, las vias principales mas hacia el oeste que
atraviesan la zona de convergencia de las vias se elevarian para conectarse con las
plataformas elevadas y las Vias asociadas 3 a 10 en el patio ferroviario de LAUS.

e Menor numero de plataformas elevadas y reduccion del alcance del patio ferroviario
elevado — La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion incluiria un patio
ferroviario elevado; sin embargo, sélo 4 plataformas se elevarian entre 9 a 12 pies por
encima del nivel actual, en lugar de 6 plataformas elevadas a 15 pies, como se propuso
anteriormente. Las Plataformas 2 a 5 y sus 8 vias correspondientes (Vias 3 a 10) se
elevarian como parte de la Opcién de disefio para la Alternativa de construccién. El
alcance reducido del patio ferroviario elevado seguiria permitiendo que el viaducto de vias
directas cumpla con los requerimientos de altura vertical libre para El Monte Busway vy la
US-101 (minimo 16.5 pies de altura vertical libre segun los estandares de Caltrans). La
asignacion de plataformas y vias para la Opcion de disefio para la Alternativa de
construccién se modificaria de la siguiente manera: las Plataformas 2 y 5 se asignharian a
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la SCRRA y Amtrak para trenes regionales e interurbanos, mientras que las Plataformas
3y 4 (ylas Vias 5 a 8) se asignarian a la CHSRA para los trenes de alta velocidad de la
CHSRA. Por su parte, las Plataformas 3 y 4 se construirian cumpliendo con los requisitos
gue permiten el abordaje de los trenes a nivel del suelo, y las Plataformas 6 y 7
permanecerian al nivel actual con vias de extremo cerrado y continuarian asignadas a la
SCRRA y Amtrak en el caso de los trenes de larga distancia.

e El alcance reducido del patio ferroviario elevado, como parte de la Opcién de disefio para
la Alternativa de construccion, también acorta la longitud requerida para el patio ferroviario
elevado. Como se mencion0 anteriormente, las vias principales que atraviesan el area de
convergencia comenzarian al sur del Puente de Vignes Street, permitiendo asi
mantenerlo tal y como existe actualmente.

e Reconstruccién parcial del Puente de Cesar Chavez Avenue — La Opcion de disefio
para la Alternativa de construccion incluiria la reconstruccion parcial de la parte del puente
ferroviario existente sobre Cesar Chavez Avenue, en lugar de una reconstruccion
completa como se propuso anteriormente. Como el patio ferroviario sélo se elevaria de
manera parcial, habria que reconstruir la parte occidental del puente Unicamente, que
soportaria las 4 plataformas nuevas.

e Reduccidn del alcance de mejoras relacionadas con el vestibulo — La Opcién de
disefio para la Alternativa de construccion incluiria varios ajustes que reducirian el alcance
de las mejoras relacionadas con el vestibulo, que se resumen a continuacion.

o0 Eliminacién de West Plazay su cubierta — West Plaza, asi como las modificaciones
a las operaciones de manejo de equipaje y servicios de boletos dentro del edificio de
Amtrak, se eliminarian como parte de la Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion. No se requeririan modificaciones al muelle de carga exterior ni al area
de estacionamiento fuera del edificio de Amtrak.

o Reduccién del ancho del pasaje ampliado — El ancho del pasaje ampliado seria de
100 pies para la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion, en lugar de los
140 pies propuestos anteriormente.

o0 Reduccién de la superficie de la cubierta y cambio de tipo de cubierta — Al
eliminarse West Plaza ya no se necesitaria ninguna cubierta para esta area. Como
parte de la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion, habria cubiertas
individuales que se extenderian hasta 25 pies por encima de las 4 nuevas
plataformas. No es factible implementar la Opcién 2 de disefio para la cubierta del
patio ferroviario (gran cubierta sobre el patio ferroviario) junto con la Opcion de disefio
para la Alternativa de construccion ya que todas las plataformas deberian elevarse
para soportar una gran cubierta. Ademas, estaba previsto que la gran cubierta se
conectaria con la cubierta de West Plaza, la cual también fue eliminada de la Opcion
de disefio para la Alternativa de construccion.
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Menor numero de vias directas en un solo viaducto aéreo desde LAUS hastala orilla
oeste del Rio de Los Angeles — La Alternativa de construccién incluia 10 vias directas
para trenes regionales/interurbanos y trenes de alta velocidad, mientras que la Opcion de
disefio para la Alternativa de construccién incluiria 8 vias directas para trenes
regionales/interurbanos y de alta velocidad. Como parte de la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccién, un solo viaducto aéreo soportaria las vias directas, en lugar
de la combinacién de viaductos y terraplenes retenidos propuesta anteriormente. El
viaducto aéreo unico se extenderia desde LAUS, por encima de la US-101, al norte de
Commercial Street y por encima de Center Street y la via principal de Amtrak a un nivel
inferior, antes de transicionar hacia un tramo de terraplén retenido en el West Bank Yard
de Burlington Northern Santa Fe (BNSF). Con menos vias directas, el ancho
correspondiente del viaducto sobre la US-101 se ha reducido sustancialmente de los 205
pies propuestos anteriormente a 75 pies.

Al sur de las plataformas elevadas en LAUS, las 8 vias directas convergerian en 4 vias
directas en la parte del viaducto que se extiende sobre la US-101. Las vias directas
volverian a converger en 2 vias en la parte del viaducto ubicado al oeste de Center Street.

La Opcidén de disefio para la Alternativa de construccion todavia alberga 4 vias directas
para trenes HSR, disponibles para operaciones bidireccionales en sentido norte-sur de la
CHSRA en LAUS. Asimismo, 4 vias directas para trenes regionales/interurbanos
permitirian realizar operaciones bidireccionales en sentido norte-sur.

Como se explica con mas detalle en la Seccidn 9.9, la Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion resultaria en menos actividades relacionadas con la construccién respecto de la
Alternativa de construccion. La reduccién en el alcance y la escala de la infraestructura esta
relacionada con los siguientes aspectos:

1.

Conservacion del Puente de Vignes Street actual en lugar de reemplazarlo (una
reconstruccion de puente menos);

Menor numero de plataformas elevadas con un pasaje mas estrecho debajo del patio
ferroviario de LAUS parcialmente elevado;

Reconstruccion parcial del Puente de Cesar Chavez Avenue (sélo la parte occidental);
Reduccion del alcance de las mejoras relacionadas con el vestibulo; y

Menor nimero de vias directas en un solo viaducto aéreo mas estrecho que se extenderia
desde LAUS hasta la orilla oeste del Rio de Los Angeles (2 vias directas menos).

La Tabla 9-14 en el Capitulo 9 de la EIS Final brinda un resumen de las determinaciones de
efectos segun la NEPA para cada &rea temética ambiental de la Alternativa de construccion, asi
como las determinaciones de efectos de acuerdo con la NEPA relativa a la Opcién de disefio
para la Alternativa de construccion. Del mismo modo, en la Tabla 9-14 del Capitulo 9 de la EIS
Final se proporciona una evaluacion comparativa que demuestra la reduccion en la magnitud e
intensidad de los efectos de la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion.
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ES.4 Resumen de los cambios entre el Borrador del
EIS/SEIR y la EIS Final

El periodo de comentarios publicos para el Proyecto Link US comenzdé el 21 de junio de 2024 y
finalizé el 9 de agosto de 2024. Se recibieron un total de 140 tarjetas de oradores, tarjetas de
comentarios, correos electronicos 0 comentarios en linea, asi como cartas provenientes de 7
agencias, 9 organizaciones y 123 personas. Los comentarios se recibieron de manera verbal
durante la audiencia publica, asi como a través de correo electronico, correo postal, forma de
comentarios en linea, tarjetas de comentarios escritas y la linea telefénica habilitada para el
Proyecto. Metro los organizd y respondio a los 479 comentarios especificos. La CHSRA y Metro
revisaron todos los comentarios recibidos y continuaron consultando con agencias reguladoras,
organizaciones y miembros del publico para resolver las diversas inquietudes y comentarios
planteados.

Dichos comentarios y consultas dieron lugar a revisiones y actualizaciones de la documentacion
del Borrador del EIS/SEIR, incluyendo el perfeccionamiento de las medidas de mitigacion
propuestas. Las revisiones realizadas dentro del Volumen | y Volumen Il de la EIS Final se
resumen en la Tabla ES-0. La documentacion de la EIS Final también refleja otras
actualizaciones menores de tipo editorial y gramatical, ademés de los cambios sefialados en la
Tabla ES-O0.
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Tabla ES-0. Resumen de cambios

Volumen | = EIS Final
Resumen ejecutivo

ES.0, paginas ES-iii a ES-v Todos los cambios realizados al Resumen ejecutivo se abordan mas arriba en la seccién ES.O.
Capitulo 2.0 — Alternativas y opciones de disefio consideradas

Seccion 2.1, pagina 2-1 Se afiadio texto para aclarar la diferencia entre la Alternativa de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion.

Seccion 2.1, paginas 2-2 y 2-2 Se afiadi6 texto para describir por qué Metro propuso modificaciones de disefio a la alternativa de alineacion de
vias después del cierre del periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico.

Seccion 2.1.1, pagina 2-2 Se afiadi6 texto para describir por qué se modificé el Criterio 1 de Evaluacion de alternativas para la alineacion
de las vias (Si 0 No) a “ya no aprueba” (no-longer-pass/fail).

Seccion 2.1.4, pagina 2-21 Se afiadié texto para indicar que se recomendd una evaluacion detallada de la Alternativa 14 de alineacién de
vias y el Concepto 6 para el vestibulo a los efectos de la EIS.

Seccion 2.1.5, paginas 2-21y 2-24 Se afiadi6é una nueva seccidn para describir la Opcién de disefio para la Alternativa de construccién en relacion
con otras alternativas de alineacion de vias analizadas.

Seccion 2.2, pagina 2-24 Se reviso el texto para afiadir la distancia total entre Main Street y First Street.

Seccion 2.3, pagina 2-27 Se reviso el texto para eliminar “as part of the Full Build-Out with HSR Condition” (condicién de construccion
completa con HSR) para incluirla dentro de la condicion de construccién completa, a fin de reflejar el andlisis de
manera mas precisa.? También se afiadié una oracion para indicar que la huella del Proyecto Link US también
contempla el espacio necesario para la instalacion de postes del sistema de catenaria aérea (OCS, por sus siglas

en inglés) y otras mejoras de servicios publicos relacionadas con el sistema HSR.

2 En la EIS definitiva, se eliminé el término “futuro” como descripcion de las operaciones del HSR porque éstas comenzaran dentro del horizonte temporal analizado
en la EIS definitiva.
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Tabla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 2.4, pagina 2-28

Seccion 2.4, pagina 2-28

Seccion 2.4, paginas 2-28 a 2-30

Seccion 2.4.1, pagina 2-28

Seccion 2.4.1, pagina 2-29

Seccion 2.4.2, pagina 2-30

Seccion 2.4.2, pagina 2-30

Seccion 3.15.2, pagina 3.15-31,
Figura 2-2

Seccion 2.4.2, paginas 2-33 y 2-35,
Figura 2-3 y Figura 2-4

Seccion 2.6, pagina 2-38

Seccion 2.6.2, pagina 2-41

Seccion 2.6.2, paginas 2-41y 2-43

Seccion 2.7.1, paginas 2-53 y 2-55,
Figura 2-7

Seccion 2.7.1, pagina 2-61

Se revis6 el texto para eliminar las multiples referencias a “full build-out with HSR condition” (condicion de
construccion completa con HSR).

Se reviso el texto en el recuadro sobre infraestructura ferroviaria comun.

Se reviso el texto para aclarar como se consideran la condicion provisional y la condicién de construccion completa,
y se agrego6 un texto que incluye la referencia a la Seccion 2.3.

Se reviso el encabezado de la subseccion y el texto para aclarar que la condicion provisional también se denomina
Fase A.

Se agreg6 texto para aclarar que las vias continuarian mas alla de First Street.

Se revis6 el encabezado de la subseccién y el texto para aclarar que la condicion de construcciéon completa también
se denomina Fase B.

Se reviso el texto de la Ultima vifieta para describir como las vias directas se fusionarian en un minimo de cuatro
vias en el viaducto de la US-101 y se volverian a fusionar con las dos vias directas que atraviesan First Street.

Se reviso la figura para actualizar la leyenda y eliminar el texto que hacia referencia a la condicién de construccién
completa con HSR.

Se revisaron las figuras para mostrar el numero correcto de vias directas en la condicién provisional o en la
Condicién de Construccién completa.

Se reviso el texto de la nota al pie para reflejar las acciones mas recientes adoptadas por el Consejo de Calidad
Ambiental.

Se reviso el texto para aclarar cémo se financia el Proyecto de la senda del Rio de Los Angeles'de Metro (Metro
LA River Path Project) y cuando se financié el Proyecto de transporte publico aéreo rapido en Los Angeles de Metro
(Metro Los Angeles Aerial Rapid Transit Project).

Se revisO el texto para actualizar el estado de otros proyectos y mejoras de infraestructura previstos.

Se revisaron los Mapas 2 de 5y 3 de 5 para actualizar la leyenda y eliminar el texto que hacia referencia a la
condicién de construccion completa con HSR.

Se reviso el texto sobre la flexibilidad de la configuracion de las vias principales para comprobar su consistencia
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Tabla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 2.7.1, pagina 2-61 Se revis0 el texto para aclarar que los trenes HSR compartirian dos vias principales compatibles.

Seccion 2.7.1, paginas 2-61y 2-73 Se reviso el texto para eliminar multiples referencias a la condicidn de construccion completa con HSR, incluyendo
los titulos de las Figuras 2-8 y 2-10.

Seccion 2.7.2, pagina 2-67, Tabla 2-5 Se reviso la tabla para eliminar las referencias a la condicién de construccién completa con HSR.

Seccion 2.7.1, pagina 2-73 Se reviso el texto para mantener la consistencia con el Capitulo 9.0 en la subseccion de Opcion de disefio para
la Alternativa de construccién en la subseccién sobre vias directas.

Seccion 2.7.1, pagina 2-74, Figura 2-15 Se reviso la figura para eliminar la condicion de construccién completa con HSR y agregar “con trenes HSR
representados”.

Seccion 2.7.1, pagina 2-80 Se reviso el texto para eliminar las referencias a la condicion de construccién completa con HSR.
Seccion 2.7.1, pagina 2-83, Figura 2-22  Se reviso la Figura 2-22 para eliminar el texto del grafico.
Seccion 2.7.1, pagina 2-84 Se afiadié la FRA como agencia responsable de aprobacion.

Seccion 2.7.1, pagina 2-84 Se actualizo el texto para eliminar las mejoras de seguridad propuestas en North Main Street retirando el camellén
tras los comentarios recibidos durante el periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico.

Seccion 2.7.1, pagina 2-85 Se afadio texto para reconocer una mayor coordinacion con el personal de Metro a fin de incluir la Medida HLA
(Healthy Streets LA) del Plan de Movilidad 2025 de la ciudad de Los Angeles.

Seccion 2.7.1, pagina 2-87, Figura 2-23  Se reviso la Figura 2-23, “Mejoras de seguridad en el cruce ferroviario publico a nivel de North Main Street”, para
alinearla con las modificaciones de disefio propuestas para las mejoras de seguridad realizadas en respuesta a
los comentarios del publico recibidos.

Seccion 2.8, paginas 2-90 y 2-91 Se agregd una nueva seccion para incluir un resumen de la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion,
con referencia al Capitulo 9.0 de esta EIS Final, el cual proporciona una descripcion detallada de las
modificaciones/reducciones asociadas con la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion.
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Seccion 2.9, pagina 2-91 Se elimind la descripcion del Proyecto propuesto modificado de conformidad con la CEQA para hacer referencia
al SEIR Final certificado por la Junta de Metro el 23 de octubre de 2025.

Seccion 2.10, pagina 2-91, Tabla 2-6 Se reviso la Tabla 2-6 para afiadir una parcela mas (APN: 5409-013-915) a la lista de parcelas no pertenecientes
a Metro que podrian verse potencialmente afectadas y cuya adquisicion (parcial) podria ser necesaria a fin de
implementar las mejoras de seguridad en North Main Street.

Seccion 2.10, pagina 2-93, Figura 2-25  Se reviso la Figura 2-25 —Parcelas no pertenecientes a Metro potencialmente afectadas—, para incluir una parcela
adicional (APN: 5409-013-915).

Seccion 2.11, pagina 2-95 Se reviso la estimacién de costos para el Proyecto afiadiendo una nota al pie segun lo informado en el Borrador
del EIS/SEIR.

Seccién 3.1 — Introduccion al andlisis de la NEPA

Seccion 3.1, pagina 3.1-1 Se reviso el texto de la nota al pie para reflejar las acciones mas recientes adoptadas por el Consejo de Calidad
Ambiental.
Seccion 3.1.2, pagina 3.1-5 Se afiadi6 texto para aclarar que la huella del Proyecto Link US es lo suficientemente amplia como para incluir

infraestructura ferroviaria comin y otros elementos de infraestructura adicionales que la CHSRA requiere para
operar su sistema de tren de alta velocidad.

Seccion 3.1.4, pagina 3.1-10 Se reviso la lista con vifietas para eliminar “Condicién de construccion completa con HSR:” y trasladar el resto de
la vifieta a la vifieta anterior.

Seccion 3.1.6, pagina 3.1-20 Se reviso el texto para eliminar las multiples referencias a “the full build-out with HSR condition” (condicién de
construccién completa con HSR).

Seccion 3.1.8, pagina 3.1-22 Se afiadié una nueva seccion para indicar que la EIS incorpora a modo de referencia el EIR Final previamente
aprobado para el Proyecto (Centro Estatal de Informacion N° 2016051071) y la Adenda N° 1 de la CEQA al EIR
Final.

Seccion 3.2 — Uso y planificacion del suelo

Seccion 3.2, pagina 3.2-1 Se reviso el texto de la nota al pie para reflejar las acciones mas recientes adoptadas por el Consejo de Calidad
Ambiental.
Seccion 3.2, paginas 3.2-28'y 3.2.29, Se afiadié texto para reconocer el conflicto con tres metas y una politica del Plan de Transporte de California 2040.
Tema 3.2-D
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Seccidn 3.3 — Transporte

Seccion 3.3.4, pagina 3.3-27 Se reviso el texto para reflejar que el West Bank Yard de BNSF puede alojarse un tren de hasta 8,000 pies de
longitud.

Seccion 3.3.5, pagina 3.3-64, Se agrego texto para reconocer que la Subdivisién de San Bernardino estd muy congestionada.

Tema 3.3-E

Seccion 3.3.5, pagina 3.3-64, Se reviso el texto para eliminar “la condicién de construccion completa con HSR”.

Tema 3.3-E

Seccion 3.3.6, pagina 3.3-69, Se agrego texto para aclarar que el plazo de implementacién de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard debera

Tema 3.3-E ser establecido de muto acuerdo entre Metro, la CHSRA, la ciudad de Vernon y BNSF.

Seccion 3.3.6, pagina 3.3-70 Se revis6 la Medida de mitigacion TR-1 para afiadir al Distrito Escolar Unificado de Los Angeles como parte

coordinadora.

Seccion 3.3.6, pagina 3.3-71 Se revisé la Medida de mitigacion TR-3 de conformidad con dos mociones de la Junta Directiva adoptadas por la
Junta de Metro durante su reunién del 23 de octubre de 2025.

Seccion 3.3.7, pagina 3.3-76, Se afiadi6 texto para corregir los Resumenes de impacto segun la NEPA y reconocer los efectos beneficiosos
Tabla 3.3-17 relativos al Tema 3.3-D: Infraestructura para transporte publico, bicicletas y peatones.

Seccion 3.3.7, paginas 3.3-77y 3.3-78,  Se reviso el titulo de la Medida de mitigacion TR-3 para eliminar la mitigacion compensatoria a BNSF.
Tabla 3.3-17

Seccion 3.4 — Calidad visual y estética

Seccion 3.4.6, paginas 3.4-73y 3.4-74  Se reviso la Medida de mitigacion AES-1 para afadir disposiciones referidas al mantenimiento de los muros

acusticos.
Seccion 3.4.7, pagina 3.4-77, Tabla Se afiadi6 texto para corregir los Resumenes de impacto segin la NEPA y reconocer los efectos beneficiosos
3.4-11 relativos al Tema 3.4-A: Caracter o calidad visual.
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Seccidn 3.5 — Calidad del aire y cambio climatico global

Seccion 3.5.2, pagina 3.5-1 Se afiadi6 texto para reconocer que el analisis realizado sobre la calidad del aire y el cambio climatico global se
complet6 antes de la emisién de las recientes 6rdenes ejecutivas y directrices regulatorias federales de 2025.

Seccion 3.5.2, pagina 3.5-2 Se reviso la nota 1 al pie de pagina para sefialar que el CEQ retir6 posteriormente esa guia relativa a 2023.
Seccion 3.5.2, paginas 3.5-2 y 3.5-3, Se revisaron varios ejemplos de terminologia relacionada con el analisis comunitario en la Tabla 3.5-1.
Tabla 3.5-1

Seccion 3.5.2, paginas 3.5-4 y 3.5-5, Se reviso6 la Tabla 3.5-1 para incluir una descripcién de lo siguiente:

Tabla 3.5-1

e Orden Ejecutiva 14154 —Desatando la Energia Estadounidense— (Unleashing American Energy) (2025), la
norma final provisional, publicada el 25 de febrero de 2025 y efectiva a partir del 11 de abril de 2025, que
deroga la normativa del CEQ.

e Se eliminaron las guias de la NEPA sobre la consideracion de las emisiones de gases de efecto invernadero
y el cambio climético, Reg. Fed. 22,472, Seccion 90 (28 de mayo de 2025).

o Jeffrey Bossert Clark, Jr., administrador en funciones de la Oficina de Informacién y Asuntos Regulatorios,
emiti6 un memorando para los funcionarios de politica regulatoria de los departamentos y agencias y los
directores gerentes y ejecutivos de comisiones y juntas el 5 de mayo de 2025 e implementé el Articulo 6 de
la Orden Ejecutiva 14154. Dicho memorando ofrece una guia sobre la elaboracién de normas y también exige
a las agencias que, cuando aprueben permisos, “proporcionen el analisis y consideracion minimos de los
gases de efecto invernadero necesarios para que las agencias cumplan los requisitos legales
correspondientes”.

e Proyecto de la Ley de la Asamblea (Assembly Bill) 617

Seccion 3.5.2, pagina 3.5-10, Se afiadi6 texto para reconocer la norma nacional anual de PMzs que se modific6 en mayo de 2024.
Tabla 3.5-2
Seccion 3.5.3, pagina 3.5-14 Se revio el texto para remitir a los lectores a la metodologia actualizada de evaluacién de riesgos para la salud en

el SEIR Final certificado por la Junta de Metro el 23 de octubre de 2025.

Seccion 3.5.5, paginas 3.5-27, Se reviso el texto para remitir a los lectores a la evaluacién de riesgos para la salud actualizada en el SEIR Final
Tema 3.5-A certificado por la Junta de Metro el 23 de octubre de 2025 y al Apéndice Q de la EIS Final, en lugar de remitir al
lector al Apéndice H del EIR Final.
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Seccion 3.5.5, pagina 3.5-31, Se reviso el texto para eliminar “by 2026” (para el afio 2026).

Tema 3.5-A

Seccion 3.5.5, pagina 3.5-34, Se reviso el texto para remitir a los lectores a la evaluacion actualizada de riesgos para la salud en el SEIR Final
Tema 3.5-A certificado por la Junta de Metro el 23 de octubre de 2025.

Seccion 3.6 Ruido y vibracion

Seccion 3.6 Se revisaron todas las referencias al Memorando de planificacion ferroviaria de Link US y se han sustituido el
Apéndice B por el Apéndice C y la Evaluacion del impacto sobre el trafico por el Apéndice E en lugar del Apéndice
D.

Seccion 3.6.3, pagina 3.6-4 Se afiadi6 texto para sefialar que los posibles aumentos de ruido y vibraciones derivados de las operaciones del

HSR no se tienen en cuenta en el analisis de impacto del Proyecto ni en la determinacién de la evaluacién de
impacto global del mismo.

Seccion 3.6.3, pagina 3.6-5 Se afiadi6 texto para aclarar que la evaluacion del ruido operativo se basa en la Alternativa de construccion y en la
Opcioén 1 de disefio de la cubierta del patio ferroviario: cubiertas individuales sobre el patio ferroviario.

Seccion 3.6.6, pagina 3.6-78 Se reviso la Medida de mitigacién NV-1 para afiadir las disposiciones sobre los plazos para la construccion de los
muros acusticos.

Seccion 3.6.7, pagina 3.6-87, Se agrego texto para reconocer que la Medida de mitigacion NV-2 se aplica al Tema 3.6-B: Niveles de ruido y
Tabla 3.6-16 vibracion transmitidos por el suelo.

3.7 Recursos biolégicos y humedales

Seccion 3.3.6, pagina 3.18-17 y pagina  Se revisaron las Medidas de mitigacion BIO-1 y BIO-2 para afiadir “Metro y/o”.
3.17-18

Seccion 3.10 — Residuos y materiales peligrosos

Seccion 3.10.4, pagina 3.10-25 Se reviso el texto para describir con mas detalle las vias de Keller Yard, afiadiendo “concretamente las vias MT-3,
MT-4 de la orilla oeste del SCRRA y el Amtrak Roundhouse Lead. La Alternativa de construccion no incluye
modificaciones en las vias de almacenamiento de Keller Yard”.
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Seccion 3.10.6, pagina 3.10-43 Se reviso la Medida de mitigacion HAZ-3 para eliminar y afiadir “previo”.

Seccion 3.12 — Recursos culturales y paleontoldgicos

Seccion 3.12.4, pagina 3.12-81 Se revisaron dos instancias de “elementos clave contribuyentes” y se cambiaron por “caracteristicas definitivas del
caracter historico”.

Seccion 3.12.4, pagina 3.12-93 Se reviso el texto “elementos contribuyentes” y se cambid por “elementos que definen el caracter historico”.

Seccion 3.12.5, pagina 3.12-108 Se reviso el texto para suprimir el término “borrador” y sustituirlo por “final”.

Seccidn 3.13 — Impacto econdmico y fiscal

Seccion 3.13.3, pagina 3.13-4 Se revis0 la estimacion de costos de la Fase A (Estado provisional) a 1,930 millones de dodlares.
Seccion 3.13.3, pagina 3.13-4 Se afiadio la nota 2 al pie de pagina para aclarar la estimacion de costos que se incluy6 en el Borrador del EIS/SEIR.
Seccion 3.13.5, pagina 3.13-8, Se reviso la tabla y el texto de apoyo para actualizar el resumen de los gastos de capital para la Alternativa de
Tabla 3.13-3 construccion.
Seccion 3.13.5, pagina 3.13-9, Se reviso la tabla y el texto de apoyo para actualizar los impactos directos (gastos de capital), indirectos (gastos de
Tabla 3.13-4 la cadena de suministro), inducidos (gastos de los empleados) y totales.
Seccion 3.13.5, pagina 3.13-10, Se reviso el texto para suprimir “construccién completa con” y afiadir “comienza a funcionar”.
Tema 3.13-A
Seccion 3.13.7, pagina 3.13-18 Se reviso el texto para actualizar los costos de inversion de la Alternativa de construccion.
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Seccion 3.14 — Seguridad

Seccion 3.14.5, pagina 3.14-24, Se elimind la oracion que hacia referencia a la condicion de construccién completa con HSR.
Tema 3.14-A

Seccion 3.15 — Aspectos socioecondmicos y comunidades afectadas

Seccion 3.15 Se revisaron varios casos de terminologia relacionada con el analisis comunitario en toda la seccion y se reconocio
el andlisis comunitario efectuado para el Proyecto.

Seccion 3.15.3, pagina 3.15-11 Se reviso el texto de la nota al pie para reflejar las acciones mas recientes adoptadas por el Consejo de Calidad
Ambiental.

Seccion 3.15.4, pagina 3.15-17, Se reviso la Figura 3.15-2 para incluir la Hiroshima Kenji-Kai de SoCal (# 50) y la Japanese Evangelical Missionary

Figura 3.15-2 Society (#51).

Seccion 3.15.5, pagina 3.15-40 Se revis6 la estimacion de costos de la Fase A (Estado provisional) a 1,930 millones de délares y se actualizé el

texto de apoyo para describir las repercusiones econoémicas a corto plazo relacionadas con los puestos de trabajo-
afio generados (33,526 empleos-ano).

Seccion 3.15.7, pagina 3.15-49, Se afiadid texto a la Tabla 3.15-17 para corregir los Resumenes de impacto segun la NEPA y reconocer los efectos
Tabla 3.15-17 beneficiosos relativos al Tema 3.15-D: Desplazamientos de negocios y economia.
Seccion 3.15.7, paginas 3.15-51 a La Tabla 3.15-18 revisada queda asi:

3.15-73, Tabla 3.15-18 e - . e .
e Uso y planificacion del suelo — Se revis6 la Medida de mitigacion TR-1 relativa a Malabar Yard para agregar

al Distrito Escolar Unificado de Los Angeles como parte coordinadora y eliminar a la ciudad de Vernon como
parte responsable.

e Transporte — Se revis0 el analisis de impactos correspondiente al Tema 3.3-B para eliminar el reconocimiento
de dos conjuntos separados de brazos de barrera en Seville, los cuales supondrian un posible riesgo para la
seguridad vial. Se elimind esta caracteristica del Proyecto del conjunto de mejoras ferroviarias en Malabar
Yard después del cierre del periodo de 45 dias de comentarios publicos.

e Calidad del aire y cambio climatico global — Se revisaron las conclusiones sobre los efectos indirectos para
los Temas 3.5-A'y 3.5-B, con el objetivo de reconocer el efecto beneficioso indirecto derivado de la reduccion
de movimientos ferroviarios en la Subdivision Harbor.
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e Recursos bioldgicos y humedales — Se reviso el analisis de impacto del Tema 3.7-B y la Medida de
mitigacion BIO-2 de Malabar Yard para citar la Ordenanza de Arboles de la ciudad de Vernon (Codigo de
Ordenanzas, Capitulo 12.24, Arboles en la via publica).

Seccion 3.15.7, pagina 3.15-49, Se reviso el titulo de la Medida de mitigacién TR-3 para eliminar la mitigacion compensatoria a BNSF.
Tabla 3.15-17

Seccioén 3.16 — Efectos acumulados

Seccion 3.16 Se revisaron varios casos de terminologia relacionada con el andlisis comunitario en toda la seccién y se
reconoci6 el andlisis comunitario efectuado para el Proyecto.

Seccion 3.16, pagina 3.16-1 Se reviso el texto de la nota al pie para reflejar las acciones mas recientes adoptadas por el Consejo de Calidad
Ambiental.

Seccion 3.16.4, pagina 3.16-9, Se eliminé el siguiente texto: “La FRA y la CHSRA llevaran a cabo una revision medioambiental completa a nivel

Tabla 3.16-2 de proyecto para el sistema HSR previsto, incluyendo el analisis medioambiental operativo y de construccion para
la totalidad del sistema HSR previsto, incluida la infraestructura asociada dentro de la zona de estudio del Proyecto
Link US”.

Seccion 3.16.4, pagina 3.16-14, Se revis6 la Tabla 3.16-2 para reconocer el EIR del Programa Final certificado para del cambio de zonificacion

Tabla 3.16-2 del oeste de la ciudad de Vernon y la enmienda del Plan General (Vernon Westside Zone Change y General Plan
Amendment).

Seccion 3.16.4, pagina 3.16-39 Se eliminé el texto que indicaba que el ruido y las vibraciones operativas del HSR se abordaban en el analisis de

impacto directo.

Seccion 3.16.4, pagina 3.16-46 Se reviso6 el texto para hacer referencia a la Ordenanza de Arboles de la ciudad de Vernon.

Seccion 3.16.4, pagina 3.16-83 Se afiadié el Distrito de las Artes y el Distrito Industrial Sur a la lista de comunidades.
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Tabla ES-0. Resumen de cambios

Capitulo 4.0 — Analisis comunitario

Capitulo 4.0

Seccion 4.2, paginas 4-4y 4-5

Seccion 4.3.6, pagina 4-9

Seccion 4.4, pagina 4-10

Seccion 4.4.2, pagina 4-12

Seccion 4.4.2, paginas 4-14 a 4-16,

Tabla 4-1

Seccion 4.4.2, paginas 4-17 a 4-25,
Tabla 4-2

Seccion 4.5.1, pagina 4-28

Seccion 4.5.3, pagina 4-30

Seccion 4.5.3, paginas 4-31y 4-33,
Figuras 4-1y 4-2

Se revisaron varios casos de terminologia relacionada con el andlisis comunitario en todo el capitulo y se reconocio
el andlisis comunitario efectuado para el Proyecto.

Se afiadieron al marco normativo las Ordenes Ejecutivas 14148, 14154, 14173y 14224,

Se afiadio texto para describir la evaluacion a fin de determinar los efectos desproporcionados y adversos en las
comunidades minoritarias, las comunidades de bajos ingresos y las comunidades no minoritarias.

Se reviso el texto para describir como se ha llevado y se seguira llevando a cabo la actividad de divulgacion publica
entre las comunidades afectadas como parte del proceso de toma de decisiones de Metro y la CHSRA.

Se afiadi6 texto para describir las actividades de divulgaciéon publica realizadas en comunidades
predominantemente minoritarias, en comunidades predominantemente no minoritarias, en comunidades
predominantemente de bajos ingresos y en comunidades predominantemente de ingresos no bajos.

Se organizaron reuniones de actualizacién en 2024 y 2025 con partes interesadas y grupos comunitarios.

Se afiadio texto en la Tabla 4-2 para reflejar nuevas aportaciones realizadas por las partes interesadas durante el
periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico sobre el Borrador del EIS/SEIR.

Se afiadi6 texto para describir el tracto censal 2060.51 situado al sur de LAUS.
Se afiadié texto para describir la revisién del mapa CalEnviroScreen 4.0.

Se reviso6 la terminologia del analisis comunitario en las Figuras 4-1 y 4-2.
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Seccion 4.6.1, pagina 4-58 Se afiadi6 texto para incluir otras comunidades culturales y religiosas de Little Tokyo.

Seccion 4.6.1, pagina 4-59 Se afiadi6 texto para explicar que las comunidades que no pertenecen a minorias en el Distrito de las Artes o en el
Distrito Industrial del Sur no estarian sujetas a impactos de proximidad.

Seccion 4.6.1, pagina 4-65 Se reviso el texto relacionado con la Medida de mitigacion NV-1 para especificar que el momento de la construccién
del muro de contencién/muro aculstico propuesto sea anterior a cualquier actividad de construccion, incluidas las
tareas de demalicion.

Seccion 4.6.2, pagina 4-76 Se afiadié texto para incluir la Seccién 4.6.2 — Medidas de mitigaciébn compensatorias.

Seccion 4.6.2, paginas 4-78'y 4-79 Se afiadio texto para describir la OMM, considerada entre los beneficios del Proyecto, que podria compensar los
efectos adversos tratados en la Seccion 4.6.1 — Temas evaluados.

Seccion 4.7, pagina 4-80 Se afiadi6 texto para incluir la Medida de mitigacion compensatoria AQ-4: Monitoreo de la calidad del aire durante
la construccion en William Mead Homes.

Seccion 4.8, paginas 4-81 a 4-83 Se afiadi6 texto para describir la evaluacion de la conclusion para determinar los efectos desproporcionados y
adversos sobre las poblaciones minoritarias y/o de bajos ingresos.

Seccion 4.8, pagina 4-83 Se afiadi6 texto para incluir una referencia a la Medida de mitigacion compensatoria AQ-4.

Capitulo 5.0 — Evaluacion segun el Articulo 4(f)

Seccion 5.1, pagina 5-2 Se reviso el texto para afiadir las Ultimas fechas de renovacion del Memorando de Acuerdo.

Seccion 5.1.2, paginas 5-6 y 5-7 Se afiadi6 texto para describir la consulta con el SHPO y con el Servicio de Parques Nacionales del Departamento
del Interior de los Estados Unidos, de conformidad con el Articulo 4(f).
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Seccion 5.4, paginas 5-12 y 5-13 Se reviso el texto para reflejar que la consulta continua en relacién con los efectos adversos para los bienes
historicos y el desarrollo de medidas para resolver dichos efectos adversos tendra lugar de conformidad con el
Articulo 106 PA.

Seccion 5.6.2, paginas 5-27 y 5-29 Se elimino el siguiente texto de la tabla: “preliminar”, “El analisis preliminar muestra”y “Las determinaciones de uso
a 5-33, Tabla 5-4 se completaran en el EIS/SEIR Final”.

Seccion 5.6.3, pagina 5-27, 5-34 a 5-46, Se elimind el siguiente texto de la tabla: “preliminar”, “El analisis preliminar muestra” y “Las determinaciones de uso

Tabla 5-5 se completaran en el EIS/SEIR Final”.

Seccion 5.6.3, paginas 5-47 y 5-48, Se reviso el texto en la tabla para actualizar las determinaciones de uso del Articulo 4(f).

Tabla 5-6

Seccion 5.9, pagina 5-77, Tabla 5-7 Se reviso el texto en la fila iv. de la tabla para indicar que el SHPO tuvo la oportunidad de expresar su opinidn sobre

la Alternativa de evitar la zona norte; sin embargo, no se recibieron respuestas ni opiniones. Los comentarios del
SHPO relativos a la Alternativa de construccion se tuvieron en cuenta en el andlisis del menor dafio global.

Seccion 5.9, pagina 5-78, Tabla 5-7 Se reviso el texto en la fila vi. de la tabla para afiadir “se evitaria con la Alternativa de construccion”.
Seccion 5.9, pagina 5-79 Se afiadi6 texto que explica como la Alternativa de construccion causa el menor dafio global.
Seccion 5.10, pagina 5-79 Se reviso el parrafo de conclusiones.

Capitulo 6.0 — Otras determinaciones segun la NEPA

Capitulo 6.0, pagina 6-1 Se reviso el texto de la nota al pie para reflejar las acciones mas recientes adoptadas por el Consejo de Calidad
Ambiental.
CALIFORNIA (M)
High-Speed Rail Authority Metro

ES-xxiii



Link Union Station — EIS Final Enero de 2016
Resumen ejecutivo

Tabla ES-0. Resumen de cambios

Capitulo 8.0 — Actividades de divulgacion al publico y las agencias

Capitulo 8.0 Se revisaron varios casos de terminologia relacionada con el analisis comunitario en todo el capitulo y se reconocid
el analisis comunitario efectuado para el Proyecto.

Seccion 8.1, paginas 8-1 a 8-3 Se revis6 y afiadié texto para indicar las actividades de promocion de la participacion de grupos de interés
realizadas en Vernon antes y después del cierre del periodo de 45 dias de comentarios publicos del Borrador del
EIS/SEIR.

Seccion 8.2, pagina 8-4 Se elimingd el siguiente texto: “que pretende cumplir, ademas de superar, los requisitos legales de la Circular C

4702.1B de la FTA, relativa a las responsabilidades respecto de las personas con dominio limitado del inglés, y la
Circular C 4703.1B de la FTA, relativa a la integracion de los principios de justicia ambiental en el proceso de toma
de decisiones en materia de transporte”.

Seccion 8.2.1, paginas 8-10y 8-11 Se afiadié texto para hacer una referencia cruzada a la Secciéon 8.1, donde se enumeran las reuniones con
propietarios individuales en Vernon.

Seccion 8.2.1, paginas 8-16 y 8-17, Se revis0 y afiadi6 texto en la Tabla 8-2 para indicar las actividades de promocion de la participacion de grupos de
Tabla 8-2 interés realizadas después del cierre del periodo de 45 dias de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR.
Secciones 8.6 y 8.7, paginas 8-24 y Se reviso el texto relativo a la distribucion del Borrador del EIS/SEIR y los comentarios cambiandolos a tiempo
8-25 pasado.

Capitulo 9.0 — Opcidn de disefo para la Alternativa de construccién

Capitulo 9.0 Se agrego el Capitulo 9.0 —Opcioén de disefio para la Alternativa de construccion— a fin de brindar una descripcién
detallada de las modificaciones de disefio propuestas para la Alternativa de construccion, incluidas las variaciones
de diserio, los ajustes y las reducciones que forman parte de la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion.
Este nuevo capitulo se incluyé para ofrecer pruebas sustanciales de que la preparacion de una EIS complementaria
no es necesaria sobre la base de la menor magnitud e intensidad de los impactos que resultarian de la aplicacién
de la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion.
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Capitulo 10.0 — Lista de autores
Capitulo 10 Se actualizo la lista para reflejar los autores exactos y activos del documento.
Capitulo 11.0 — Referencias

Pagina 11-7 Se reviso el texto para reemplazar el enlace desactualizado asociado con una fuente del Departamento de
Planificacion Urbana de Los Angeles.

Pagina 11-10 Se reviso el texto para reemplazar enlaces desactualizados asociados con fuentes de la Oficina de Censos de
Estados Unidos.

Volumen Il = Apéndices técnicos

Apéndice B - Memorando de evaluacién de alternativas y planes de ingenieria segun la NEPA

Apéndice B, Planes de ingenieria El Apéndice B se truncé de manera inadvertida en el Apéndice B adjunto al Borrador del EIS/SEIR. El Apéndice B
de la EIS Final incluye la version completa de los planos de ingenieria para la Alternativa de construccién, la Opcion
de disefio para la Alternativa de construccion y las mejoras ferroviarias en Malabar Yard (Opciones de disefio 1 y
2).

Apéndice D — Evaluacién de impacto en la comunidad

Apéndice D Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Apéndice D Se reviso este apéndice para reconocer el analisis comunitario realizado para el Proyecto.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicion de construccion completa con tren de alta velocidad”.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2016

Tabla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 2.1, pagina 15

Seccion 2.0, pagina 20

Seccion 2.2.18, pagina 24

Seccion 3.2, pagina 35, Figura 3-1

Seccion 4.1, paginas 47 y 48

Seccion 4.3, paginas 60y 61,
Tabla 4-3

Seccion 4.3, pagina 62

Seccion 4.3, paginas 63 a 72,
Tabla 4-4

Seccion 5.1.1, pagina 74

Seccion 5.2.2, pagina 91, Figura 5-5

Seccion 5.2.2, paginas 91, 94 y 96,
Figura 5-5 y Tabla 5-1

Se afiadi6 texto para explicar el marco normativo federal en relacién con la publicacién del Borrador del EIS/SEIR.
Se afiadieron las Ordenes Ejecutivas 14148, 14154, 14173 y 14224 al marco regulatorio.
Se reviso el texto para guardar coherencia con la actualizacion del Plan de Participacion Publica.

Se reviso la Figura 3-1 para reflejar el area de estudio del analisis comunitario.

Se afiadié un texto para describir el proceso de participacién publica que continuara como parte del proceso de
toma de decisiones de Metro y la CHSRA.

Se reviso la Tabla 4-3 para indicar las actividades de promocioén de la participacion de grupos de interés realizadas
después del cierre del periodo de 45 dias de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR.

Se afiadi6é texto para hacer constar que se mantuvieron reuniones adicionales con la HACLA para proporcionar
una actualizacion del Proyecto y una descripcion general de los posibles efectos, a fin de apoyar los procesos de
conformidad con la NEPA y el Articulo 106.

Se agreg6 texto para incluir detalles adicionales para el resumen de comentarios y el resumen de como se han
abordado para cada area de recursos.

Se afiadi6 texto para incluir detalles adicionales sobre el distrito de Little Tokyo.

Se reviso la Figura 5-5 para reflejar el area de estudio del analisis comunitario.

Se revisé la Figura 5-5 y la Tabla 5-1 para incluir la Hiroshima Keniji-Kai de SoCal y la Japanese Evangelical
Missionary Society.
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Resumen ejecutivo

abla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 5.6.2, paginas 140y 141 Se reviso el texto para incluir la descripcion del tracto censal 2060.51 al sur de LAUS.
Seccion 5.6.4, pagina 142 Se afiadi6 texto para describir la revision del mapa CalEnviroScreen 4.0.

Seccion 5.6.4, pagina 143, Figura 5-9 Se reviso la Figura 5-9 para reflejar las comunidades minoritarias y de bajos ingresos.
Seccion 5.6.4, pagina 145, Figura 5-10  Se reviso la Figura 5-10 para reflejar el area de estudio del andlisis comunitario.

Seccion 6.1.4, pagina 166 Se afiadid texto para reconocer el conflicto con tres metas y una politica del Plan de Transporte de California 2040.

Seccion 6.5.2, pagina 187 Se revisé la estimacion de costos de la Fase A (Estado provisional) a 1,930 millones de délares y se actualizé la
Tabla 6-3 y el texto de apoyo para describir las repercusiones econémicas a corto plazo relacionadas con los
puestos de trabajo-afio generados (33,526 empleos-afio).

Seccion 6.6, pagina 191 Se afiadi6 texto para incluir la OMM AQ-4 en la lista de medidas a implementar.

Seccion 6.6.1, pagina 216 Se reviso6 el texto para afiadir las disposiciones sobre los plazos para la construccién de los muros acusticos en
relaciéon con la Medida de mitigacion NV-1.

Seccion 6.6.3, pagina 227 Se reviso la Seccién 6.6.3 para reconocer los efectos beneficiosos de la OMM.

Seccion 6.6.3, paginas 230 y 231 Se reviso la Seccion 6.6.3 para reconocer la aplicacion de la OMM AQ-4 como parte de la determinacion del analisis
comunitario.

Seccion 6.6.4, pagina 232 Se afiadi6 texto para actualizar la conclusion para la Alternativa de construccidon que no resultaria en efectos

desproporcionados o adversos en las comunidades minoritarias, las comunidades de bajos ingresos y las
comunidades no minoritarias.
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Resumen ejecutivo

abla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 7.0, pagina 235 Se agreg0 texto para incluir al Distrito Escolar Unificado de Los Angeles como parte coordinadora en la Medida de
mitigacion TR-1.

Seccion 7.0, paginas 236 y 237 Medida de mitigacién TR-3 revisada de conformidad con dos mociones de la Junta Directiva adoptadas por la Junta
de Metro durante su reunion del 23 de octubre de 2025.

Seccion 7.0, pagina 240 Se afiadi6 texto para incorporar disposiciones relativas al mantenimiento de los muros acusticos en la Medida de
mitigacion AES-1.

Seccion 7.0, pagina 241 Se reviso el texto para afadir las disposiciones sobre los plazos para la construccion de los muros acusticos en la
Medida de mitigacion NV-1.

Seccion 7.0, pagina 252 Se revis6 la Medida de mitigacion HAZ-3 para eliminar y afadir “previo”.

Seccion 7.0, pagina 253 Se revis6 la Medida de mitigacion HAZ-4 para eliminar el término “accion ” y afiadir “infraestructura”.

Apéndice E — Evaluacién de impacto del tréfico

Apéndice E Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicion de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Seccion 7.7, pagina 121, Figura 7-22 Se reviso6 la Figura 7-22 para mostrar los volimenes de trafico correctos en horas pico del Proyecto para el afio

2031 y posteriormente.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-0. Resumen de cambios

Apéndice F — Evaluacién de impacto visual

Apéndice F Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicion de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Seccion 6.0, pagina 95 Se revis6 la Medida de mitigacién AES-1 para afadir disposiciones referidas al mantenimiento de los muros
acusticos.

Apéndice G — Calidad del aire y cambio climatico global

Apéndice G Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Apéndice G Se revisaron multiples instancias en el Apéndice para reconocer el analisis comunitario realizado para el Proyecto.
Apéndice G Se afiadi6 el texto “documentacion justificativa incluida en el Apéndice D de este informe” en varios casos.
Secciones ES.1, ES.2,5.0y 6.1, Se revisaron las multiples instancias en la seccién para remitir a los lectores a la evaluacién de riesgos para la salud
Paginas vii, viii, 45 y 53 actualizada en el SEIR Final certificado por la Junta de Metro el 23 de octubre de 2025 y al Apéndice Q de la EIS

Final, en lugar de remitir al lector al Apéndice H del EIR Final.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicién de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.
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abla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicion de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Seccion 3.1, pagina 19, Tabla 3-1 Iif/l revisé y afiadio texto en las notas de la Tabla 3-1 para reconocer las Ultimas normas federales relativas al criterio
2.5.

Seccion 3.6, pagina 24 Se afiadi6 texto para incluir una descripcion de la Ley de la Asamblea (Assembly Bill) 617.

Seccion 3.8.1, paginas 26 y 28 Se reviso la Seccién 3.8.1 para incluir lo siguiente:

e Orden Ejecutiva 14154 —Desatando la Energia Estadounidense— (Unleashing American Energy) (2025), la
norma final provisional, publicada el 25 de febrero de 2025 y efectiva a partir del 11 de abril de 2025, que
deroga la normativa del CEQ.

e Se eliminaron las guias de la NEPA sobre la consideracion de las emisiones de gases de efecto invernadero
y el cambio climatico, Reg. Fed. 22,472, Seccién 90 (28 de mayo de 2025).

o Jeffrey Bossert Clark, Jr., administrador en funciones de la Oficina de Informacién y Asuntos Regulatorios,
emiti6 un memorando para los funcionarios de politica regulatoria de los departamentos y agencias y los
directores gerentes y ejecutivos de comisiones y juntas el 5 de mayo de 2025 e implementd el Articulo 6 de
la Orden Ejecutiva 14154. Este memorando ofrece una guia sobre la elaboraciéon de normas y también exige
a las agencias que, cuando aprueben permisos, “proporcionen el analisis y consideracion minimos de los
gases de efecto invernadero necesarios para que las agencias cumplan los requisitos legales
correspondientes”.

Seccion 4.2, pagina 34 Se revis6 el texto de la nota al pie 3 para que diga: “Este periodo de 3 afios correspondia a los datos de seguimiento
mas recientes disponibles en el momento de la evaluacion”.

Seccion 4.3, pagina 39 Se afiadié texto para citar el Manual de guia para la preparacién de evaluaciones de riesgos para la salud de 2015
publicado por la Oficina de Evaluacién de Riesgos Ambientales para la Salud de California (OEHHA, por sus siglas
en inglés), el cual se utilizd para establecer la distancia correspondiente a fin de incluir a receptores sensibles.

Seccion 6.1.1, pagina 53 Se afiadié una subseccién para abordar el analisis de deteccién de mondxido de carbono.
Seccion 6.1.2, pagina 62 Se eliminé el texto relativo al calendario de las futuras operaciones de los trenes Metrolink tras aplicar las medidas
de mitigacion.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-0. Resumen de cambios

Apéndice H — Estudio de ruido y vibracion

Apéndice H Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicién de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Seccion 4.3, pagina 22 Se afiadi6 texto para aclarar que la evaluacion del ruido operativo se basa en la Alternativa de construcciéon y en la

Opcioén 1 de disefio de la cubierta del patio ferroviario: cubiertas individuales sobre el patio ferroviario.

Seccion 11.1, pagina 105 Se reviso el texto para afiadir las disposiciones sobre los plazos para la construcciéon de los muros acusticos en la
Medida de mitigacion NV-1.

Apéndice | — Estudio del entorno natural

Anexo | Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicién de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimi6 la Seccion 1.5.3 “Condicién de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Seccion 6.0, paginas 81y 82 Se revisaron las Medidas de mitigacion BIO-1 y BIO-2 para afiadir “Metro y/o”.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-0. Resumen de cambios

Apéndice J1 - Informe de evaluacion de la calidad del agua

Apéndice J1 Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.
Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.
Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicién de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Apéndice J2 — Informe preliminar sobre desarrollos de bajo impacto

Apéndice J2 Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.
Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.
Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicién de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Apéndice K — Informe geotécnico preliminar

Apéndice K Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicion de construccion completa con tren de alta velocidad”.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-0. Resumen de cambios

Apéndice L — Memorando técnico sobre el impacto de los residuos peligrosos

Apéndice L Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.
Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.
Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicién de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Apéndice N — Informe de identificacion paleontologica e Informe de evaluaciéon paleontolégica

Apéndice N Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.
Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicidn de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.
Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicién de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Apéndice O — Evaluacién del impacto econémico y fiscal

Apéndice O Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.
indice, pagina ii Se reviso el titulo de la Tabla 4-7 para eliminar (“condicion de construccién completa con HSR”).
Seccion ES.1, pagina vi, Tabla ES-1 Se reviso la estimacion de costos de la Fase A (Estado provisional) a 1,930 millones de doélares y se actualizé la

Tabla ES-1 y el texto de apoyo para describir las repercusiones econémicas a corto plazo relacionadas con los
puestos de trabajo-afio generados (33,526 empleos-afio).
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Resumen ejecutivo

abla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicién de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimi6 la Seccion 1.5.3 “Condicién de construccion completa con tren de alta velocidad”.

Seccion 3.2, pagina 19, Tabla 3-1 Se revisé la Tabla 3-1 para actualizar el costo estimado de la condicion provisional y el costo total del Proyecto.

Seccion 3.2, pagina 20, Tabla 3-2 Se reviso la Tabla 3-2 y el texto de apoyo para actualizar el resumen de los gastos de capital para la Alternativa de
construccion.

Seccion 3.3, paginas 21y 22, Se revisé la Tabla 3-4 y el texto de apoyo para actualizar los impactos directos (gastos de capital), indirectos (gastos

Tabla 3-4 de la cadena de suministro), inducidos (gastos de los empleados) y totales.

Seccion 3.3, paginas 23y 24, Se revisé la Tabla 3-5 para actualizar el desglose de impactos por fase de construccion tanto para las condiciones

Tabla 3-5 provisionales como para las de construccién completa.

Seccion 4.2.2, paginas 33 y 34, Se reviso el titulo de la tabla para eliminar (“condicion de construccién completa con HSR”).

Tabla 4-7

Apéndice P — Informe de impacto de la reubicacion

Apéndice P Se reviso el texto para eliminar “futuro” delante de “trenes de alta velocidad” en varios casos.

Seccion 1.5, pagina 11 Se reviso el texto para eliminar “y la condicién de construccion completa con HSR” y actualizar las fases.

Seccion 1.5.3, pagina 13 Se suprimié la Seccion 1.5.3 “Condicion de construccion completa con tren de alta velocidad”.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-0. Resumen de cambios

Apéndice Q — Evaluacién ambiental de las medidas de mitigacion en Malabar Yard

Resumen ejecutivo

Seccion ES.0, pagina ES-1 Se reviso el texto para corregir la distancia entre LAUS y Malabar Yard.

Seccion ES.O, pagina ES-1 Se revisO la nota al pie de pagina para reflejar la normativa federal mas reciente.

Resumen ejecutivo Se revisaron multiples instancias para reconocer el analisis realizado por la comunidad en toda la seccion.

Seccion ES.0, pagina ES-3 Se afiadio texto para describir las OMM que compensarian los efectos adversos que se incorporaron como resultado
de las reuniones celebradas tras el cierre del periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico del Borrador del
EIS/SEIR.

Seccion ES.0, paginas ES-5 a Se reviso la Tabla ES-1 para reflejar las siguientes actualizaciones:

ES-12, Tabla ES-1 e Se agrego texto debajo de la columna “Determinacion de los efectos tras la aplicacion de las medidas de

mitigacion segin la NEPA” para resumir las determinaciones de los efectos de la NEPA sobre la construccion,
las operaciones y los efectos indirectos tras la implementacion de las medidas de mitigacion.

e Se agreg6 texto para incluir al Distrito Escolar Unificado de Los Angeles como parte coordinadora para la
Medida de mitigacion TR-1 relativa a Malabar Yard.

e Se reviso la Medida de mitigacion TR-6 relativa a Malabar Yard para eliminar la referencia a la EIS Final.

e Se afadid texto para reconocer el efecto beneficioso indirecto que se produciria como resultado de la
reduccion de los movimientos de trenes al norte de Malabar Yard.

e Sereviso el texto para corregir el analisis de impacto del Tema 3.7-B y la Medida de mitigacion BIO-2 relativa
a Malabar Yard para citar la Ordenanza de Arboles de la ciudad de Vernon (Codigo de Ordenanzas, Capitulo
12.24, Arboles en la via publica).

Capitulo 1.0 — Introduccion

Seccion 1.0 Se revisaron varias instancias de la terminologia utilizada en el analisis comunitario en toda la seccién y se
reconoci6 el andlisis comunitario efectuado para el Proyecto.
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Resumen ejecutivo

abla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 1.1.1, paginas 1-11y 1-12 Se afiadi6 texto para describir el analisis adicional llevado a cabo como resultado de las reuniones celebradas tras
el cierre del periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico del Borrador del EIS/SEIR.

Seccion 1.1.1, pagina 1-14 Se afiadi6 texto para aclarar qué parcelas requeririan una adquisicion completa para albergar vias de
almacenamiento en Los Angeles Junction.

Seccion 1.1.1, pagina 1-16, Figura 1-3 Se reviso la Figura 1-3 para mostrar las siete propiedades que deberian adquirirse en su totalidad para albergar
vias de almacenamiento en Los Angeles Junction.

Seccion 1.2, pagina 1-17 Se reviso el texto para corregir la distancia entre LAUS y Malabar Yard.

Capitulo 2.0 — Descripcion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Seccion 2.2, paginas 2-2 'y 2-3 Se afiadié texto que describe los trayectos de tren afectados.

Seccion 2.2.1, paginas 2-3y 2-4 Se reviso la longitud tipica de los trenes y se aclar6 la informacién sobre las actuales operaciones a lo largo de las
rutas ferroviarias afectadas.

Seccion 2.2.2, paginas 2-5y 2-7 Se afiadié texto para aclarar el promedio de movimientos de trenes al dia.

Seccion 2.2.2, pagina 2-7, Figura 2-2 Se elimind la Figura 2-2: Caracteristicas operativas de las operaciones ferroviarias de carga en las proximidades
del Malabar Yard de BNSF. La Figura 2-2 se sustituyo por un grafico titulado “Rutas de trenes afectadas”. Se reviso
la longitud tipica de los trenes y el nimero de vagones que viajarian a través de la conexién de 46th Street.

Seccion 2.2.2, pagina 2-8 Se afiadié la Figura 2-3 —Operaciones ferroviarias actuales—y la Figura 2-4 —Operaciones ferroviarias futuras—.

Seccion 2.2.3, pagina 2-11 Se afadi6 la Tabla 2-4 para representar el total de movimientos diarios de trenes y el tiempo de viaje bajo las
condiciones actuales y futuras de cada una de las rutas afectadas que fueron analizadas.
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abla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 2.3.2, pagina 2-1 Se cambio la numeracién de la Figura 2-3 a Figura 2-5 y se revisé para eliminar dos componentes de las mejoras
del actual paso a nivel en Seville Street.

Seccion 2.3.2, pagina 2-16 Se cambio la numeracién de la Figura 2-4 a Figura 2-6 y se revis6 para eliminar dos componentes de las mejoras
del actual paso a nivel en Seville Street.

Seccion 2.3.2, pagina 2-18 Se cambi6 la numeracion de la Figura 2-5 a Figura 2-7.

Seccion 2.3.2, pagina 2-20 Se cambi6 la numeracion de la Figura 2-6 a Figura 2-8.

Seccion 2.3.3, paginas 2-22 y 2-23 Se revis6 y se afadi6 texto para reflejar las actualizaciones efectuadas en las mejoras que se llevarian a cabo en
el paso a nivel ubicado en 46th Street y Seville Avenue tras el cierre del periodo de comentarios publicos de 45
dias.

Seccion 2.3.3, pagina 2-24 Se cambio la numeracién de la Figura 2-7 a Figura 2-9 y se revis6 para eliminar dos componentes de las mejoras

del actual paso a nivel en Seville Street.

Seccion 2.3.3, pagina 2-26 Se cambi6 la numeracion de la Figura 2-8 a Figura 2-10 y se reviso para eliminar dos componentes de las mejoras
del actual paso a nivel en Seville Street.

Seccion 2.4, pagina 2-30 Se cambi6 la numeracion de la Tabla 2-4 a Tabla 2-5.

Seccion 2.4, pagina 2-34 Se cambid la numeracion de la Figura 2-9 a Figura 2-11.

Seccion 2.4, pagina 2-36 Se cambi6 la numeracion de la Figura 2-10 a Figura 2-12.

Seccion 2.5, pagina 2-38 Se cambi6 la numeracion de la Tabla 2-5 a Tabla 2-6.
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Resumen ejecutivo

abla ES-0. Resumen de cambios

Seccion 2.5, pagina 2-40 Se cambi6 la numeracion de la Figura 2-11 a Figura 2-13.

Seccion 3.1 — Introduccién al andlisis de la NEPA para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Seccion 3.1, pagina 3.1-1 Se revisO la nota al pie de pagina para reflejar la normativa federal mas reciente.

Seccion 3.1.1, pagina 3.1-2 Se reviso esta seccion para reconocer el analisis comunitario realizado para el Proyecto.
Seccion 3.2 — Uso y planificacion del suelo
Seccion 3.2, pagina 3.2-1 Se revisoé la nota al pie de pagina para reflejar la normativa federal mas reciente.

Seccion 3.2.1, pagina 3.2-3, Tabla 3.2-1 Se agreg0 texto en la Tabla 3.2-1 para incluir una descripcion del cambio de zonificacion del oeste de la ciudad de
Vernon y la enmienda del Plan General.

Seccion 3.2.4, pagina 3.2-11 Se revis0 el texto para eliminar la “s” de “TOPICS 3.2-A”.

Seccion 3.2.4, pagina 3.2-18, Se reviso el texto para eliminar “realizar un giro completo” y afiadir “maniobrar”.

Tema 3.2-A

Seccion 3.2.4, paginas 3.2-19 y Se reviso el texto para aclarar los impactos en la entrada (driveway) que se producirian con la demolicion parcial
3.2-20, Tema 3.2-A del edificio ubicado en 2665 Leonis Boulevard.

Seccion 3.2.4, paginas 3.2-35y Se afiadio texto para reforzar el andlisis operativo en el Tema 3.2-C -Division fisica de una comunidad establecida—
3.2-36, Tema 3.2-B y demostrar que no se produciria ningun efecto adverso relacionado con la divisién de comunidades ni disminuiria

la conectividad dentro de la comunidad.
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Seccidn 3.3 — Transporte
Seccion 3.3 Se revisaron multiples instancias para eliminar el término “demoras” y afiadir “congestion” en toda la seccion.

Seccion 3.3.1, pagina 3.3-2, Tabla 3.3-1 Se revis6 la Tabla 3.3-1 para corregir la referencia a las directrices utilizadas para los umbrales de relacion
volumen/capacidad (v/c).

Seccion 3.3.2, paginas 3.3-3y 3.3-4 Se revis6 el texto para aclarar el enfoque de normalizacién del recuento de trafico en coordinacion con la ciudad
de Vernon antes de iniciar el analisis.

Seccion 3.3.2, pagina 3.3-6 Se reviso el texto para eliminar “o por el retraso medio experimentado por vehiculos, peatones y/o bicicletas en
horas pico” y afiadir “umbral”.

Seccion 3.3.1, pagina 3.3-8, Tabla 3.3-4 Se revisaron las fuentes y notas de la tabla.

Seccion 3.3.2, paginas 3.3-9 a Se reviso el texto para ampliar el debate sobre las normas de funcionamiento de los segmentos de carretera, la
3.3-11 redistribucién de los viajes, los retrasos, las colas y la congestion del trafico.

Seccion 3.3.4, paginas 3.3-36, Se reviso el texto para actualizar las responsabilidades de Metro y/o del contratista para la implementacion de las
Tema 3.3-A Medidas de mitigacion TR-1 a TR-3 en Malabar Yard bajo el Tema 3.3-A, “Congestion del trafico que limita la

eficacia del sistema de circulacion”.

Seccion 3.3.4, pagina 3.3-45, Se reviso el texto para aclarar que se mantendria una adecuada entrada/salida para el giro de camiones mediante
Tema 3.3-B la ejecucion de la Opcién de disefio 2 — Cierre de 49th Street bajo el Tema 3.3-B, “Disefio de carreteras e
intersecciones existentes que causan mayores peligros”.

Seccion 3.3.4, pagina 3.3-46, Se agrego y reviso el texto para separar el analisis de las vias de acceso N° 11y 12 en el Tema 3.3-B, “Disefio de
Tema 3.3-B carreteras e intersecciones existentes que causan mayores peligros”.

Seccion 3.3.4, paginas 3.3-47 a 3.3-49, Se reviso el texto relativo a la sefializacion, la seguridad y las mejoras de ingenieria civil y se afiadi6 texto para
Tema 3.3-B incluir los resultados del analisis de colas para los cruces ferroviarios en el Tema 3.3-B, “Disefio de carreteras e
intersecciones existentes que causan mayores peligros”.
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Seccion 3.3.4, pagina 3.3-51, Se reviso el texto para corregir “Seville Street " por “Seville Avenue” en el Tema 3.3-D, “ Infraestructura para
Tema 3.3-D transporte publico, bicicletas y peatones”.
Seccion 3.3.5, pagina 3.3-53 Se reviso el texto para incluir al Distrito Escolar Unificado de Los Angeles como parte coordinadora y actualizar las

responsabilidades de Metro y/o del contratista respecto de la Medida de mitigacién TR-1.

Seccion 3.3.5, pagina 3.3-53 Se reviso la Medida de mitigacion TR-6 relativa a Malabar Yard para eliminar la referencia a la EIS Final.

Seccion 3.4 — Calidad visual y estética

Seccion 3.4.2, pagina 3.4.13, Se reviso la Figura 3.4-4 para eliminar dos componentes de las mejoras del actual paso a nivel en Seville Street.
Figura 3.4-4
Seccion 3.4.2, pagina 3.4.15, Se reviso la Figura 3.4-4 para eliminar dos componentes de las mejoras del actual paso a nivel en Seville Street.
Figura 3.4-5

Seccion 3.5 — Calidad del aire y cambio climatico global

Seccion 3.5 Se revisaron varios casos de terminologia relacionada con el andlisis comunitario en toda la seccién y se reconocio
el andlisis comunitario efectuado para el Proyecto.

Seccion 3.5.1, pagina 3.5-1 Se afiadi6 texto para reconocer la publicacion de recientes decretos federales y directrices regulatorias.

Seccién 3.5.1, pagina 3.5-2, Tabla 3.5-1 Se reviso la Tabla 3.5-1 para reflejar las siguientes actualizaciones:
e Se reviso el texto para reflejar lo publicado el 7 de diciembre de 2009.

e Se afiadi6 la Orden Ejecutiva 14154 —Unleashing American Energy (2025)-y la descripcién correspondiente.

e Se afiadi6 a Jeffrey Bossert Clark, Jr., administrador en funciones de la Oficina de Informacion y Asuntos
Regulatorios, quien emiti6 un memorando para los funcionarios de politica regulatoria de los departamentos
y agencias y los directores gerentes y ejecutivos de comisiones y juntas el 5 de mayo de 2025, y la descripcion
correspondiente.
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Seccion 3.5.1, pagina 3.5-2

Seccion 3.5.1, pagina 3.5-10,
Tabla 3.5-2

Seccion 3.5.2, pagina 3.5-11,
Tabla 3.5-3

Seccion 3.5.3, pagina 3.5-15

Seccion 3.5.3, pagina 3.4.17,
Figura 3.5-1

Seccion 3.5.4, pagina 3.5-20,
Tema 3.5-A

Seccion 3.5.4, paginas 3.5-22 y
3.5-23, Tema 3.5-Ay Tema 3.5-B

Seccidn 3.6 — Ruido y vibracion

Seccion 3.6.2, paginas 3.6-3y 3.6-4

Seccion 3.6.3, paginas 3.6-7 y 3.6-8

Se agrego el retiro de la Guia [NEPA] sobre la consideracion de las emisiones de gases de efecto invernadero
[GHG] y el cambio climatico, Titulo 90, Seccién 22,472 del Reglamento Federal (28 de mayo de 2025), asi como la
descripcion correspondiente.

e Se afiadio la Ley de la Asamblea (AB) 617 y la descripcion correspondiente.

Se reviso la nota al pie de pagina para reflejar la guia mas reciente del CEQ.

Se afiadi6 texto en las notas de la Tabla 3.5-2 para reconocer las Ultimas normas federales relativas al criterio PMz2s.

Se agrego6 una explicacion sobre el uso de un radio de un cuarto de milla para la identificacion de receptores
sensibles.

Se agrego6 una explicacion sobre el uso de un radio de un cuarto de milla para la identificacion de receptores
sensibles.

Se reviso la figura para incluir la distancia de los receptores sensibles desde la huella del Proyecto.

Se afiadio texto que indica que se ha realizado un analisis localizado para la construccion de las mejoras ferroviarias
en Malabar Yard.

Se reviso el texto para reconocer el efecto indirecto beneficioso de la reduccion de los movimientos de trenes al
norte de Malabar Yard en el Tema 3.5-A —Niveles de conformidad general de minimis para la Cuenca del Aire de la
Costa Sur—y en el Tema 3.5-B —Emisiones anuales de GHG superiores a 25,000 MT de CO2e.

Se afiadi6 texto a la definicién de usos del suelo de Categoria 3 de ruido de la FTA en relacion con algunas
oficinas médicas donde haya equipos de pruebas sensibles a las vibraciones, como sistemas de resonancia
magnética (MRI, por sus siglas en inglés).

Se afadié texto para aclarar por qué el Stacy Medical Center no esta clasificado como uso del suelo de Categoria
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Seccion 3.6.4, paginas 3.6-9, 3.6-3.10 Se reviso el texto para reconocer el efecto beneficioso indirecto de la reduccion en la circulacion de trenes al norte
y 3.6-17, Temas 3.6-A a 3.6-C de Malabar Yard en los Temas 3.6-A y 3.6-C —Niveles de ruido superiores al plan general establecido, la ordenanza
de ruido o los estandares de la agencia—y el Tema 3.6-B —Niveles de ruido y vibracion transmitidos por el suelo—.

Seccion 3.7 — Recursos biolégicos y humedales

Seccibn 3.7.1, pagina 3.7-3, Tabla 3.7-1 Se reviso la Tabla 3.7-1 para eliminar todas las referencias a la “Ordenanza de Proteccién de Arboles N° 4152 de
la ciudad de Vernon” y sustituir el texto por las disposiciones aplicables de la “Ordenanza de Arboles de la ciudad
de Vernon (Cddigo de Ordenanzas, Capitulo 12.24, Arboles en la via publica)”.

Seccion 3.7.2, pagina 3.7-6 Se reviso el texto para eliminar la “Ordenanza de Proteccién de Arboles N° 4152 de la ciudad de Vernon” y afiadir
la “Ordenanza de Arboles de la ciudad” y el “Cédigo de Ordenanzas, Capitulo 12.24, Arboles en la via pablica”.

Seccion 3.7.3, pagina 3.7-20 Se reviso el texto para suprimir “Ordenanza de Proteccion N° 4152" y afiadir “Ordenanza en el Cdodigo de
Ordenanzas, Capitulo 12.24, Arboles en la via publica”.

Seccion 3.7.4, paginas 3.7-22 y 3.7-23,  Se reviso el texto para alinearlo con la Ordenanza de Arboles de la ciudad de Vernon (Cédigo de Ordenanzas,

Tema 3.7-B Capitulo 12.24, Arboles en la via piblica) bajo el Tema 3.7-B —Conflicto con una ordenanza de conservacion de
arboles—.

Seccion 3.7.5, pagina 3.7-23 Se revis6 la Medida de mitigacion MY BIO-1 para anadir “Metro y/o”.

Seccion 3.7.5, pagina 3.7-25 Se reviso el texto para la Medida de mitigacion BIO-2 de Malabar Yard para eliminar todas las referencias a la

Ordenanza de Proteccion de Arboles N° 4152 de la ciudad de Vernon y sustituir el texto por las disposiciones
aplicables de la Ordenanza de Arboles de la ciudad de Vernon (Cédigo de Ordenanzas, Capitulo 12.24, Arboles
en la via publica).

Seccion 3.8 — Llanuras, hidrologia y calidad del agua
Seccion 3.8.3, pagina 3.18-14 Se reviso el texto para incluir los tres pozos de abastecimiento publico identificados por la ciudad de Vernon.
Seccion 3.10 — Residuos y materiales peligrosos

Seccion 3.10.3, pagina 3.10-15, Se suprimi6 la Tabla 3.10-3, ya que era una copia de la Tabla 3.10-2.
Tabla 3.10-3
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Seccion 3.10.4, pagina 3.10-21, Se afiadi6 texto para aclarar que la ubicacion de la realineacion de la actual via secundaria no daria lugar a impactos
Tema 3.10-B relacionados con la liberacién de materiales peligrosos en el Tema 3.10-B, “Riesgo de liberaciéon de materiales
peligrosos al medio ambiente”.

Seccion 3.12 — Recursos culturales y paleontoldgicos
Seccion 3.12 Se suprimi6 el término “borrador” en varias partes de la seccién.

Seccion 3.12.1, pagina 3.12-2 Se revisO la nota al pie de pagina para reflejar la normativa federal mas reciente.

Seccion 3.14 — Seguridad

Seccion 3.14.3, pagina 3.14-9 Se reviso el texto para eliminar los datos procedentes de la Céma(a de Comercio de Vernon y se reemplazé con
informacion del Departamento de Bomberos del Condado de Los Angeles.

Seccion 3.15 — Aspectos socioecondmicos y comunidades afectadas

Seccion 3.15 Se revisaron varios casos de terminologia relacionada con el analisis comunitario en toda la seccién y se
reconocio el analisis comunitario efectuado para el Proyecto.

Seccién 3.16 — Andlisis comunitario

Seccion 3.16 Se revisaron varios casos de terminologia relacionada con el andlisis comunitario en toda la seccion y se reconocio
el andlisis comunitario efectuado para el Proyecto.

Seccion 3.16.2, paginas 3.16-1 a 3.16-6  Se revis6 el marco normativo para reconocer el andlisis realizado en toda la seccion.

Seccion 3.16.2, pagina 3.16-6 Se reviso el texto para aclarar la finalidad del Plan de Participacion Publica de Metro.
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Seccion 3.16.2, pagina 3.16-8

Seccion 3.16.3, pagina 3.16-10

Seccion 3.16-3, pagina 3.16-10

Seccion 3.16- 3, pagina 3.16-12,
Figura 3.16-1

Seccion 3.16.4, paginas 3.16-17 a
3.16-18, Tabla 3.16-1

Seccion 3.16.4, paginas 3.16-19 a
3.16-22, Tabla 3.16-2

Seccion 3.16.6, pagina 3.16-27,
Tabla 3.16-5

Seccion 3.16.7, paginas 3.16-42 y
3.16-43

Seccion 3.16.7, paginas 3.16-43 y
3.16-44

Seccion 3.16.9, paginas 3.16-48 y
3.16-49

Seccion 3.16.9, paginas 3.16-49 a
3.16-55

Se afiadi6 texto para indicar que CalEnviroScreen 4.0 se utilizé6 como ayuda en el andlisis comunitario.

Se incorporé texto para indicar el andlisis adicional realizado después del cierre del periodo de 45 dias de
comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR.

Se reviso el texto para incluir una breve descripcion de las OMM que fueron el resultado de las reuniones
celebradas tras el cierre del periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico del Borrador del EIS/SEIR.

Se reviso la Figura 3.16-1 para reflejar el area de estudio del analisis comunitario.

Se revisoé la Tabla 3.16-1 para incluir las actividades de divulgacién adicionales que se llevaron a cabo.

Se reviso la Tabla 3.16-2 para incluir areas de recursos adicionales, resimenes de comentarios y sintesis de
cémo se abordaron.

Se revis6 la Tabla 3.16-5 para incluir el razonamiento de por qué se elimind el uso del suelo como tema en el
analisis comunitario posterior.

Se afiadio texto para incluir un andlisis adicional relacionado con la division percibida de una comunidad
expresada durante el periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico del Borrador del EIS/SEIR.

Se reviso y afiadié texto para aclarar los posibles impactos relacionados con las colas del nuevo paso a nivel
#5.

Se afiadio texto para introducir las mejoras comunitarias adicionales y las OMM propuestas como resultado de
las reuniones celebradas tras el cierre del periodo de comentarios de 45 dias abierto al publico del Borrador del
EIS/SEIR.

Se revisé y afiadid el texto correspondiente a la descripcion de cada OMM para dar mas detalles sobre las
ventajas de cada una.
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Seccion 3.16.9, pagina 3.16-55, Se agrego la Figura 3.16-2 —Mejoras comunitarias propuestas— para mostrar la ubicacion y el tipo de mejoras
Figura 3.16-2 comunitarias recomendadas en toda la ciudad de Vernon.

Seccion 3.16.9, paginas 3.16-56 y Se afiadio la Tabla 3.16-6 para ofrecer un resumen adicional de las OMM, su nexo razonable con los efectos del
3.16-57, Tabla 3.16-6 Proyecto y sus beneficios, ademas de demostrar su coherencia con los objetivos y la planificacion de la comunidad

de Vernon y explicar los posibles efectos ambientales secundarios.
3.17 Evaluacién segun el Articulo 4(f)
Seccion 3.17.1, pagina 3.17-2 Texto revisado para eliminar “draft” (borrador).
Seccion 3.17.2, pagina 3.17-6 Se revisO el texto relativo a las actividades de coordinacion y se elimin6 el uso del tiempo futuro.
Capitulo 4.0 — Referencias
Pagina 4-3 Se afiadi6 una referencia para incluir una fuente del condado de Los Angeles.
Pagina 4-7 Se reviso el texto para eliminar una fuente de la Camara de Comercio de Vernon.

Apéndice F de Malabar Yard — Analisis localizado de la calidad del aire para Malabar Yard (Apéndice nuevo)

Apéndice F Se afiadio el Apéndice F para Malabar Yard con el propésito de mostrar las emisiones cuantitativas localizadas de
las obras y las emisiones operativas de la calidad del aire asociadas a las mejoras ferroviarias en Malabar Yard.

Apéndice G de Malabar Yard — Medidas paliativas compensatorias (nuevo apéndice)

Apéndice G Se afiadio el nuevo Apéndice G de Malabar Yard para acompafiar al Apéndice Q, Seccion 3.16 —Analisis
comunitario—, tras el cierre del periodo de 45 dias para comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR. El nuevo
Apéndice G de Malabar Yard incluye lo siguiente:

Una introduccién al extenso proceso y coordinacion para desarrollar las OMM que compensarian los efectos
adversos de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard en la ciudad de Vernon.

Un resumen de los comentarios realizados por miembros de la comunidad para desarrollar las OMM.
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e Las descripciones completas de las 11 OMM y como éstas beneficiarian a la ciudad de Vernon son coherentes
con los objetivos de la comunidad y las iniciativas de planificacién, y estan alineadas con los comentarios
aportados por la comunidad con respecto al Borrador del EIS/SEIR.

Apéndice R - Coordinacion y planes de divulgacion

Apéndice R1 — Coordinacién entre agencias y el publico

Seccion 5.4, pagina 21 Se reviso esta seccion para reconocer el analisis comunitario realizado para el Proyecto.
Seccion 7.0, pagina 28, Tabla 7-1 Se reviso esta seccién para reconocer el analisis comunitario realizado para el Proyecto.
Apéndice R2 — Plan de divulgacién publica

Apéndice R2 Se reviso el Plan para reconocer el andlisis comunitario realizado para el Proyecto y se modificaron multiples
instancias de la terminologia relacionada con el analisis comunitario.

Apéndice R2 Se reviso la seccion para reflejar el estado actual del Plan de divulgacién publica.

Seccion 2.3, paginas 19y 24, Se reviso la Figura 2-3 y la Figura 2-4 para reflejar el area de estudio del analisis comunitario.
Figura 2-3 y Figura 2-4

Apéndice C, Plan de divulgacién Se reviso la lista de reuniones publicas, reuniones de propietarios individuales y actos publicos promovidos también
publica y actividades de participacion através de las redes sociales para incluir las activaciones producidas después del cierre del periodo de comentarios
comunitaria, paginas 1y 2 publicos de 45 dias del Borrador del EIS/SEIR.
CALIFORNIA (M)
High-Speed Rail Authority Metro

ES-xlvi



Link Union Station — EIS Final Enero de 2016
Resumen ejecutivo

ES.5 Ubicaciény area de estudio del Proyecto

La Alternativa de construccion consiste en mejoras de infraestructura en el centro de Los Angeles
en las proximidades de LAUS (Figura ES-1). LAUS esté situada en 800 Alameda Street, en la
ciudad de Los Angeles, California. LAUS limita al sur con la Autopista 101 de Estados Unidos
(US-101), al oeste con Alameda Street, al norte con Cesar Chavez Avenue y al este con Vignes
Street. El limite norte del Proyecto se sitia en North Main Street (milla poste [MP] 1.18) y el limite
sur se halla en las inmediaciones del punto de control (CP) Olympic, al sur de la Interestatal 10
y Olympic Boulevard (MP 142.70). Los principales componentes del Proyecto se encuentran
principalmente entre Main Street y First Street. La distancia de extremo a extremo entre Main
Street y First Street es de aproximadamente 1.4 millas.

En la Figura ES-2 se muestra el area de estudio del Proyecto que generalmente se utiliza para
caracterizar el entorno afectado en y dentro de las inmediaciones de LAUS, salvo que se
especifique lo contrario, y se proporciona un contexto geografico para las mejoras de
infraestructura existentes y propuestas. El area de estudio del Proyecto incluye tres segmentos
principales (Segmento 1: Segmento de convergencia de vias; Segmento 2: Segmento del
vestibulo; y Segmento 3: Segmento de vias directas). Las condiciones existentes dentro de cada
segmento se resumen de norte a sur a continuacion:

e Segmento 1: Segmento de convergencia de vias. Este segmento, conocido como la
garganta de LAUS, se extiende desde North Main Street al norte hasta Cesar Chavez
Avenue al sur y abarca el CP Chavez y el area al norte de las plataformas en el patio
ferroviario de LAUS. En este segmento, todos los trenes que llegan y salen deben
atravesar una compleja red de vias principales, cambios de vias y cruces varios. Un total
de cinco vias brindan acceso hacia y desde el patio ferroviario, excepto una ubicacion
cerca del Puente de Vignes Street, donde se reduce a cuatro. Actualmente, la estructura
especial de vias, que consiste en multiples desvios y cambios de vias de doble cruce, se
utiliza en la garganta para dirigir la entrada y salida de trenes a través de las vias de las
plataformas asignadas de la terminal. Al norte de las plataformas también se encuentran
las vias Garden Tracks (vias sin salida donde actualmente se almacenan vagones
privados, justo al norte de las plataformas y adyacentes a la via aérea existente de la
Linea Dorada [Gold Line]®). Los usos del suelo en las cercanias del segmento de
convergencia de vias son de caréacter residencial, industrial e institucional.

3 Con el cambio de nombre de las lineas del sistema de Metro gue se produjo en 2019 y la puesta en marcha de la
Conexion Regional que se inicié el 16 de junio de 2023, las Lineas Roja, Purpura y Dorada recibieron un nuevo
nombre dentro de dicho sistema. El segmento de la Linea Dorada de LAUS en direccién Azusa es ahora parte de
la Linea A, mientras que el segmento de LAUS al este de Los Angeles se ha afiadido a la Linea E. La Linea Roja
es ahora la Linea B que se extiende desde North Hollywood hasta LAUS, y la Linea Purpura es actualmente la Linea
D que se extiende desde Wilshire/Western hasta LAUS.
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e Segmento 2: Segmento del vestibulo. Este segmento se encuentra entre Cesar Chavez
Avenue y la US-101 e incluye la estacion de LAUS, el depdésito ferroviario, el edificio East
Portal Building, el edificio de gestion de equipaje con areas de estacionamiento asociadas
y carreteras de acceso, las salas de venta de boletos/espera y el pasaje peatonal de 28
pies de ancho con rampas de conexion y escaleras debajo del patio ferroviario. Los usos
del suelo en las proximidades del segmento del vestibulo son de caracter residencial,
comercial y publico.

e Segmento 3: Segmento de vias directas. Este segmento se ubica al sur de la estacion
LAUS y se extiende de este a oeste desde Alameda St hasta la orilla oeste del Rio de
Los Angeles, y de norte a sur desde Keller Yard hasta el CP Olympic. Este segmento
incluye la US-101, el corredor de Commercial Street/Ducommun Street, el patio de
mantenimiento de las Lineas Roja y Purpura de Metro (patio ferroviario de la Division 20),
el patio ferroviario West Bank Yard de BNSF, el Keller Yard, las vias de la linea principal
en la ribera oeste del Rio de Los Angeles desde Keller Yard hasta el CP Olympic, y la via
principal de Amtrak que conecta las vias de la linea principal con la instalacion de
mantenimiento de Los Angeles de Amtrak proxima a 8th Street. Los usos del suelo en las
proximidades del segmento de vias directas son principalmente con fines industriales.

El &rea de estudio del Proyecto consiste en una densa red de calles que abarca desde autopistas
principales hasta calles locales de la ciudad. Las carreteras dentro del area de estudio del
Proyecto incluyen El Monte Busway, la US-101, Bolero Lane, Leroy Street, Bloom Street, Cesar
Chavez Avenue, Commercial Street, Ducommun Street, Jackson Street, East Temple Street,
Banning Street, First Street, Alameda Street, Garey Street, Vignes Street, Main Street, Aliso
Street, Avila Street, Bauchet Street y Center Street.

ES.6 Adaptacion del disefo del tren de alta velocidad

La CHSRA es responsable de la planificacion, disefio, construccion y operacion del sistema HSR
previsto, asi como de la tramitacion de toda la documentacion ambiental requerida para la
totalidad de los segmentos del Proyecto de conexion entre Burbank y Los Angeles y entre Los
Angeles y Anaheim. La huella del Proyecto Link US es lo suficientemente amplia como para
incluir infraestructura ferroviaria comun y otros elementos de infraestructura adicionales que la
CHSRA exige para operar su sistema de tren de alta velocidad. La construccion fisica de la
infraestructura ferroviaria comun que permitiria a la CHSRA construir los elementos de
infraestructura restantes del sistema HSR y operar trenes de alta velocidad dentro de la huella
del Proyecto Link US forma parte de la Alternativa de construccion y se evalla en esta
Declaracion de Impacto Ambiental (EIS, por sus siglas en inglés). La huella del Proyecto Link US
también contempla el espacio necesario para la instalacion de postes del sistema de catenaria
aérea (OCS, por sus siglas en inglés) y otras mejoras de servicios publicos relacionadas con el
sistema HSR. Cuando la presente EIS indica que el sistema HSR planificado esta “adaptado”,
significa que Metro construiria la infraestructura ferroviaria comun descripta en esta EIS de
conformidad con las especificaciones y requisitos que la CHSRA designe como apropiados para
operar su sistema HSR dentro de los limites de la huella del Proyecto Link US. Los efectos
acumulativos y el sistema HSR previsto se consideran y evaltan en el Capitulo 3.16 de esta EIS.
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ES.7 Condiciones actuales en Los Angeles Union Station

LAUS comenz6 a operar en 1939 y ha funcionado como centro neurélgico del transporte regional
en el sur de California durante 80 afios, proporcionando enlaces directos para el sistema
ferroviario de Metro (por ejemplo, para las Lineas Roja, Purpura y Dorada), la Patsaourous
Transit Plaza de Metro, los trenes regionales de Metrolink (suburbanos), los trenes regionales e
interurbanos de Amtrak y los trenes de larga distancia de Amtrak.

El patio ferroviario existente de LAUS incluye 15 vias y 7 plataformas. Dos vias activas (Vias 1y
2) dan servicio a la Linea Dorada en la Plataforma 1, y 12 vias activas sin salida (Vias 3 a 14)
dan servicio a los trenes de Metrolink y Amtrak desde las Plataformas 2 a 7. La Via 15 se utiliza
para las paradas de equipos ferroviarios y no para servicios comerciales. En el lado oeste de las
vias, justo al norte de las plataformas y junto a la via aérea existente de la Linea Dorada, hay
vias adicionales sin salida conocidas como Garden Tracks, donde actualmente se almacenan
vagones privados. Amtrak cuenta en este momento con servicios disponibles para permitir que
los vagones privados almacenados en Garden Tracks se conecten a trenes especificos de
Amtrak que también parten/terminan su recorrido en LAUS.

La zona de las vias de convergencia en LAUS consiste en complejas configuraciones de vias
gue obligan a los maquinistas a dirigir los trenes hacia y desde las vias de la plataforma de la
terminal asignada, lo que limita la capacidad operativa y la frecuencia de paso de los trenes por
LAUS. La configuracion actual del patio ferroviario de vias sin salida en LAUS requiere que todos
los trenes entren en la terminal de la estacion y luego inviertan su direccién en el mismo conjunto
de vias después de cargar/descargar pasajeros. Como tal, los trenes que utilizan la estaciéon
LAUS sufren retrasos y periodos prolongados de inactividad, ya sea en las plataformas de la
estacion o en las vias de conexién, mientras esperan un espacio libre en las plataformas o poder
acceder a las lineas principales.

Actualmente LAUS no tiene la capacidad operativa y de pasajeros adecuada para atender las
necesidades futuras de transporte ferroviario. Las operaciones de los patios ferroviarios y la
circulacion de pasajeros en LAUS estan actualmente limitadas, congestionadas y cerca de su
capacidad maxima. El rol de LAUS en la red de transporte regional es cada vez mas critico, ya
gue el crecimiento regional tanto de la poblacion como del empleo dicta una creciente necesidad
de aumentar la capacidad del transporte publico regional y la conectividad. La combinacién de la
capacidad limitada de la zona de las vias de convergencia y de las vias sin salida, sumada a la
capacidad limitada del vestibulo resultante de la configuracion actual del pasaje peatonal y las
plataformas, restringen la capacidad de Metro de dar cabida al aumento previsto en el servicio
ferroviario y de transporte publico (incluida la posibilidad de albergar el sistema HSR propuesto),
asi como al correspondiente incremento de la capacidad de pasajeros dentro de la infraestructura
existente.
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ES.7.1 Operaciones de autobuses

LAUS atiende una variedad de rutas de autobuses locales, regionales e interestatales operadas
por Metro, la Autoridad de Transporte Publico del Valle del Antilope, BoltBus, Greyhound, el
Departamento de Transporte de la Ciudad de Los Angeles (LADOT, por sus siglas en inglés),
Foothill Transit, el Aeropuerto Internacional de Los Angeles (LAX) Flyaway, Megabus, la
Autoridad de Transporte del Condado de Orange, Santa Clarita Transit, las lineas municipales
de autobuses de Santa Monica y el tranvia de la Universidad del Sur de California. Ademas, en
Foothill Transit Silver Streak, Metro Silver Line y Metro Express, existen paradas de autobus en
El Monte Busway al sur de LAUS a lo largo de Arcadia Street y alrededor de la propiedad de la
estacion. El servicio de autobuses Amtrak Thruway, que es el sistema de autobuses interurbanos
de Amtrak que ofrece conexién a &reas ferroviarias no atendidas, también opera desde LAUS y
proporciona enlaces a la linea de Amtrak en direccion Bakersfield, Santa Barbara, San Diego y
otras ciudades importantes. Patsaouras Transit Plaza ofrece conexiones esenciales de
autobuses con la llegada y salida diaria de aproximadamente 1,500 autobuses (Asociacion de
Transporte Publico de California 2019).

ES.8 Proposito y necesidad del Proyecto
ES.8.1 Propdsito del Proyecto

El proposito del Proyecto es aumentar la capacidad del servicio ferroviario regional e interurbano
de LAUS y mejorar la confiabilidad de los horarios en dicha estacion mediante la implementacion
de una configuracién de vias directas de paso y la eliminacion de la configuracion existente de
vias sin salida, manteniendo al mismo tiempo los niveles actuales de operaciones ferroviarias de
mercancias, albergando el sistema HSR previsto en el sur de California, incrementando la
capacidad de pasajeros/peatones y mejorando la seguridad de LAUS mediante la construccién
de un nuevo vestibulo de pasajeros que satisfaga las demandas de transporte multimodal en
LAUS.

ES.8.2 Necesidad del Proyecto

La necesidad del Proyecto viene generada por el aumento estimado de la poblacion y el empleo
en la region; la aplicacion de los planes federales, estatales y regionales de transporte (RTP, por
sus siglas en inglés) que anticipan un aumento de la frecuencia operativa de los trenes regionales
e interurbanos; y la introduccion del sistema HSR previsto en el sur de California. Se necesitaran
mejoras operativas, de seguridad y accesibilidad tanto en LAUS como en sus alrededores, a fin
de satisfacer la demanda presente y el crecimiento futuro.
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ES.9 Alternativas del Proyecto y opciones de disefio —
Resumen general

Esta seccion presenta una descripcion general del proceso de andlisis de alternativas que
condujo a la identificacion y recomendacion de la Alternativa de construccion, un resumen de las
ocho alternativas de alineacion de vias directas reconsideradas durante el proceso de
elaboracion de la EIS Final, y un resumen de las alternativas y opciones de disefio evaluadas en
dicha EIS Final, incluidas la Alternativa de no actuacioén, la Alternativa de construccion y las
Opciones de disefio de cubierta, asi como la Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion.

Borrador del EIS/SEIR — Proceso de andlisis de alternativas

El proceso de seleccion que se utilizé6 para elegir la Alternativa de construccién incluia la
evaluacion de una alineacion de 14 de vias y 6 conceptos de vestibulo que se describe en detalle
en el Memorando de evaluacién de alternativas segun la NEPA y planes de ingenieria (Apéndice
B del Borrador del EIS/SEIR), y en el Capitulo 2.0 — Alternativas y opciones de disefio
consideradas. Como se resume en las Tablas 2-1 y 2-2 y se describe con mas detalle en el
Memorando de evaluacién de alternativas segun la NEPA y los planes de ingenieria (Apéndice
B del Borrador del EIS/SEIR), se examinaron 14 alternativas de alineacién de vias, de las cuales
13 fueron rechazadas. Asimismo, se examinaron 6 conceptos de vestibulo, de los cuales 5 fueron
rechazados.

Los componentes principales de la alternativa de alineacion de vias y del concepto de vestibulo
recomendados para una evaluacion detallada en el Borrador del EIS/SEIR incluyen 9 vias de
acceso al norte de LAUS (Segmento 1: segmento de convergencia de vias), una zona de
convergencia elevada y un patio ferroviario con mejoras relacionadas con el vestibulo en LAUS
(Segmento 2: Segmento del vestibulo) y 10 vias directas que se extenderian hacia el sur de
LAUS.

Las Plataformas 2 a 6 se fusionan en un minimo de 4 vias en el viaducto de la US-101 y contindian
hacia el sur (Segmento 3: segmento de vias directas).

EIS Final — Proceso de analisis de alternativas

Todas las alternativas de alineacion de vias consideradas durante la preparacion del Borrador
del EIS/SEIR incluian una configuracion de vias directas que permitiria alcanzar el aumento
proyectado en el nimero de movimientos de trenes en vias dedicadas al sur de LAUS. En
colaboracion con los operadores ferroviarios, Metro determiné que una configuracién de vias
compartidas, en lugar de una configuracién de vias dedicadas, también apoyaria las futuras
operaciones de transporte de pasajeros al sur de LAUS. Metro también determiné que una
alineacion con menos de 10 vias directas no ocasionaria posibles limitaciones o restricciones en
la flexibilidad operativa que Metro habia previsto inicialmente al desarrollar el Criterio 1 de
seleccidn de alternativas de alineacién de vias. Esto se debe a que el servicio de vias directas
en LAUS brindaria una mayor capacidad y beneficios operativos en la estacién, incluso con
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menos de 10 vias directas.

El Criterio 1 de seleccion se mantiene en la EIS Final; sin embargo, a fin de analizar y considerar
adecuadamente los beneficios de las alternativas con menos de 10 vias directas, incluidas las
modificaciones de disefio propuestas y las reducciones de la Opcion de disefio para la Alternativa
de construccion, el método de seleccion se modificd de pasa/no pasa (Si 0 No) a “ya no pasa”.
Ademas, todas las demas alternativas de alineacion de vias con 8 vias directas, previamente
rechazadas para su consideracion adicional por no cumplir con el Criterio 1 de seleccién de
alternativas de alineacion de vias, fueron reconsideradas para determinar si calificaban para una
evaluacion detallada en la EIS Final.

El andlisis de reconsideracion de alternativas abordd lo siguiente:

o Consistencia del objetivo y necesidad
¢ Habilidad para satisfacer otros criterios de seleccion

e Consideraciones ambientales adicionales (basadas en los impactos identificados
reconocidos en la EIS Final)

Las Alternativas de alineacion de vias 2, 5, 6 y 10, todas las cuales incluyen 8 vias directas,
fueron reconsideradas durante el proceso de preparacion de la EIS Final. Estas cuatro
alternativas de alineacion de vias no cumplirian con las disposiciones aplicables del propésito y
la necesidad del Proyecto, entrarian en conflicto con otros criterios de seleccion y resultarian en
mayores impactos ambientales. Por estas razones, las Alternativas de alineacion de vias 2, 5, 6
y 10 no califican para una consideracién adicional en la EIS Final.

La Opcidn de disefio para la Alternativa de construccion incluye 8 vias directas, es consistente
con todas las disposiciones aplicables del propdsito y la necesidad del Proyecto, cumple con
todos los dem@s criterios de seleccidn y permitiria evitar y reducir la magnitud e intensidad de los
efectos ambientales relacionados con el mismo. El proceso de andlisis de alternativas se resume
con mayor detalle en el Capitulo 2 de la EIS Final.

ES.9.1 Alternativa de no actuacion

La NEPA (Titulo 40, Seccién 1502.14(d) del CFR)* exige que las agencias federales incluyan un
andlisis de “la Alternativa de no actuacion”. A los efectos de la NEPA, la Alternativa de no
actuacion constituye la base de referencia con la que se evallan los efectos de la aplicacion de
la Alternativa de construccién a fin de establecer el alcance de los efectos ambientales y
comunitarios. Para la Alternativa de no actuacion, el afio de referencia es el 2016 y el afio

4 El CEQ ha retirado sus regulaciones del CFR, Titulo 40, Secciones 1500-1508 del Registro Federal. Regla Final
Interina del CEQ que rescinde las Regulaciones del CEQ, Volumen 90 del Registro Federal, pagina 10610 (25
de febrero de 2025). Sin embargo, la CHSRA se esta basando en las regulaciones tal como existian en la fecha
del Aviso de intencion inicial con fecha 31 de mayo de 2016. Por lo tanto, todas las citas a la normativa del CEQ
contenidas en este documento ambiental se refieren a las regulaciones de 1978 y a la enmienda de 1986,
Volumen 51, pagina 15618, del Registro Federal (25 de abril de 1986).
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horizonte es el 2040.

La Alternativa de no actuacion representa las condiciones futuras que se producirian si no se
aplicaran las mejoras de infraestructura y de capacidad operativa propuestas para LAUS. La
Alternativa de no actuacion refleja los efectos previsibles del crecimiento estimado para el area
junto con otros proyectos existentes, planificados y razonablemente previsibles y mejoras de
infraestructura en el area de Los Angeles, como se identifica en los documentos de planificacion
preparados por la Asociacidén de Gobiernos del Sur de California (SCAG, por sus siglas en inglés),
Metro y/o Metrolink, incluyendo el Programa Federal de Mejora del Transporte 2023 (FTIP, por
sus siglas en inglés) (SCAG 2023), el Plan Integral Regional Final 2008 (SCAG 2008), y el Plan
Regional de Transporte 2020 (RTP, por sus siglas en inglés)/Estrategia de Comunidades
Sostenibles (SCS, por sus siglas en inglés): Connect SoCal (SCAG 2020).

Las condiciones en el area de estudio del Proyecto seguirian siendo similares a las condiciones
existentes, como se describe a continuacion:

o Norte de LAUS — Los trenes continuarian operando en 5 vias principales que actualmente
no se adaptan al sistema HSR previsto. Las vias al norte de LAUS permanecerian en la
elevacion actual, y el Puente de Vignes Street y el Puente de Cesar Chavez Avenue
continuarian en su actual ubicacion.

e LAUS - LAUS no se transformaria de una estacion de vias sin salida a una estacion de
vias directas, y el pasaje peatonal de 28 pies de ancho se conservaria en su configuracion
actual. No habria cambios en las actuales rutas de circulacion de pasajeros ni se
afadirian elementos de circulacion vertical (VCE; escaleras, escaleras mecanicas y
ascensores) en LAUS.

e Sur de LAUS — Commercial Street mantendria su configuracion actual y posiblemente se
realizarian mejoras activas de transporte a lo largo de Center Street de conformidad con
el Plan de acciéon Connect US (Metro 2015a), asi como mejoras de acceso en el lado
este. No se producirian modificaciones en el West Bank Yard de BNSF.

Como se ha sefalado anteriormente, en el marco de la Alternativa de actuacion, Metro no lograria
mejorar la capacidad operativa en LAUS para satisfacer las demandas de un sistema ferroviario
mas amplio, lo que limitaria alin mas su capacidad para dar respuesta a la demanda prevista de
viajes en LAUS.

ES.9.2 Alternativa de construccioén

Los componentes clave asociados con la Alternativa de construccién se discuten en detalle en el
Capitulo 2 —Alternativas y opciones de disefio consideradas— y se resumen de norte a sur a
continuacion:

e Segmento 1: Segmento de convergencia de vias (vias principales y reconstruccién
de la zona de vias de convergencia) — La Alternativa de construccion incluye mejoras
estructurales y del subsuelo en el Segmento 1 del area de estudio del Proyecto (segmento
de convergencia de vias), a fin de aumentar la elevacién de las vias que conducen al
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patio ferroviario. La Alternativa de construccién contempla una nueva via de acceso en el
segmento de convergencia de vias para un total de seis vias principales, con el objetivo
de facilitar un mejor funcionamiento de los trenes ferroviarios regionales e interurbanos
(Metrolink/Amtrak) y las operaciones para los trenes del HSR dentro de una alineacion de
vias compartidas. Los trenes regionales/interurbanos y el HSR compartirian las dos vias
principales occidentales en el segmento de convergencia de vias. También se
reconstruirian los puentes ferroviarios existentes en el segmento de convergencia de vias
en Vignes Street y Cesar Chavez Avenue. Al norte del CP Chavez, en la ribera oeste del
Rio de Los Angeles, la Alternativa de construccion también incluye mejoras de seguridad
en el cruce ferroviario publico a nivel de North Main Street (camellones, reasfaltado,
sefales y sistemas de acceso para peatones y vehiculos) para facilitar el futuro desarrollo
de una zona tranquila por parte de la ciudad de Los Angeles.

e Segmento 2: Segmento del vestibulo (patio ferroviario elevado y pasaje ampliado)
— La Alternativa de construccién contempla un patio ferroviario elevado y la ampliaciéon
del actual pasaje peatonal de 28 pies de ancho en el Segmento 2 del area de estudio del
Proyecto (segmento del vestibulo). El patio ferroviario se elevaria aproximadamente 15
pies. Se construirian nuevas plataformas de pasajeros en el patio ferroviario elevado con
VCE asociados (escaleras, escaleras mecanicas y ascensores) para mejorar los
elementos de seguridad y la accesibilidad de conformidad con la Ley para
Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés). La Plataforma 1,
gue atiende la Linea Dorada, se extenderia y elevaria para optimizar la circulacion de
pasajeros de este a oeste. El pasaje peatonal se ampliaria en el nivel actual hasta un
ancho de 140 pies para acomodar un aumento sustancial en la capacidad de usuarios
con nuevos y modernos servicios funcionales para pasajeros. Asimismo, proporcionaria
puntos de seguridad para cumplir con el Caodigo de Construccion de California (CBC, por
sus siglas en inglés) aplicable y la Norma NFPA 130 de la Asociacion Nacional de
Proteccion contra Incendios (NFPA, por sus siglas en inglés) para los sistemas de
transporte publico que operan sobre guias fijas. La ampliacion del pasaje y las
consiguientes mejoras en el vestibulo facilitarian una mayor circulacion de pasajeros y
proporcionarian espacio para funciones auxiliares de apoyo (usos internos, gestion de
equipaje, etc.), venta minorista de servicios y usos de oficina/comerciales, creando un
posible espacio al aire libre orientado a la comunidad con nuevas plazas al este y al oeste
del patio ferroviario elevado (East y West Plazas). Asimismo, se mejorarian los servicios
de venta de boletos y despacho de equipaje de Amtrak y se construirian nuevas cintas
de equipaje en un lugar centralizado debajo del patio ferroviario, ademas de una cubierta
en West Plaza con una altura de hasta 70 pies. En el caso de las cubiertas que se
construirian en el patio ferroviario, se estan contemplando dos opciones de disefio
(Seccién ES.6.3).

e Segmento 3: Segmento de vias directas (10 vias directas) — La Alternativa de
construccién incluye 10 nuevas vias directas al sur de LAUS en el Segmento 3 del area
de estudio del Proyecto (segmento de vias directas). La Alternativa de construccion
incluye infraestructura ferroviaria comun desde LAUS hasta la orilla oeste del Rio de Los
Angeles (en las inmediaciones del Puente de First Street) para dar soporte a las vias
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directas tanto de los trenes regionales/interurbanos como de los trenes del HSR. En el
West Bank Yard de BNSF, las vias principales dedicadas a los trenes de Amtrak y BNSF,
en combinacién con la implementacion de una infraestructura ferroviaria comun,
resultarian en la pérdida permanente de la capacidad de las vias de almacenamiento
ferroviario de carga en el extremo norte del West Bank Yard (5,500 pies de via).

La Alternativa de construccion también requeriria modificaciones en la US-101 y calles locales
(incluidos posibles cierres de calles y modificaciones geométricas); mejoras en la sefializacion
ferroviaria, el control positivo de trenes (PTC, por sus siglas en inglés) y los sistemas de
comunicacion; modificaciones a las plataformas y las vias del tren ligero de la Linea Dorada;
modificaciones a las vias principales de la linea en la orilla oeste del Rio de Los Angeles; cambios
en la via principal de Amtrak; agregado de vias principales al derecho de paso ferroviario (ROW,
por sus siglas en inglés); adquisicion de terrenos; implementacion de nuevos servicios publicos;
reubicacion, sustitucion y cierres de servicios publicos; y construccion de instalaciones de
drenaje/mejoras en la calidad del agua.

ES.9.3 Opciones de disefio parala cubierta del patio ferroviario

En la Alternativa de construccion se consideran dos opciones de disefio para las cubiertas de las
plataformas elevadas en el patio ferroviario junto con las mejoras relacionadas con el vestibulo.

e Opcion 1 de disefio para la cubierta del patio ferroviario (cubiertas individuales) —
Esta opcion de disefio incluiria la sustitucién de las histéricas cubiertas individuales de
estilo mariposa sobre cada plataforma. Las nuevas cubiertas individuales se extenderian
hasta 25 pies por encima de cada plataforma y su forma seria similar a la forma de las
actuales cubiertas, pero con una dimensién que se adapte al mayor ancho y longitud de
las plataformas. La longitud de las plataformas variaria entre 450 y 1,445 pies. Las
plataformas tendrian hasta 30 pies de ancho.

e Opcion 2dedisefio paralacubiertadel patio ferroviario (gran cubierta) — Esta opcién
de disefio incluiria la sustitucion de las histéricas cubiertas existentes de estilo mariposa
por una gran cubierta que se extenderia hasta 75 pies por encima de las plataformas
elevadas del patio ferroviario. Esta gran cubierta tendria hasta 1,500 pies de largo y seria
suficientemente ancha como para proporcionar cobertura a todas las plataformas en el
patio ferroviario.
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ES.9.4 Opcion de disefio para la Alternativa de construccion

Los componentes clave asociados con la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion
se resumen a continuacion de norte a sur: La huella del Proyecto es idéntica a la considerada
en el Borrador del EIS/SEIR.

e Segmento 1. Segmento de convergencia de vias (vias principales y reconstruccion
de la zona de vias de convergencia) — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion incluye mejoras estructurales y del subsuelo en el Segmento 1 del &rea de
estudio del Proyecto (segmento de convergencia de vias), a fin de aumentar la elevacion
de las vias que conducen al patio ferroviario. La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion contempla una nueva via principal en el segmento de las vias de
convergencia para un total de 6 vias principales, con el objetivo de facilitar un mejor
funcionamiento de los trenes regionales e interurbanos (Metrolink/Amtrak) y las
operaciones para los trenes del HSR dentro de una alineacion de vias compartidas. Los
trenes regionales/interurbanos y el HSR compartirian las dos vias principales
occidentales en el segmento de convergencia de vias. El Puente de Cesar Chavez
Avenue seria reconstruido parcialmente; sin embargo, no seria necesario modificar ni
reemplazar el Puente de Vignes Street. Al norte del CP Chavez, en la ribera oeste del Rio
de Los Angeles, la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion también incluye
mejoras de seguridad en el cruce ferroviario publico a nivel de Main Street (camellones,
reasfaltado, sefales y sistemas de acceso para peatones y vehiculos), a fin de facilitar el
futuro desarrollo de una zona tranquila por parte de la ciudad de Los Angeles.

e Segmento 2: Segmento del vestibulo (patio ferroviario elevado y pasaje ampliado)
— La Opcién de disefio para la Alternativa de construccién contempla un patio ferroviario
parcialmente elevado, reconstruido en parte en el Puente de Cesar Chavez, y la
ampliacion del actual pasaje peatonal de 28 pies de ancho en el Segmento 2 del area de
estudio del Proyecto (segmento del vestibulo). El patio ferroviario se elevaria
aproximadamente entre 9 y 12 pies. Se reconstruirian cuatro plataformas de pasajeros en
el patio ferroviario parcialmente elevado con VCE asociados (escaleras, escaleras
mecanicas y ascensores) para mejorar los elementos de seguridad y la accesibilidad de
conformidad con la Ley para Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas
eninglés). La Plataforma 1 continuaria dando servicio a la Linea Dorada y las Plataformas
6 y 7, que dan servicio a SCRRA, Amtrak y los trenes de larga distancia de Amtrak,
continuarian operando con extremos cerrados en la elevacion existente. El pasaje
peatonal se ampliaria en el nivel actual a un ancho de 100 pies para alojar un aumento
sustancial en la capacidad de pasajeros, con nuevas comodidades modernas y
funcionales para los pasajeros, al mismo tiempo que se proporcionarian puntos de
seguridad que cumplan con el Cédigo de Construccién de California (CBC, por sus siglas
eninglés) y la Norma NFPA 130 de la Asociacion Nacional de Proteccion contra Incendios
(NFPA, por sus siglas en inglés) para sistemas de transporte publico sobre guias fijas. El
pasaje ampliado y las mejoras asociadas en el vestibulo facilitarian una mejor circulacion
de los pasajeros y proporcionarian espacio para funciones de apoyo auxiliares (areas
operativas internas, manejo de equipaje, etc.), comercios orientados a los usuarios de
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transporte publico y usos de oficinas/comerciales, al mismo tiempo que se crearia un
espacio exterior orientado a la comunidad al este del patio ferroviario elevado (East
Plaza). Asimismo, se mejorarian los servicios de venta de boletos y despacho de equipaje
de Amtrak y se construirian nuevas cintas de equipaje en un lugar centralizado debajo del
patio ferroviario. También se proponen nuevas cubiertas individuales que se extenderian
25 pies sobre cada una de las cuatro plataformas reconstruidas y que tendrian una forma
similar a las cubiertas tipo “mariposa” existentes, pero estarian dimensionadas para
adaptarse a las plataformas mas anchas y largas.

e Segmento 3: Segmento de vias directas (8 vias directas) — La Opcion de disefio para
la Alternativa de construccion incluye 8 nuevas vias directas sobre un Unico viaducto
aéreo ubicado al sur de LAUS en el Segmento 3 del area de estudio del Proyecto
(segmento de vias directas). La Opcion de disefio para la Alternativa de construccién
incluye infraestructura ferroviaria comun desde LAUS hasta la orilla oeste del Rio de Los
Angeles (en las inmediaciones del Puente de First Street) para dar soporte a las vias
directas tanto de los trenes regionales/interurbanos como de los trenes del HSR. En el
West Bank Yard de BNSF, las vias principales dedicadas a los trenes de Amtrak y BNSF,
en combinacion con la implementacion de una infraestructura ferroviaria comun,
resultarian en la pérdida permanente de la capacidad de las vias de almacenamiento
ferroviario de carga en el extremo norte del West Bank Yard (5,500 pies de via).

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccién también requeriria modificaciones en la
US-101 y las calles locales (incluidos posibles cierres de calles y modificaciones geométricas);
mejoras en la sefalizacion ferroviaria, el control positivo de trenes y los sistemas de
comunicacion; modificaciones a las vias principales de la linea en la orilla oeste del Rio de Los
Angeles; descenso de la via principal de Amtrak; agregado de vias principales al derecho de
paso ferroviario (ROW, por sus siglas en inglés); adquisicion de terrenos; implementacion de
nuevos servicios publicos; reubicacién, reemplazos y cierres de servicios publicos; y construccion
de instalaciones de drenaje/mejoras en la calidad del agua.

Las modificaciones de disefio, que forman parte de la Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion, califican como una variacion menor en lugar de una alternativa porque las
variaciones reducen el tamafio de la infraestructura propuesta, evitan o disminuyen la magnitud
e intensidad de los efectos ambientales relacionados con el Proyecto, y no alterarian
sustancialmente los efectos ambientales generales previamente identificados para la Alternativa
de construccion.
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Enero de 2016

Figura ES-1. Ubicacién del Proyecto y alrededores regionales
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Notas: El area de estudio del Proyecto no es contiguay comprende una parte en la ciudad de Los Angeles y una parte en la ciudad de Vernon labar Yard (Apéndice
Q de esta EIS).
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ES.10 Participaciéon prevista del organismo

ES.10.1 Agencias colaboradoras y participantes

Durante la elaboracion del EIS/SEIR preliminar se enviaron invitaciones oficiales a los siguientes
organismos:

El 28 de julio de 2016, la FRA invitd a Caltrans, la CHSRA, la Administracion Federal de
Transporte (FTA, por sus siglas en inglés), la Agencia de Proteccion Ambiental de
Estados Unidos (EPA de los Estados Unidos), la Administracion Federal de Carreteras
(FHWA, por sus siglas en inglés) y la Autoridad Ferroviaria Regional del Sur de California
(SCRRA, por sus siglas en inglés) a participar en la evaluacion ambiental del Proyecto
como agencias colaboradoras y/o participantes.

El 26 de julio de 2017, la FRA envi6 cartas de invitacion a la CHSRA, la SCRRA, la FTA
y Caltrans.

Se recibieron cartas que aceptaban la condicion de agencia colaboradora en las
siguientes fechas: Caltrans el 1 de septiembre de 2017; la SCRRA el 15 de agosto de
2017; y la CHSRA el 29 de enero de 2018. La FTA acepto la invitacion para convertirse
en agencia participante el 22 de junio de 2018.

El 26 de julio de 2017, también se enviaron cartas de invitacion para actuar como
agencias participantes al Departamento de Planificaciéon Urbana de la Ciudad de Los
Angeles, a la Oficina de Recursos Histéricos (OHR, por sus siglas en inglés) y a la
Autoridad de Vivienda. Ninguno de ellos respondi6 aceptando o rechazando la invitacion.

El 13 de diciembre de 2019, después de recibir la asignacién conforme a la NEPA, la
CHSRA volvié a emitir cartas solicitando confirmacién de la participacion de cada agencia
en el proceso de evaluacién ambiental.

En respuesta a las cartas de invitacion emitidas por la CHSRA en 2019, Caltrans
reconfirmo su papel como agencia colaboradora segun la NEPA el 13 de enero de 2020,
mientras que el Departamento de Planificacion Urbana de la Ciudad de Los Angeles
acepto el rol de agencia participante el 19 de junio de 2020.

El 20 de julio de 2023, la CHSRA volvié a emitir cartas solicitando confirmacién de la
participacién de cada agencia en el proceso de evaluacién ambiental. También se envi6
una nueva carta de invitacion a la ciudad de Vernon para actuar como agencia
participante segun la NEPA.

En respuesta a las cartas de invitacion reemitidas por la CHSRA en julio de 2023, la EPA
de EE.UU. acept6 su papel como agencia participante de acuerdo con la NEPA el 2 de
agosto de 2023 y la FHWA, el 21 de agosto de 2023. El Departamento de Planificacion
Urbana de la Ciudad de Los Angeles reconfirmé su papel como agencia participante
segun la NEPA el 9 de agosto de 2023 y la SCRRA, el 18 de agosto de 2023. Caltrans,
por su parte, lo hizo el 28 de agosto de 2023. La FTA decidié no actuar como una agencia
participante de conformidad con la NEPA el 26 de julio de 2023. No se recibi6 respuesta
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por parte de la ciudad de Vernon aceptando o rechazando la invitacion.

¢ Como la agencia federal principal responsable del cumplimiento de la NEPA, la CHSRA
puede invitar a otros organismos a participar en el proceso de evaluacion ambiental como
agencias colaboradoras y/o participantes. Se prevé que las siguientes agencias
participaran durante el desarrollo y la construccion del Proyecto:

¢ FRA - Financiacion del Proyecto y aprobacion de la conformidad general en materia de
calidad del aire, notificacion en el RF, aprobacion de cualquier exencién de disefio,
consulta tribal entre gobiernos y otras responsabilidades no asignadas a la CHSRA en
virtud del MOU celebrado con el estado de California, incluyendo las determinaciones de
conformidad general.

e SCRRA - Aprobacién de planes operativos y revision de la EIS, en su caracter de agencia
colaboradora.

e Caltrans — Aprobacion de permiso de invasion para el cruce de la US-101 y revision de la
EIS, en su caracter de agencia colaboradora.

e EPA de EE.UU. — Revision de la EIS como agencia participante y notificacion en el RF.

e Ciudad de Los Angeles — Aprobacion de permisos de invasion de carreteras y, si fuera
necesario, actualizaciones al Plan especifico del distrito de Alameda (ADSP, por sus
siglas en inglés) o al Plan general/Plan comunitario de uso del suelo y mapas de
circulacion, variaciones de ruido de construccion y revision de la EIS, en su caracter de
agencia participante.

e SHPO - Revisién de la documentacion del Articulo 106 preparada de conformidad con
los requisitos de la Ley Nacional de Conservacion Histérica (NHPA, por sus siglas en
inglés)/Funcionario con jurisdiccion en las propiedades bajo el Articulo 4(f).

e Condado de Los Angeles — Aprobacion de permisos de invasién de propiedades del
condado.

¢ Agencia del Corredor Ferroviario LOSSAN — Aprobacién de planes operativos.
e Amtrak — Aprobacién de planes operativos.

e Agencia de Proteccibn Ambiental de California (Cal/EPA, por sus siglas en inglés),
Departamento de Control de Sustancias Toxicas (DTSC, por sus siglas en inglés) —
Aprobacion del plan de gestion del suelo en zonas con restricciones de titulos de
propiedad.

e Divisibn de Seguridad y Salud Ocupacional de California — Aprobacion de planes
arquitectonicos.

e Comisibn de la Herencia Nativa Americana (NAHC, por sus siglas en inglés) —
Coordinacion con las tribus interesadas y revision de la documentacion segun el Articulo
106.

e Comisiébn de Servicios Publicos de California (CPUC, por sus siglas en inglés) —
Aprobacion de nuevos pasos a nivel y/o mejoras a los pasos ya existentes.
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¢ Junta Regional de Control de la Calidad del Agua (RWQCB, por sus siglas en inglés),
Region 4 — Aprobacion de permiso(s) del Sistema Nacional de Eliminacién de Descargas
Contaminantes (NPDES, por sus siglas en inglés).

e SCAG - Coordinacién de las actualizaciones del Proyecto e integracion en el Plan de
Transporte Regional y la Estrategia de Comunidades Sostenibles (RTP/SCS, por sus
siglas en inglés).

ES.11 Permisos previos, acciones discrecionales vy
aprobaciones de agencias

Se espera que al menos los siguientes organismos utilicen la presente EIS para acciones
discrecionales relacionadas con proyectos y tramitacion de permisos:

e Metro — Metro, como titular y patrocinador del Proyecto y como agencia principal conjunta
de conformidad con la NEPA, seria responsable de administrar el financiamiento, la
construccién y la operacion del Proyecto.

e Caltrans — Caltrans es responsable de emitir un permiso de invasion para la
infraestructura propuesta dentro del derecho de paso de Caltrans.

e Ciudad de Los Angeles — La ciudad de Los Angeles es responsable de tramitar cualquier
enmienda del Plan General que pueda ser necesaria para modificar las carreteras
relacionadas con el Proyecto y/o el desalojo de las calles para reclasificar las carreteras
segun corresponda dentro del Plan de Movilidad 2035 (Ciudad de Los Angeles 2016a).
La ciudad de Los Angeles también puede exigir que el contratista obtenga autorizaciones
0 excepciones a las restricciones de ruido nocturno durante la construccién. También
pueden requerirse aprobaciones para mejoras en obras civiles/publicas y/o
modificaciones en el tiempo de las sefales de trafico. Asimismo, podria resultar necesario
formalizar un acuerdo de mantenimiento para el muro acustico de William Mead Homes.

e CHSRA - La CHSRA es la agencia lider segun la NEPA responsable de emitir un registro
de decisién para el Proyecto y operar el sistema HSR previsto dentro de los limites del
Proyecto.

¢ Ciudad de Vernon — La ciudad de Vernon es responsable de la aprobacion de cualquier
modificacion de las carreteras que pueda ocurrir a partir de las mejoras ferroviarias en
Malabar Yard.

Se establecerian acuerdos de cooperacion con terceros entre Metro y distintas entidades
publicas y privadas para implementar diversas mejoras de infraestructura relacionadas con
proyectos.
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ES.12 Resumen de efectos y medidas de mitigacion

ES.12.1 Andlisis de la EIS segun la NEPA (Alternativa de construccion
y Opcion de disefio para la Alternativa de construccion)

Para cada una de las areas tematicas ambientales consideradas en la Seccion 3.2 a 3.15 de la
EIS Final, la Tabla ES-1 resume los efectos ambientales y las medidas de mitigacion y denota si
los efectos seguirian siendo adversos después de la implementacion de la Alternativa de
construccion con las medidas de mitigacion propuestas, si procede. Los andlisis detallados de
todas las &reas tematicas ambientales analizadas y las consideraciones asociadas para la
Alternativa de construccion segun la NEPA se proporcionan en las subsecciones sobre
Consecuencias ambientales de la Seccion 3.2 a 3.15 de la EIS Final.

La Seccion 3.16 —Efectos acumulados— de esta EIS Final identifica los efectos acumulados
derivados de todos los impactos de la Alternativa de construccion, asi como el conjunto de
proyectos acumulados pasados, presentes y futuros que se han tenido en cuenta en términos
razonables. La Tabla 3.16-4 de esta EIS Final proporciona un resumen de los impactos
acumulados de la Alternativa de construccion.

La determinacion conforme al Articulo 4(f) para la Alternativa de construccion se presenta en
formato narrativo en la Seccion ES.21.

La Tabla ES-3 ofrece un resumen de las determinaciones de efectos conforme a la NEPA para
cada area tematica ambiental de la Alternativa de construccién, asi como las determinaciones de
efectos conforme a la NEPA para la Opcidn de disefio para la Alternativa de construccién y una
evaluacion comparativa con evidencia que respalda como la magnitud de las modificaciones
propuestas como parte de la Opcién de disefio para la Alternativa de construccién se encuentra
dentro del alcance y andlisis ambiental asociado de la Alternativa de construccion, y como los
efectos ambientales previamente identificados para la Alternativa de construcciéon se reducirian
o0 evitarian con la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion.

ES.12.2 Mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Determinaciones segun la NEPA

La Evaluacion ambiental de mitigacion en Malabar Yard para el Proyecto Link US (Apéndice Q
de la EIS Final) se prepar6 para respaldar la documentacion de la NEPA referida a las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard, e incluye una descripcion completa del marco normativo, los
métodos para analizar los efectos, el entorno afectado, las consecuencias ambientales y las
medidas de mitigacion propuestas. Para cada una de las areas tematicas ambientales
consideradas en la Seccién 3.2 a 3.15 de la Evaluacién ambiental de las medidas de mitigacién
en Malabar Yard para el Proyecto Link US (Apéndice Q de la EIS Final), en la Tabla ES-2 se
resumen los efectos ambientales y las medidas de mitigacién, y se indican si los efectos seguirian
siendo adversos después de la implementacién de las opciones de disefio consideradas para las
mejoras ferroviarias en Malabar Yard aplicando las medidas de mitigacion propuestas, si
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procede. En las subsecciones sobre Consecuencias ambientales de la Seccién 3.2 a 3.15 de la
Evaluacién ambiental de las medidas de mitigacion en Malabar Yard para el Proyecto Link US
(Apéndice Q de la EIS Final) y para cada opcion de disefio en ambas ubicaciones (49th Street y
46th Street), se ofrecen andlisis detallados de todas las areas tematicas ambientales
consideradas y de las determinaciones de la NEPA asociadas para las mejoras ferroviarias en
Malabar Yard. Las determinaciones en materia de justicia ambiental y sobre el Articulo 4(f) para
las mejoras ferroviarias en Malabar Yard se presentan a modo descriptivo en la Seccion ES.21 a
continuacién, en consonancia con la forma de presentacion del analisis ejecutivo resumido de la
Alternativa de construccion.

ES.12.3 Medidas de mitigaciobn compensatorias en respuesta a los
comentarios de la comunidad

Alternativa de construccién y Opcion de disefio parala Alternativa de construccién

Aunque la EIS no identifica impactos desproporcionados o adversos en comunidades minoritarias
y/o de bajos ingresos relacionados con ninguno de los efectos adversos identificados (recursos
culturales y paleontoldgicos y ruido temporal durante la construccion), Metro solicité la
participacion de comunidades minoritarias y/o de bajos ingresos en el proceso de revision publica
del Borrador del EIS/SEIR, con el fin de comprender las inquietudes de la comunidad sobre el
Proyecto y sus posibles efectos. La notificacibn publica y las actividades de divulgacion
incluyeron, entre otros, a William Mead Homes, Care First Village, Little Tokyo y First 5 LA. Los
comentarios proporcionados por la comunidad de Little Tokyo, First 5 LA y los residentes de
William Mead Homes fueron evaluados y se determind que ya habian sido abordados
previamente mediante la inclusion de ciertas caracteristicas de disefio, la programacion de las
fases de construccién y medidas de mitigacion. Por ejemplo, se construiria infraestructura de
Zona Silenciosa (Quiet Zone) en North Main Street, cerca de Willam Mead Homes; se
construirian muros acusticos en William Mead Homes y Care First Village; y las rutas de acarreo
de materiales para las obras no se situarian adyacentes a First 5 LA ni atravesarian el distrito de
Little Tokyo. Como resultado de la coordinacion con la HACLA y de acuerdo con los comentarios
recibidos después del periodo de comentarios publicos de 45 dias del Borrador del EIS/SEIR, la
Medida de mitigaciébn NV-1 —Construccion de muros acusticos—, fue revisada para incluir mas
detalles sobre el calendario de implementacion y el mantenimiento futuro del muro acustico en
William Mead Homes.

A solicitud de la HACLA, Metro adopté la OMM AQ-4 para complementar las medidas de
mitigacién de construccion existentes, con el fin de limitar ain mas los impactos y responder de
manera sensible a los comentarios de la comunidad relacionados con William Mead Homes, una
comunidad minoritaria y/o de bajos ingresos ubicada muy proxima al area de las actividades de
construccion. Las OMM son independientes de las medidas de mitigacion directas incluidas en
la EIS Final y también son independientes de las mejoras exigidas en virtud de mandatos locales,
estatales o federales.
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La OMM AQ-4 —Monitoreo de la calidad del aire durante la construccion en William Mead Homes—
brinda una oportunidad para limitar los efectos de la calidad del aire relacionados con la
construccion sobre la salud publica y proporciona controles ambientales adicionales para
compensar posibles efectos localizados en la calidad del aire asociados con las obras. La OMM
AQ-4 complementara la Medida de mitigacion AQ-1 —Control de polvo fugitivo—, la Medida de
mitigacién AQ-2 —Normas finales de emisiones de escape de Nivel 4 de la EPA y uso de diésel
renovable para equipos todoterreno—y la Medida de mitigacion AQ-3 —Plan adaptativo de gestion
de la calidad del aire—.

Antes del inicio de la construccion, Metro desarrollara un plan de monitoreo de la calidad del aire
durante las obras especifico para Wiliam Mead Homes, en coordinacion con la HACLA, el
SCAQMD vy la EPA de Estados Unidos. Este plan de monitoreo de la calidad del aire durante las
obras identificara ubicaciones a lo largo de la linea perimetral y dentro de la propiedad de William
Mead Homes para la instalacién de equipos fijos de monitoreo de la calidad del aire durante las
fases de construccion del muro acustico adyacente, la reconstruccion de la zona de vias de
convergencia y el patio ferroviario elevado. El plan de monitoreo de la calidad del aire durante la
construccion identificaréd la metodologia de control, los procedimientos de inspeccion, los niveles
maximos para alertas, las medidas de cumplimiento en caso de producirse una alerta y los
requisitos de reporte. Las medidas de cumplimiento que podra implementar el contratista de
construccion podran incluir, entre otras, riego adicional o el uso de supresores de polvo, la
limitacion de la velocidad de los vehiculos a 5 millas por hora en superficies no pavimentadas, el
uso de cubiertas para los camiones con caja abierta y la instalacion de estaciones de lavado de
ruedas o placas vibradoras. El plan de monitoreo de la calidad del aire durante las obras también
proporcionard informacion de contacto de un representante de construccién designado para
atender consultas de los residentes de la comunidad de Wiliam Mead Homes, asi como
lineamientos para los avisos a la comunidad.

Metro sera responsable de la operacién y el mantenimiento del equipo de monitoreo de la calidad
del aire durante la construccion. Metro contara con un supervisor de control de polvo en el
emplazamiento durante las obras, a fin de garantizar que el plan de monitoreo de la calidad del
aire se implemente conforme a lo establecido y que el equipo encargado permanezca operativo
durante las fases de construccién del muro acustico adyacente, la reconstruccion de la zona de
convergencia de vias y el patio ferroviario elevado. El supervisor de control del polvo llevara un
registro diario de la actividad de construccién por ubicacion, verificara las medidas de monitoreo
del aire y se coordinara con Metro para validar los datos antes de hacerlos publicos.

La OMM AQ-4 consiste en el monitoreo de las obras y no incluye el desarrollo o construccion de
infraestructuras; por lo tanto, no provocaria ningun impacto fisico en el medio ambiente.
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Mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Tras el cierre del periodo de comentarios publicos de 45 dias del Borrador del EIS/SEIR, Metro
se coordind de manera activa con el personal de la ciudad de Vernon para desarrollar mejoras
gue pudieran implementarse en la comunidad. En respuesta a las inquietudes planteadas por la
ciudad de Vernon y teniendo en cuenta los efectos historicos y acumulativos que la comunidad
ha experimentado y que han generado condiciones existentes mas adversas, Metro propuso un
conjunto de desarrollos comunitarios para compensar los efectos adversos de las mejoras
ferroviarias de Malabar Yard. La ciudad solicitd desarrollos comunitarios adicionales y Metro
amplio el conjunto de mejoras comunitarias para dar cabida a aquéllas solicitadas por la ciudad.
Metro ha evaluado estas mejoras comunitarias y, considerando el potencial impacto que tendrian
en la ciudad de Vernon, esta adoptando dichas mejoras comunitarias a modo de OMM. Estas
medidas serian obligatorias en caso de implementarse las mejoras ferroviarias de Malabar Yard,
conforme a la Medida de mitigacion TR-3. La Medida de mitigacion TR-3 contempla la posibilidad
de no implementar las mejoras ferroviarias de Malabar Yard. En tal situacion, las OMM analizadas
en el Apéndice Q de la EIS Final —Evaluacion ambiental de las medidas de mitigacién en Malabar
Yard, Seccién 3.16, Analisis comunitario— no se implementarian.

El Apéndice Q de la EIS Final —Evaluacion ambiental de las medidas de mitigacién en Malabar
Yard, Seccidn 3.16, Andlisis comunitario— analiza el potencial impacto de las mejoras ferroviarias
de Malabar Yard en una comunidad minoritaria en la ciudad de Vernon. Como se describe en
dicha seccion, aunque los impactos relacionados con transporte, seguridad y aspectos
socioecondmicos y comunitarios podrian seguir siendo adversos de conformidad con la NEPA
incluso después de la implementacion de las medidas de mitigacion aplicables, los efectos
adversos se experimentarian tanto en comunidades minoritarias (residentes de la ciudad) como
en comunidades no minoritarias (personas que trabajan en la ciudad).

Las OMM propuestas fueron desarrolladas mediante la participacién de la ciudad de Vernon y
complementarian las iniciativas de planificacion de la ciudad como parte del cambio de
zonificaciéon del oeste (Westside Zone Change) y la enmienda del Plan General, ademas de
contribuir a los objetivos y metas de la ciudad en general. Las OMM son independientes de las
medidas de mitigacién directas incluidas en la EIS Final y también son independientes de las
mejoras exigidas en virtud de mandatos locales, estatales o federales. El proceso y la evaluacion
de las OMM consideradas en la ciudad de Vernon se describen con mayor detalle en el Apéndice
G, Medidas de mitigaciébn compensatorias del Apéndice Q de la EIS Final.

La siguiente lista es un resumen de las mejoras comunitarias propuestas como OMM en la EIS
Final:

e OMM MY SS-1: Camaras de deteccién de trenes.

¢ OMM MY SS-2: Centro Movil de Operaciones de Emergencia (EOC, por sus siglas en
inglés).

¢ OMM MY SS-3: Optimizacion de los sistemas de radio y comunicacion.

¢ OMM MY NV-1: Disefio de zona tranquila e infraestructura fisica.
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¢ OMM MY NV-2: Soporte técnico a zona tranquila.
¢ OMM MY TR-7: Paso peatonal de alta visibilidad, ubicacion en medio de la cuadra.

¢ OMM MY TR-8. Mejoras en pasos peatonales de intersecciébn con pavimento urbano
refrigerante.

¢ OMM MY TR-9: Paradas de autobus.
¢ OMM MY TR-10: Camaras inteligentes PTZ, software y pantallas para monitoreo.

¢ OMM MY TR-11. Sistema de control del trafico basado en IA (optimizacion del sistema de
tréfico).

¢ OMM MY TR-12. Apoyo al Programa de comunidades orientadas al transporte publico de
Metro.

ES.13 ES.13 Efectos adversos inevitables

ES.13.1 Declaracion de Impacto Ambiental segun la Ley Nacional de
Politica Ambiental

La Seccién 14(o) sobre Procedimientos de la FRAy el Titulo 40, Seccion 1502.16 del CFR exigen
abordar cualquier efecto adverso inevitable si el Proyecto fuera finalmente implementado. Las
Secciones 3.2 a 3.15 de esta EIS Final proporcionan un analisis detallado de todos los efectos
directos e indirectos relacionados con la construccion y operacion de la Alternativa de
construccion; identifican medidas de mitigacién factibles, cuando estén disponibles, que podrian
minimizar los efectos adversos; y reconocen si quedarian efectos adversos inevitables después
de la implementacion de las medidas de mitigacion aplicables.

La Tabla 9-14 en el Capitulo 9 de la EIS Final ofrece un resumen de las determinaciones de
efectos conforme a la NEPA para cada area temética ambiental de la Alternativa de construccion,
las determinaciones de efectos conforme a la NEPA para la Opcién de disefio para la Alternativa
de construccién y una evaluacion comparativa con evidencia que respalda cémo la magnitud de
las modificaciones propuestas como parte de la Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion se encuentra dentro del alcance y andlisis ambiental asociado de la Alternativa de
construccion, y como los efectos ambientales previamente identificados para la Alternativa de
construccion se reducirian o evitarian con la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion.
La Tabla 9-14 también reconoce si quedarian efectos adversos inevitables después de la
implementacién de las medidas de mitigacién aplicables para la Alternativa de construccion y la
Opcion de disefio para la Alternativa de construccion.
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La implementacion de la Alternativa de construccion produciria efectos adversos inevitables en
relacién con los siguientes aspectos:

¢ Ruido — Construccion (los niveles de ruido diurno y nocturno superarian los umbrales en
William Mead Homes, Care First Village, Mozaic Apartments y Metro Gateway Childhood
Development Center).

¢ Recursos culturales — Construccion y operacion (durante las obras se producirian efectos
adversos en los siguientes bienes histdricos que continuarian durante toda la explotacion:

Sitio arqueoldgico CA-LAN-1575/H, Los Angeles Union Passenger Terminal, paso
subterraneo en Vignes Street y Puente de North Main Street).

0 La Opcién de disefio para la Alternativa de construccion evita los efectos adversos en
el paso subterraneo ubicado en Vignes Street.

o Recursos paleontolégicos — Construccion y operacién (efecto adverso en los recursos
paleontolégicos, si se encontraran sedimentos paleontolégicamente sensibles durante la
excavacion).

La implementacion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard (cualquiera de las dos opciones
de disefio en ambos lugares) produciria efectos adversos inevitables en relacién con las siguientes
areas tematicas:

¢ Transporte — Operaciones (peligro potencial en las carreteras debido a las colas)

e Seguridad — Operaciones (potencial aumento de los tiempos de respuesta de los servicios
de emergencia y peligro en las carreteras debido a las colas)

e Socioeconomia y comunidades afectadas — Operaciones (posibles restricciones de
acceso al Stacy Medical Center)

ES.14 Resumen de los beneficios del Proyecto

La Alternativa de construccién mejoraria la eficiencia operativa, la capacidad, la flexibilidad y la
conectividad de los trenes que utilizan LAUS, redundando en los siguientes beneficios:

¢ Una mejor conectividad regional con trayectos directos a los principales destinos en el
sur de California.

¢ Reduccién de los tiempos de inactividad de los trenes, con tiempos de espera mas cortos
y menos emisiones por tren, mejorando la calidad del aire dentro del area de estudio del
Proyecto.

e Creacion de futuros servicios de comercios y otros servicios para los pasajeros de
transporte publico.

e Mejora del acceso de los peatones a las plataformas de los trenes y mayor capacidad
para aquellos pasajeros que utilizan varias conexiones de trenes/transporte publico en
LAUS, con una mayor accesibilidad para los pasajeros con discapacidades.
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e Reduccion de los actuales niveles de ruido de los trenes mediante la instalacion de muros
acusticos en la zona residencial de William Mead y Care First Village.

o Mejora de las instalaciones para peatones y bicicletas, la conexién con los vecindarios
circundantes y el acceso al transporte publico.

e Aumento de los ingresos fiscales y empleos generados, especificamente:

e Incremento de los ingresos fiscales anuales de los gobiernos locales en $4.0 millones (en
ddlares de 2019) en el marco de la Alternativa de construccion.

e Creacion de mas de 33,000 empleos-afio en el condado de Los Angeles durante las obras
de la Alternativa de construccion con oportunidades de empleo para poblaciones de bajos
ingresos y minorias.

o Creacion de hasta 146 nuevos puestos equivalentes a tiempo completo (incluidos 96
empleos en el comercio minorista) en la zona del vestibulo en el afio de apertura, con
oportunidades de empleo para las poblaciones de bajos ingresos y minorias.

e Creacion de 25 nuevos puestos equivalentes a tiempo completo asociados con la
ampliacion de servicios de Metrolink y Amtrak y la introduccion del servicio de la CHSRA
después del afio de apertura, con oportunidades de empleo para poblaciones de bajos
ingresos y minorias.

e Contribucion indirecta a los beneficios acumulados para la region, incluyendo una
reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (GHG) y las millas de
vehiculos recorridas en la region.

¢ Rehabilitacién de materiales peligrosos encontrados en el area de estudio del Proyecto.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion daria como resultado los siguientes
beneficios de manera gradual:

¢ Reducciéon de costos basada en el proceso de ingenieria de valor y la identificacion de
oportunidades de disefio de ingenieria para maximizar los beneficios para la poblacion
con un menor gasto publico.

¢ Cambios en la infraestructura propuesta en respuesta a las opiniones recibidas durante
el periodo de 45 dias de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR, relacionadas
con la preservacion histérica.

e Minimizacién y reduccién de la magnitud e intensidad de los efectos ambientales
relacionados con el Proyecto, respecto de la Alternativa de construccion.
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Beneficios de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Las mejoras ferroviarias en Malabar Yard compensarian los impactos permanentes a causa de
la pérdida de las vias de almacenamiento en el West Bank Yard de BNSF. Las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard y las mejoras comunitarias propuestas por Metro en la ciudad de
Vernon proporcionarian los siguientes beneficios:

e Menor niumero de movimientos de trenes diarios, disminucién de emisiones locales y
reduccion de retrasos en el tréfico.

e Optimizacion de los tiempos de respuesta de los servicios de emergencia debido a una
menor congestion en las vias locales.

e Céamaras de deteccidn de trenes que permiten el envio de servicios de emergencia en
tiempo real para identificar trenes que se aproximan a los cruces a nivel.

e Sistemas de comunicacion y radio mejorados, asi como un Centro Mévil de Operaciones
de Emergencia, que permiten un despliegue rapido en areas afectadas por desastres o
eventos de gran escala, contribuyendo a una respuesta de emergencia mas rapida y
efectiva.

e Mejoras en infraestructura comunitaria, incluyendo mejoras en pasos peatonales para
aumentar la visibilidad y mejorar la seguridad de los peatones y conductores, refugios
para pasajeros de autobus para mejorar la accesibilidad, comodidad y proteccién contra
las condiciones climaticas.

o Infraestructura de Zona Silenciosa para reducir el ruido de las bocinas de los trenes,
promover la seguridad, mejorar la conectividad peatonal y elevar la calidad de vida de los
residentes y negocios actuales y futuros.

o Mejora del control del trafico mediante la resefalizacion de carriles para mantener el flujo
vehicular e instalacion de un sistema de control de trafico basado en inteligencia artificial
y cdmaras inteligentes con funciéon de paneo-inclinacion-zoom (PTZ) para monitorear el
tréfico, las calles y las intersecciones, permitiendo a los primeros servicios de emergencia
en llegar al lugar identificar incidentes rdpidamente.

¢ Reduccién del consumo de combustible de los trenes y de las emisiones asociadas.

e Laredistribucion de los movimientos de trenes trasladaria parte de la actividad ferroviaria
de carga fuera de las zonas de receptores sensibles, como la Vernon City School y las
residencias en Furlong Place.

e Se prevé que se generarian entre 143 y 151 empleos temporales, ademas de ingresos
laborales de $9.4 a $9.7 millones y entre $3.3 y $3.5 millones en recaudacion fiscal total
a nivel federal, estatal y local.
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ES.15 Areas de controversia

Durante el periodo de comentarios publicos para el NOI, se recibieron varias cartas con opiniones
(véase el Apéndice A de esta EIS final). En general, las areas de posible controversia conocidas
por Metro incluyen los recursos culturales y los impactos de las obras de construccion (tréfico,
calidad del aire, ruido y vibracion, materiales peligrosos y calidad del agua). Estas cuestiones
fueron examinadas durante la elaboracion de la presente EIS, segun correspondiera, y se
abordan en el analisis de impacto ambiental presentado en las Seccion 3.2 a 3.15 de esta EIS
Final. Las areas de controversia conocidas se resumen brevemente a continuacion.

o Recursos culturales — Dentro del area de estudio del Proyecto existen multiples recursos
culturales. Estos recursos incluyen, pero sin caracter limitativo, LAUS Passenger
Terminal; la Oficina de Correos de Estados Unidos — Anexo de la Terminal de Los
Angeles; William Mead Homes; Mission Tower; Macy Street School; Thomas Barabee
Warehouse & Store; Friedman Bag Company — Edificio de la Division Textil; y cinco
puentes que cruzan el Rio de Los Angeles (Cesar Chavez Avenue, Viaducto de First
Street, Viaducto de Fourth Street, Viaducto de Seventh Street y Viaducto de Olympic
Boulevard en Ninth Street).

e Impactos de las obras — Se identificaron algunas inquietudes relacionadas con la
construccion, ya que estarian asociadas con las siguientes areas problematicas:

o Tréafico — Las carreteras y las intersecciones pueden estar sujetas a desvios
temporales y bloqueos de carriles. Existe el potencial de impactos en el sistema
estatal de autopistas, incluyendo la US-101.

0 Ruido - El ruido puede exceder los estandares de ruido aplicables y afectaria a los
receptores sensibles.

o Calidad del aire — Impactos potenciales en la calidad del aire y riesgos para la salud
en los receptores sensibles cercanos.

0 Calidad del agua — Escurrimiento de agua de tormenta e impactos potenciales en
cuerpos de agua deteriorados (Rio de Los Angeles).

0 Materiales peligrosos — Durante las obras se podrian encontrar suelos contaminados
u otros medios contaminados con materiales peligrosos.

Durante el periodo de 45 dias de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR, se recibieron
diversas cartas con comentarios relacionados con las mejoras ferroviarias en Malabar Yard en la
ciudad de Vernon. Las areas de posible controversia conocidas por Metro incluyen las actividades
de divulgacion y participacion de partes interesadas realizadas, los impactos de tréfico y la
metodologia de andlisis, los receptores sensibles considerados y el andlisis localizado de la
calidad del aire por el ralenti de vehiculos, los tiempos de respuesta de los servicios de seguridad
publica y el acceso de vehiculos de emergencia, los impactos operativos y fisicos a los negocios,
y el andlisis relacionado con cambio de zonificacion del oeste de la ciudad de Vernon y la
enmienda del Plan General de 2023. Estos temas se consideraron en la preparacion de esta EIS
Final, segun fuera necesario, y se abordan en el analisis de impactos ambientales presentado en
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el Volumen Il y el Apéndice Q de esta EIS Final.

Las areas de controversia conocidas se resumen brevemente a continuacion y se abordan como
respuestas clave a los comentarios en el Volumen Il de esta EIS Final:

e Respuesta al tema clave #1 — Actividades de participacion de grupos de interés en
la ciudad de Vernon: Varios comentarios expresaron preocupacion ante el hecho de que
las partes interesadas y los titulares de propiedades afectadas no fueron informados
sobre las mejoras ferroviarias propuestas en Malabar Yard ni sobre el proceso ambiental
asociado con el Proyecto Link US.

e Respuesta al tema clave #2 — Andlisis del impacto del trafico para las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard: Se recibieron multiples comentarios relacionados con el
andlisis de trafico preparado para las mejoras ferroviarias de Malabar Yard en la ciudad
de Vernon. Los comentarios recibidos se referian al momento en que se realiz6 el andlisis
de impactos de tréfico y al recuento del volumen de trafico durante la pandemia del
COVID-19, al area geografica considerada en el analisis de impactos de tréfico y a la
razon por la cual no se incluyeron en el andlisis las intersecciones y vias entre Soto Street
y Los Angeles Junction, asi como al potencial de formacién de colas de vehiculos que
pudiera ocasionar impactos de trafico que afectaran el nivel de servicio (LOS, por sus
siglas en inglés).

e Respuesta al tema clave #3 — Receptores sensibles considerados y analisis de
calidad de aire localizado para el ralenti de vehiculos: Se recibieron multiples
comentarios relacionados con un posible aumento de las emisiones por ralenti de
vehiculos tras la implementacion de las mejoras ferroviarias de Malabar Yard en la ciudad
de Vernon. Las personas que hicieron comentarios expresaron su preocupacion acerca
de que el Borrador del EIS/SEIR Unicamente incluyera un analisis de las emisiones a nivel
regional del Proyecto y no proporcionara un andlisis de las emisiones locales por ralenti
de vehiculos en la ciudad de Vernon.

e Respuestaal temaclave #4 — Tiempos de respuesta ala seguridad publicay acceso
de los vehiculos de emergencia: Se recibieron mdultiples comentarios expresando
inquietud respecto a que las mejoras ferroviarias en Malabar Yard pudieran aumentar los
tiempos de respuesta de los servicios de seguridad publica afectando el acceso de los
vehiculos de emergencia a la ciudad de Vernon.

e Respuesta al tema clave #5 — Impactos fisicos y operativos para los negocios en
Vernon: Hubo multiples comentarios relacionados con los impactos fisicos y operativos
a los negocios tras la implementacion de las mejoras ferroviarias de Malabar Yard en la
ciudad de Vernon.
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e Respuesta al tema clave #6 — Andlisis del uso y planificacién del suelo relacionado
con el cambio de zonificacion del oeste de la ciudad de Vernon y la enmienda del
Plan General 2023 (adoptado en julio de 2023): Se recibieron multiples comentarios
relativos a los futuros usos del suelo permitidos como parte del cambio de zonificacién
del oeste de la ciudad de Vernon y la enmienda del Plan General, y la consistencia del
Proyecto con futuros usos residenciales mixtos en la zona oeste de la ciudad.

ES.16 Circulacion y revision publicas

Metro y la CHSRA han hecho circular el Borrador del EIS/SEIR durante un periodo de
comentarios publicos de 45 dias que comenzé el 21 de junio de 2024 y finaliz6 el 9 de agosto de
2024. El aviso publico del Borrador del EIS/SEIR se envié antes y durante dicho periodo a las
jurisdicciones locales afectadas, agencias estatales y federales, tribus, organizaciones
comunitarias e individuos identificados en la base de datos de grupos de interés (Apéndice R de
esta EIS Final). El aviso publico del Borrador del EIS/SEIR también se incluyd en los periédicos
locales de las areas potencialmente afectadas por el Proyecto.

Jornada de puertas abiertas y audiencia publica: Después de la publicacién del Borrador del
EIS/SEIR y de un Aviso de disponibilidad en el RF/publicacién del Aviso de disponibilidad por
parte del condado de Los Angeles, Metro y la CHSRA llevaron a cabo una jornada de puertas
abiertas y audiencia publica para explicar el Proyecto y el analisis del Borrador del EIS/SEIR.
Todas las partes interesadas que se inscribieron para recibir informacién a través de las
reuniones, eventos publicos y el sitio en Internet del Proyecto, o que llamaron a la linea de
informacién, han sido agregadas a la base de datos y fueron notificadas sobre la organizacion
de la sesion abierta y audiencia publica. ElI anuncio de la fecha y lugar de dichas reuniones se
proporciond en el Aviso de disponibilidad y se publico en el sitio en Internet de la CHSRA:
https://hsr.ca.gov/programs/environmental-planning/local-agency-sponsored-projects y  en
https://www.linkunionstation.com/. Los comentarios del publico fueron presentados durante la
audiencia publica mediante la tarjeta de comentarios o el secretario.

A continuacion, se ofrece informacion sobre las reuniones publicas abiertas.

Fecha: 9 de julio de 2024
Hora: 6:00 PM — 8:00 PM
Lugar: Sede central de Metro,
One Gateway Plaza

Sala de Juntas, 3 Floor
Los Angeles, California 90012

Metro publicé el Volumen | -Borrador del EIS/SEIR- y el Volumen || ~Apéndices técnicos— en su
sitio en Internet para revision, y también se pusieron a disposicion copias electronicas sin costo
a solicitud. Metro proporcioné6 ademas copias electronicas a las agencias cooperantes y
participantes de la NEPA, asi como a las agencias responsables y fiduciarias de la CEQA
(incluyendo copias publicadas oficialmente en el Centro Estatal de Informacién). También se
entregaron copias impresas del Borrador del EIS/SEIR y de su Resumen ejecutivo en los
siguientes lugares de repositorio:
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¢ LAUS/Metro Library — One Gateway Plaza, 15th Floor, Los Angeles, CA 90012

o LAUS/Metro Records Management Center — One Gateway Plaza, Plaza Level, Los
Angeles, CA 90012

¢ High Speed Rail Authority Headquarters, 770 L Street, Suite 620 Sacramento, CA 95814
e Los Angeles Central Library — 630 West 5th Street, Los Angeles, CA 90071

e Chinatown Branch Library — 639 North Hill Street, Los Angeles, CA 90012

e Benjamin Franklin Branch Library — 2200 East 1st Street, Los Angeles, CA 90033

e Lincoln Heights Branch Library — 2530 Workman Street, Los Angeles, CA 90031

e Little Tokyo Branch Library — 203 South Los Angeles Street, Los Angeles, CA 90012

e William Mead Homes Administrative Office, 1300 Cardinal Street, Los Angeles, CA 90012
e Care First Village Administrative Office, 1060 North Vignes Street, Los Angeles, CA 90012
e Vernon City Hall, 4305 Santa Fe Avenue, Vernon, CA 90058

ES.16.1 Resumen de los comentarios publicos

El publico tuvo la oportunidad de presentar comentarios sobre el Borrador del EIS/SEIR durante
el periodo de 45 dias de comentarios publicos y en la jornada de puertas abiertas/audiencia
publica celebrada el 9 de julio de 2024. Se recibieron comentarios de manera verbal en la
audiencia publica y a través de correo electrénico, correo postal, forma de comentarios en linea,
tarjetas de comentarios escritas y la linea directa del Proyecto durante el periodo de 45 dias de
comentarios publicos y hasta el 19 de febrero de 2025. La audiencia publica se llevo a cabo en
inglés, con traduccién simultdnea ofrecida en espafiol, chino mandarin, cantonés y japonés.

Se recibieron un total de 140 tarjetas de oradores, tarjetas de comentarios, correos electronicos
0 comentarios en linea, asi como cartas provenientes de 7 agencias, 9 organizaciones y 123
personas. Asimismo, se recibieron tres correos electrénicos de personas con comentarios antes
del inicio del periodo de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR, y cinco correos
electronicos con comentarios después del cierre del periodo de comentarios publicos del
Borrador del EIS/SEIR, los cuales también fueron considerados. También después del cierre del
periodo de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR se recibieron comentarios de la
SCRRA, en su calidad de agencia cooperante de la NEPA, y de la HACLA. No se recibieron
comentarios de ninguna tribu durante el periodo de comentarios publicos del Borrador del
EIS/SEIR. La Tabla 6 en el Volumen Il —Respuesta a comentarios de esta EIS Final- incluye
una lista de agencias, organizaciones e individuos que presentaron comentarios sobre el
Borrador del EIS/SEIR.

La CHSRA y Metro evaluaron y consideraron todos los comentarios sustantivos recibidos sobre
el Borrador del EIS/SEIR y realizaron revisiones a la documentacion ambiental en la EIS Final,
cuando correspondia. Las respuestas a los comentarios recibidos se proporcionan en el Volumen
lll de esta EIS Final.
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ES.16.2 Participacion de grupos de interés después del periodo de
comentarios abierto al publico del Borrador del EIS/SEIR

Tras el periodo de 45 dias de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR, y de acuerdo con
las opiniones recibidas por parte de la ciudad de Vernon, asi como de miembros de la comunidad
y propietarios de inmuebles en la ciudad de Vernon, se llevaron a cabo actividades adicionales
de consulta en las que participaron agencias, grupos de interés, personal de la ciudad,
propietarios y arrendatarios potencialmente afectados, y otros miembros de la comunidad, con el
objetivo de discutir diversos aspectos de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard y atender las
inquietudes y opiniones planteadas durante el periodo de comentarios publicos relacionadas con
dichas mejoras.

Después del periodo de comentarios publicos del Borrador del EIS/SEIR, Metro organizé once
reuniones con la ciudad de Vernon para abordar los comentarios recibidos durante dicho periodo,
asi como los comentarios presentados por la Camara de Comercio de Vernon, propietarios y
arrendatarios afectados y otros miembros de la comunidad. Durante cada una de las reuniones
mantenidas con el personal de la ciudad, se puso énfasis en el proceso de analisis de alternativas
para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard, en la reduccion de movimientos de trenes que
resultaria para la ciudad al consolidarse las operaciones de carga ferroviaria, y en como un menor
namero de movimientos de trenes en la Subdivision Harbor (paralela a Santa Fe Avenue)
complementaria las iniciativas de la ciudad descriptas en el cambio de zonificacién del oeste de
la ciudad de Vernon y la enmienda del Plan General y permitiria una respuesta de emergencia
mas rapida en toda la ciudad, en los posibles impactos sobre las operaciones comerciales y en
las mejoras comunitarias que compensarian aiin mas los posibles efectos en la ciudad.

Ademas, Metro también mantuvo reuniones con propietarios y/o arrendatarios individuales
potencialmente afectados por las mejoras ferroviarias en Malabar Yard y otros miembros de la
comunidad que también presentaron comentarios sobre el Borrador del EIS/SEIR durante dicho
periodo, a fin de atender preocupaciones especificas, algunas de las cuales se habian
presentado como comentarios formales durante el citado periodo. Metro llevdé a cabo estas
reuniones presenciales en cada propiedad individual, en el Ayuntamiento de Vernon o de manera
virtual. Entre diciembre de 2024 y febrero de 2025, Metro se reunié con 10 de los 11
propietarios/arrendatarios que se verian directamente afectados por las mejoras ferroviarias en
Malabar Yard y con tres propietarios/arrendatarios adicionales y/o representantes que no
sufririan un impacto directo, pero que también habian presentado comentarios sobre el Borrador
del EIS/SEIR durante el periodo de comentarios publicos. La Seccién 1.2.1 del Volumen Il de la
EIS Final contiene una lista de las reuniones llevadas a cabo con propietarios individuales.
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ES.17 Identificacion de la Alternativa preferida

A los efectos de esta EIS, la alternativa preferida es la Alternativa de construccién que incluye
las Opciones de disefio 1 y 2 relativas a la cubierta del patio ferroviario y la Opcién de disefio
para la Alternativa de construccion.

e La Alternativa de construccion daria respuesta al proposito y la necesidad del Proyecto,
como se indica en la Seccion ES.8. La Alternativa de construccion aumentaria la
capacidad del servicio ferroviario regional e interurbano en LAUS, mejoraria la
confiabilidad de los horarios en LAUS, preservaria los niveles actuales de operaciones de
carga ferroviaria, permitiria la implementacion del sistema HSR previsto en el sur de
California, aumentaria la capacidad de pasajeros y peatones, mejoraria la seguridad de
LAUS y responderia a las demandas de transporte multimodal en LAUS. Ademas, la
Alternativa de construccion responderia a la necesidad del Proyecto generada por el
aumento previsto en la poblacién regional y el empleo. La Alternativa de construccion
también abordaria las necesidades operativas, de seguridad y accesibilidad dentro y
alrededor de LAUS, satisfaciendo asi la demanda presente y el crecimiento futuro.

e La Alternativa de construccion incluye mejoras de seguridad en el cruce ferroviario de
North Main Street, nuevas vias principales al norte de LAUS, la reconstruccién de los
Puentes de Vignes Street y Cesar Chavez Avenue, un patio ferroviario elevado con un
pasaje ampliado, 10 vias directas para trenes regionales, interurbanos y de alta velocidad,
y la eliminacion de algunas vias de almacenamiento en el West Bank Yard de BNSF.

e La Alternativa seleccionada incluye opciones de disefio para la Alternativa de
construccién que proporcionarian mejoras menores a lo anterior.

Esta Alternativa preferida fue identificada en base a una cuidadosa consideracion de la
evaluacion ambiental contenida en esta EIS, los comentarios del publico recibidos sobre el
Borrador del EIS/SEIR durante y después del periodo de 45 dias, los requisitos aplicables de la
NEPA, los objetivos contenidos en los planes federales, estatales y locales y los costos. La
Alternativa de no actuacion no cumpliria con el propdésito y necesidad del Proyecto ni los objetivos
establecidos en los correspondientes planes federales, estatales y locales.

ES.18 Toma de decisiones de la Autoridad del Tren de Alta
Velocidad de California

La CHSRA, como organismo principal de la NEPA, decidird si el analisis de los efectos es
suficiente, si es factible aplicar las medidas de mitigacién y si los efectos adversos identificados
se han mitigado adecuadamente a un nivel que ya no resulte adverso. La CHSRA analizara si
procederd a emitir una EIS Final o bien una EIS Final/Registro de Decisiéon Combinados.

La Tabla ES-1 ofrece un resumen del andlisis de la NEPA para la Alternativa de construccion
(como se describe en su totalidad en los Capitulos 3.2 a 3.15 de esta EIS Final), incluida una
descripcion de los efectos potenciales (construccion, operacion e indirectos) y las medidas de
mitigacion aplicables. La Tabla ES-2 contiene un resumen del andlisis de la NEPA para las
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mejoras ferroviarias en Malabar Yard (como se describe en los Capitulos 3.2 a 3.15 de la
Evaluacién ambiental de mitigacion en Malabar Yard para el Proyecto Link US (Apéndice Q de
esta EIS Final), incluyendo una descripcion de los efectos potenciales (construccion, operacion,
indirectos) y las medidas de mitigacion aplicables. La Tabla ES-3 brinda un resumen de las
determinaciones de efectos segun la NEPA para cada area tematica ambiental de la Alternativa
de construccion, asi como las determinaciones de efectos de acuerdo con la NEPA relativa a la
Opcion de disefio para la Alternativa de construccion. Del mismo modo, en la Tabla ES-3 también
se proporciona una evaluacion comparativa que demuestra la reduccion en la magnitud e
intensidad de los efectos de la Opcién de disefio para la Alternativa de construccion. De acuerdo
con la NEPA y el Memorando de Asignacion de la NEPA formalizado entre la FRA y el estado de
California el 23 de julio de 2019 (renovado el 22 de julio de 2024), la CHSRA actia como agencia
principal de conformidad con la NEPA y estd facultada para completar el proceso ambiental
estipulado por la NEPA mediante la publicacion de un Registro de Decision. El Registro de
Decision describiré el proyecto y las alternativas analizadas, indicaré la alternativa seleccionada
y sefialara aquélla que se considera preferible desde un punto de vista ambiental; realizara
hallazgos y determinaciones ambientales en base a la Ley de Especies en Peligro, el Articulo
106 de la Ley Nacional de Proteccién Histdrica (NHPA, por sus siglas en inglés) y el Articulo 4(f)
de la Ley del Departamento de Transporte de EE.UU. de 1966; publicara la determinacién de
conformidad de la calidad del aire de la FRA segun la Ley de Aire Limpio; e identificara las
medidas de mitigacion necesarias.

ES.19 Toma de decisiones de la Administracion Federal de
Ferrocarriles

Como se establece en el Memorando de Asignacion de la NEPA, la FRA formula conclusiones y
consideraciones con respecto a la conformidad de la calidad del aire en virtud de la Ley de Aire
Limpio. De acuerdo con el analisis cuantitativo, las emisiones anuales generadas por las obras y
el cambio neto anual en las emisiones operativas para todos los afios de andlisis considerados,
tanto para la Alternativa de construccion como para la Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion, estdn por debajo de los niveles de minimis de conformidad general, una vez
incorporadas las medidas de mitigacion correspondientes. La FRA, en nombre de la CHSRA,
concluyé que, después de la mitigacion, los niveles de minimis para los contaminantes criterio
aplicables no se excederian en caso de ejecucion de la Alternativa de construccion y, por lo tanto,
no se requieren procedimientos formales de Determinacion de Conformidad.
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la ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de construccién segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la aplicacion
de las medidas de
mitigacion segun la NEPA

LI ESEIRERIEES

considerados Evaluacién de impacto Medidas de mitigacién

Seccion 3.2 - Uso y planificacion del suelo

Tema 3.2-A: Alteracion
de los patrones de uso
del suelo

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Indirectos Indirectos
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Tema 3.2-B: Compatibilidad con ., -, A2
los usos del suelo actuales o Construccion Construccion Construccion
previstos Efectos adversos TR-1 Preparar un plan de gestion del transporte durante las obras: En la fase final de ingenieria, el  Sin efectos adversos
) ) ) ) ) contratista preparara un plan de gestion del transporte (TMP, por sus siglas en inglés) durante las .,

e Las obras de construcciéon que podrian desarrollarse cerca de comunidades residenciales y propiedades obras que sera revisado y aprobado por Metro, LADOT y Caltrans, cuando corresponda. Operacion
comerciales podrian causar incompatibilidades temporales en el uso del suelo (desvios de carreteras, ) ) o ) o ) Sin efectos adversos
potenciales aumentos de luz y resplandor, ruido y vibracién y emisiones que afectarfan la calidad del aire). Los horarios de cierre de calles indicados en dicho TMP se coordinaran entre el contratista de las

» obras, LADOT, Caltrans (si hubiera rampas involucradas), las compafiias y comercios privados, los Incliecics
Operacion operadores de transporte publico y autobuses, los proveedores de servicios de emergencia, el Distrito

Escolar Unificado de Los Angeles y los residentes, a fin de minimizar los impactos en el trafico  Sin efectos adversos
vehicular como consecuencia de las obras durante las horas pico. La sincronizacion de las sefiales en
las intersecciones afectadas y en las rampas de entrada y salida también se ajustara para reducir el
volumen de desvio del trafico y mantener su flujo de la manera mas segura posible. LADOT y Caltrans
seran notificados con anticipacion de cierres de calles, desvios o reducciones temporales de carriles.

Efectos adversos

e Las nuevas caracteristicas fisicas adyacentes a las comunidades residenciales pueden introducir una
posible incompatibilidad en el uso del suelo (muro de contencién/muro acustico e iluminacion de las

cubiertas). - L i S p -
Durante los cierres planificados, el tréfico se redirigira a las calles adyacentes a través de desvios
Indirectos claramente marcados y se informard con antelacion a las partes correspondientes (residencias
) cercanas, proveedores de servicios de emergencia, operadores de transporte piblico y autobuses,
Sin efectos adversos usuarios de bicicletas, compaiiias y negocios y organizadores de eventos especiales). EI TMP

identificara los horarios de cierre propuestos y las vias de desvio, asi como las rutas utilizadas para el
desarrollo de las obras, incluidas las rutas de camiones de acarreo y las ubicaciones y horas preferidas
de entrega/transporte, para evitar areas muy congestionadas durante las horas pico, cuando sea
posible, y para mantener un acceso seguro para bicicletas y peatones durante la construccién. EI TMP
contendra las siguientes disposiciones:

e Elflujo de trafico se mantendra, en particular durante las horas pico, en la medida de lo posible.

e El acceso a las compafiias y negocios proximos a las obras se mantendra durante el horario
comercial a través de entradas existentes o temporales. A las residencias se podra acceder en
todo momento, seguin sea posible.

e Metro o el contratista colocaran sefales de aviso antes de la construccion en areas donde el
acceso a comercios locales podria verse afectado. Metro proporcionara sefializacién para indicar
nuevas formas de acceder a negocios e instalaciones comunitarias, si se ven afectadas por la
construccion.

e Metro notificard a LADOT y Caltrans por adelantado sobre cierres de calles, desvios o reducciones
temporales de carriles.

e Metro se coordinara con LADOT y Caltrans para ajustar el tiempo de las sefiales en las
intersecciones afectadas y rampas de entrada o salida para mitigar el volumen de desvio del
tréfico.

e Seinstalaran camaras de circuito cerrado de television en algunas de las intersecciones afectadas
(segun lo aprobado por LADOT) para que el Departamento Automatizado de Vigilancia y Control
del Trafico de LADOT supervise el trafico en tiempo real durante las obras. Esto aliviara la
congestion en la ciudad cambiando manualmente los parametros de sincronizacion de las sefiales,
como permitir mas tiempo de luz verde en los momentos de mayor congestion.
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abla ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de construccién segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la aplicacion
de las medidas de
mitigacion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion

e FEl contratista evitara los cierres simultaneos de Cesar Chavez Avenue y Vignes Street al norte de
LAUS.

AES-2  Minimizar el trabajo nocturno y lailuminacién directa de pantallas: En la medida de lo posible,
se evitardn las actividades nocturnas de construccion cerca de zonas residenciales. Si fuera
necesario trabajar en horario nocturno, el contratista instalara iluminacién temporal de manera que
dirija la luz hacia la zona de las obras e instalara pantallas temporales, segun sea necesario, para
que la luz no se proyecte hacia las areas residenciales. Se debera preparar un Plan de gestién de
iluminacién de la construccion y coordinarlo con los equipos de Operaciones y Seguridad de
Metrolink para garantizar que las luces de la zona de trabajo no afecten la visién de los ingenieros
ferroviarios ni a los pasajeros en las plataformas adyacentes.

AQ-1 Control de polvo fugitivo: De conformidad con la Norma 403 del SCAQMD, durante las
operaciones de limpieza, nivelacién, movimiento de tierras o excavacion, las emisiones de polvo
fugitivo se controlaran mediante riego regular u otras medidas preventivas, aplicando los siguientes
procedimientos, segln se especifica en la citada norma:

e Reducir al minimo la alteracién del suelo por operaciones de desmonte, nivelacién y movimiento
de tierras o excavacion para evitar cantidades excesivas de polvo.

e Disponer de un camion de agua operativo en las obras en todo momento; utilizar camiones de
riego para minimizar el polvo; el riego debe ser suficiente para confinar las columnas de polvo
a las zonas de trabajo del Proyecto; el riego se realizara al menos dos veces al dia cubriendo
la totalidad de la zona de las obras, preferiblemente a Ultima hora de la mafiana y después de
terminar las tareas.

e Suspender la nivelacion y el movimiento de tierras cuando las rafagas de viento superen las 25
millas por hora, a menos que el suelo esté lo suficientemente himedo como para evitar la
formacién de columnas de polvo.

e Cubrir los camiones de forma segura al transportar materiales dentro o fuera del
emplazamiento.

e Estabilizar la superficie de los monticulos de tierra si no se retiran inmediatamente.

e Limitar los caminos vehiculares y las velocidades a 15 millas por hora en superficies sin
pavimentar y estabilizar cualquier ruta temporal.

e Minimizar las actividades innecesarias de vehiculos y maquinaria.

e Barrer las calles pavimentadas al menos una vez al dia donde haya indicios de tierra arrastrada
hasta la carretera.

e Revegetar o estabilizar los suelos alterados, incluidos los caminos para vehiculos creados
durante las obras para evitar su futuro uso para actividades de vehiculos todoterreno.

También se aplicaran las siguientes medidas a fin de reducir las emisiones producidas por las obras:

e El contratista de la construccion preparara y actualizara mensualmente una lista exhaustiva del
inventario de todos los equipos pesados todoterreno (portatiles y moéviles) (de 50 caballos de
potencia o mas) (es decir, marca, modelo, afio del motor, caballos de potencia, régimen de
emisién) que podrian utilizarse en las obras durante un total de 40 horas o mas, con el objetivo
de demostrar como la flota de construccion cumple con los requisitos de la Politica de
Construccion Verde de Metro.

e Asegurarse de que todo el equipo de construccion esta correctamente ajustado y mantenido.

e Minimizar el tiempo de ralenti a 5 minutos, siempre que sea posible, ahorrando asi combustible
y reduciendo las emisiones.
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Enero de 2026

abla ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de construccién segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Evaluacion de impacto

Medidas de mitigacion

Determinacion de los
efectos tras la aplicacion
de las medidas de
mitigacion segun la NEPA

AQ-2

NV-1

NV-2

e Utilizar fuentes de energia existentes (por ejemplo, postes de energia) o generadores de
combustible limpio en lugar de generadores de energia temporales, siempre que sea posible.

e Organizar consultas apropiadas con la CARB o el SCAQMD para determinar los requisitos de
registro y permisos antes de la operacion de los equipos en el emplazamiento y obtener el
registro de equipos portatiles de CARB y el permiso estatal o de un distrito local para motores
portatiles y unidades de equipos portéatiles accionados por motor utilizados en el emplazamiento
del Proyecto, con excepcion de los vehiculos de motor de carretera y todoterreno, segun
proceda.

Estas técnicas de control se incluiran en las especificaciones del Proyecto y seran implementadas
por el contratista de las obras.

Cumplimiento de los estandares de emisiones de escape de Nivel 4 de la EPA de EE.UU. y de
combustible diésel renovable para equipos todoterreno: En cumplimiento de la Politica de
construccion ecoldgica de Metro, todos los equipos de construccion diésel todoterreno de mas de
50 caballos de potencia deberan cumplir las normas definitivas de emisiones de gases de escape
de Nivel 4 de la EPA de EE.UU. (Titulo 40, Seccién 1039 del CFR). Ademas, si dichos equipos ain
no se suministraran con un filtro de particulas diésel de fabrica, deberan disponer de dispositivos de
la mejor tecnologia de control posible certificados por la CARB. Cualquier dispositivo de control de
emisiones utilizado por el contratista debera lograr reducciones de emisiones gque no sean inferiores
a las que podria lograr una estrategia de control de emisiones diésel de Nivel 3 para un motor de
tamafio similar, tal como se define en la normativa de la CARB. Ademas del uso de equipos de Nivel
4, todos los equipos de construccion todoterreno se alimentaran con diésel 100% renovable.

Construir muros acusticos: Tan pronto como fuera posible en la fase de construccion del
Proyecto, incluyendo antes de cualquier demolicién, y en todo caso antes de iniciar actividades de
construccion importantes, Metro debera construir dos muros acusticos permanentes. El primer muro
acustico se ubicara entre William Mead Homes y las vias del tren cerca del derecho de paso del
ferrocarril y se extendera hasta 22 pies de altura y 1,144 pies de longitud para reducir los impactos
de ruido derivados de las operaciones en esa zona. El segundo muro acustico se ubicara entre Care
First Village y las vias del tren, cerca del derecho de via ferroviario, y se extendera hasta 13 pies de
altura y 347 pies de longitud para reducir los impactos del ruido operativo en Care First Village. Los
muros acusticos estaran construidos de materiales que logren reducir el ruido o su propagacion
hasta los receptores afectados y tendran una densidad superficial de al menos 4 libras por pie
cuadrado.

Aplicar medidas de reduccién de ruido y vibraciones durante las obras: El contratista de la
construccion aplicara medidas para minimizar y reducir el ruido y las vibraciones ocasionados por
las obras. A través de reuniones semanales y mensuales con Metro y el contratista, y conjuntamente
con las partes interesadas, se abordaran los medios y métodos para cumplir con las
especificaciones generales del contrato y las medidas de mitigacion aplicables antes de la
implementacién. Las medidas de reduccion del ruido y las vibraciones que deben implementarse
incluyen, entre otras, las siguientes:

e Consideraciones de disefio y trazado del Proyecto:

0 Construccion de muros acusticos temporales, como estructuras sélidas temporales o pilas
de material excavado, entre la zona de las obras y los receptores sensibles al ruido.

0 Mantas acusticas o insonorizacion de las ventanas en las fachadas de edificios sensibles,
segun lo considere necesario el contratista de la construccion.

0 Redireccionamiento del trafico de camiones lejos de las calles residenciales, si es posible,
y seleccion de las calles con menos viviendas, si no hubiera otras alternativas posibles.
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

Temas ambientales
considerados

-z

Evaluacion de impacto

s

AQ-2

NV-1

NV-2

Medidas de mitigacion

e Utilizar fuentes de energia existentes (por ejemplo, postes de energia) o generadores de
combustible limpio en lugar de generadores de energia temporales, siempre que sea posible.

e Organizar consultas apropiadas con la CARB o el SCAQMD para determinar los requisitos de
registro y permisos antes de la operacion de los equipos en el emplazamiento y obtener el
registro de equipos portatiles de CARB y el permiso estatal o de un distrito local para motores
portatiles y unidades de equipos portéatiles accionados por motor utilizados en el emplazamiento
del Proyecto, con excepcion de los vehiculos de motor de carretera y todoterreno, segun
proceda.

Estas técnicas de control se incluiran en las especificaciones del Proyecto y seran implementadas
por el contratista de las obras.

Cumplimiento de los estandares de emisiones de escape de Nivel 4 de la EPA de EE.UU. y de
combustible diésel renovable para equipos todoterreno: En cumplimiento de la Politica de
construccion ecoldgica de Metro, todos los equipos de construccion diésel todoterreno de mas de
50 caballos de potencia deberan cumplir las normas definitivas de emisiones de gases de escape
de Nivel 4 de la EPA de EE.UU. (Titulo 40, Seccién 1039 del CFR). Ademas, si dichos equipos aun
no se suministraran con un filtro de particulas diésel de fabrica, deberan disponer de dispositivos de
la mejor tecnologia de control posible certificados por la CARB. Cualquier dispositivo de control de
emisiones utilizado por el contratista debera lograr reducciones de emisiones gue no sean inferiores
a las que podria lograr una estrategia de control de emisiones diésel de Nivel 3 para un motor de
tamafio similar, tal como se define en la normativa de la CARB. Ademas del uso de equipos de Nivel
4, todos los equipos de construccion todoterreno se alimentaran con diésel 100% renovable.

Construir muros acusticos: Tan pronto como fuera posible en la fase de construccion del
Proyecto, incluyendo antes de cualquier demolicion, y en todo caso antes de iniciar actividades de
construccion importantes, Metro debera construir dos muros acusticos permanentes. El primer muro
acustico se ubicara entre William Mead Homes y las vias del tren cerca del derecho de paso del
ferrocarril y se extendera hasta 22 pies de altura 'y 1,144 pies de longitud para reducir los impactos
de ruido derivados de las operaciones en esa zona. El segundo muro acustico se ubicara entre Care
First Village y las vias del tren, cerca del derecho de via ferroviario, y se extendera hasta 13 pies de
altura y 347 pies de longitud para reducir los impactos del ruido operativo en Care First Village. Los
muros acusticos estaran construidos de materiales que logren reducir el ruido o su propagacion
hasta los receptores afectados y tendran una densidad superficial de al menos 4 libras por pie
cuadrado.

Aplicar medidas de reduccidn de ruido y vibraciones durante las obras: El contratista de la
construccion aplicara medidas para minimizar y reducir el ruido y las vibraciones ocasionados por
las obras. A través de reuniones semanales y mensuales con Metro y el contratista, y conjuntamente
con las partes interesadas, se abordaran los medios y métodos para cumplir con las
especificaciones generales del contrato y las medidas de mitigacion aplicables antes de la
implementacién. Las medidas de reduccion del ruido y las vibraciones que deben implementarse
incluyen, entre otras, las siguientes:

e Consideraciones de disefio y trazado del Proyecto:

0 Construccion de muros acusticos temporales, como estructuras sélidas temporales o pilas
de material excavado, entre la zona de las obras y los receptores sensibles al ruido.

0 Mantas acusticas o insonorizacion de las ventanas en las fachadas de edificios sensibles,
segun lo considere necesario el contratista de la construccion.

0 Redireccionamiento del trafico de camiones lejos de las calles residenciales, si es posible,
y seleccion de las calles con menos viviendas, si no hubiera otras alternativas posibles.

Determinacién de los
efectos tras la aplicacion
de las medidas de
mitigacion segun la NEPA
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

Temas ambientales
considerados

-z

Evaluacion de impacto

s

NV-3

Medidas de mitigacion

0 Durante su uso, ubicacion de los equipos en el emplazamiento de las obras tan lejos
de los sitios sensibles al ruido como sea posible.

0 Construccion de recintos amurallados alrededor de las actividades especialmente
ruidosas o de los conjuntos de equipos ruidosos (por ejemplo, pueden utilizarse
pantallas alrededor de los rompedores de pavimento y pueden colocarse cortinas de
vinilo cargadas debajo de las estructuras elevadas).

e Secuencia de las operaciones:
0 Restringir la conduccion de pilotes a los periodos diurnos.

O Agrupar las operaciones ruidosas para que ocurran dentro de un mismo lapso de
tiempo.

= El nivel de ruido total producido no seria sustancialmente mayor que el nivel
producido si las operaciones se realizaran por separado.

0 Evitar las actividades nocturnas en la maxima medida de lo posible.

= La sensibilidad al ruido aumenta durante las horas nocturnas en los barrios
residenciales.

e Métodos de construccion alternativos:

0 Evitar el uso de un martillo de impacto para pilotes en areas sensibles al ruido y/o a
las vibraciones, cuando sea posible.

= Los pilotes ya perforados o el uso de un martillo sénico o vibratorio para pilotes
son alternativas mas silenciosas cuando las condiciones geol6gicas permitan su
uso.

0 Utilizar equipos especialmente silenciosos, como compresores de aire silenciosos y
cerrados y silenciadores que funcionen correctamente en todos los motores.

0 Seleccionar métodos de demolicion mas silenciosos, siempre que sea posible (por
ejemplo, aserrar cubiertas de puente en partes que se puedan cargar en camiones
permite reducir la intensidad de los niveles de ruido respecto de las tareas de
demolicién utilizando rompedores de pavimento).

0  Utilizar rodillos vibratorios en modo estatico (motor vibratorio a velocidad baja o
apagado) cuando se empleen cerca de edificios sensibles.

En un esfuerzo por mantener los niveles de ruido de las obras por debajo de los criterios de ruido
de construccién y vibracion de la FTA, Metro supervisara el ruido y la vibraciéon durante las
actividades de construccién mas ruidosas y que mas vibraciones produzcan. Se llevara a cabo un
monitoreo continuo del ruido y las vibraciones ocasionados por las obras en la primera linea de
viviendas de William Mead Homes, Care First Village, el Metro Gateway Childhood Development
Center y Mozaic Apartments, abarcando aproximadamente 300 pies de zona de obras. Los
sistemas de control se desplegaran lo mas cerca posible de las obras porque el cumplimiento de
los umbrales de construccion en los lugares mas cercanos garantiza el cumplimiento en los puntos
mas alejados. Si se exceden los criterios de ruido o vibracién de construccion de la FTA, Metro
alertara y encargara al contratista que incorpore métodos adicionales de reduccién de ruido y
vibraciones (véanse los ejemplos anteriores).

Preparar un Plan de aviso a la comunidad sobre las obras del Proyecto: A fin de abordar de
manera proactiva las inquietudes de la comunidad relacionadas con el ruido y la vibracion de las
obras antes de su inicio, Metro y/o el contratista prepararan y tendran disponible un plan de aviso a
la comunidad. Dicho plan incluira paquetes de informacion inicial preparados y enviados por correo
a todas las viviendas ubicadas dentro de un radio de 500 pies del emplazamiento del Proyecto. El
plan se actualizard segln resulte necesario a fin de indicar los cambios en el calendario de
construccion u otros procesos. Metro identificara a una persona de contacto del Proyecto que estara

Enero de 2026
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segln la NEPA

Temas ambientales
considerados Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion

disponible para responder a preguntas y quejas planteadas por la comunidad u otros grupos
interesados.

Operacién

AES-1 Tratamientos estéticos: Los Segmentos 1y 2 de los muros de contencion y los muros acusticos
en el Segmento 1 del area de estudio del Proyecto se disefiaran teniendo en cuenta la escala y el
estilo arquitectonico de las viviendas adyacentes de William Mead, Care First Village y Mozaic
Apartments. De acuerdo con los comentarios recibidos durante el desarrollo del Proyecto por parte
de los residentes de William Mead Homes, Metro coordinara con la HACLA las mejoras estéticas
necesarias del muro de contencién/muro acustico en dicho lugar. Los materiales, el color, los
murales, el paisajismo y/u otros tratamientos estéticos se integraran en el disefio de los muros de
contencion/muros acusticos para minimizar la magnitud de su presencia y escala. Antes de que se
complete la construccién, Metro sera responsable del mantenimiento estructural del muro acustico.
En la mayoria de los casos, los acuerdos de derecho de via requieren que el duefio de la propiedad
realice el mantenimiento rutinario del muro. Metro también debera celebrar acuerdos de
mantenimiento con la HACLA y Care First Village. Ademas, Metro colaborara con la HACLA y Care
First Village para determinar la estética y los materiales que se emplearan en el muro acustico.

AES-3 lluminacién directa y resplandor de pantallas: Durante el disefio final, toda la iluminacién nueva
o de reemplazo debera cumplir con los Criterios de disefio de Metro Rail (Metro 2013), el Manual
de criterios de disefio de la SCRRA (SCRRA 2014), las normas de la Sociedad de Ingenieria de
lluminacién (llluminating Engineering Society 2011a, 2011b, 2014), las calificaciones maximas
permitidas de resplandor de conformidad con CALGreen (Codigo de Normas de Construccion de
California 2013, Titulo 24, Parte 11) y las normas aplicables a nuevas construcciones. Ademas,
toda la iluminacién permanente se disefiara de modo de dirigirla lejos de las unidades residenciales.
En la medida de lo posible, también se incorporaran al disefio sistemas de pantallas, incluidos
elementos de paisajismo. Asimismo, el disefio de las nuevas cubiertas incluira vidrio y otros
materiales poco reflectantes para reducir los impactos del resplandor diurno.

Tema 3.2-C: Division fisica de

una comunidad establecida Construccion No se requieren medidas de mitigacion. Construccion

Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Operacion Operacion
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Indirectos Indirectos

Sin efectos adversos Sin efectos adversos

CALIFORNIA
High-Speed Rail Authority @ Metro

ES-Ixxxii



Link Union Station — EIS Final

Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Tema 3.2-D: Conflicto con
las politicas de planes de
uso del suelo o los controles
locales de uso del suelo

Evaluaciéon de impacto

Construccion Operacién
Sin efectos adversos LU-1
Operacion

Efectos adversos

e Conflictos con planes que promueven la sostenibilidad del vecindario, la conectividad y las conexiones
no motorizadas desde LAUS hasta el Rio de Los Angeles.

e Conflicto con una politica y programa del Plan de Movilidad 2035 de la ciudad de Los Angeles y con tres
objetivos y una politica del Plan de Transporte de California 2040 relacionados con el movimiento de
mercancias, el flujo del trafico de carga, la gestiéon y operaciéon de un sistema de transporte multimodal
integrado y eficiente y la reduccion de los impactos del cambio climatico. R-3

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Mejorar la conectividad del vecindario: En consonancia con el Plan Maestro de Revitalizacién
del Rio de Los Angeles, las directrices del Distrito Superpuesto RIO, la Evaluacién de Vecindarios
Sostenibles de LAUS, el Plan de Movilidad de la ciudad de Los Angeles, el Proyecto de la Senda
del Rio de Los Angeles de Metro y el Proyecto de Mejoras de Forecourt y Esplanade en LAUS de
Metro, todos ellos destinados a mitigar el efecto adverso/impacto significativo identificado, Metro,
en coordinacién con la ciudad de Los Angeles, implementara ya sea carriles para bicicletas de
Clase Il o IV que consistirdn Gnicamente en la sefializacion del pavimento y bolardos (no sera
necesario ningln derecho de paso adicional ni camellén) a lo largo de Commercial Street desde
Alameda Street hasta Center Street, mejorando asi la conectividad del vecindario al sur de la US-
101.

Implementar mejoras ferroviarias en Malabar Yard en la ciudad de Vernon (46th Street y 49th
Street): Metro debera implementar lo siguiente:

A De conformidad con la Resolucion de la Junta de Metro 2025-0931, Mocién sobre la
colaboracién continua y medidas de mitigacion en Malabar Yard (Malabar Yard Mitigations
and Continued Collaboration Motion) (23 de octubre de 2025), Metro colaborara con BNSF
para explorar posibles enfoques alternativos de almacenamiento ferroviario a fin de mitigar
los impactos ambientales significativos y adversos en virtud de la NEPA/CEQA ocasionados
por la pérdida de las vias de BNSF en el West Bank Yard. Cualquier enfoque alternativo
distinto a las mejoras ferroviarias en Malabar Yard debe ser aprobado por la CHSRA, como
agencia lider de la NEPA. Este proceso de colaboracion incluye reuniones con BNSF y la
ciudad de Vernon (juntas o por separado, segun corresponda) para obtener compromisos
escritos por parte de BNSF que puedan minimizar los impactos en la ciudad de Vernon.

Como parte del Paso A mencionado anteriormente, Metro contratara un consultor ferroviario
independiente para actualizar datos y analisis que demuestren la necesidad de las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard para mitigar los efectos ambientales significativos que resultarian
de la eliminacion de las vias de almacenamiento de BNSF en el West Bank Yard. Esta
evaluacion independiente se completara antes de cualquier implementacion de las mejoras
en Malabar Yard. De acuerdo con esta evaluacion independiente, Metro y la CHSRA podran
determinar, independientemente de que BNSF preste su conformidad, si las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard contindan siendo necesarias como medida de mitigacion.

B. Si Metro no implementa las mejoras ferroviarias en Malabar Yard debido al Paso A
mencionado anteriormente, Metro no estara obligado a implementar las medidas en la ciudad
de Vernon identificadas en la Tabla 2 del Programa de Monitoreo y Reporte de Mitigacion
(MMRP, por sus siglas en inglés) [Registro de Decision, Apéndice A (MMRP), Tabla 2
(Mejoras ferroviarias en Malabar Yard segun el MMRP)].

Si la colaboracion entre Metro, la ciudad de Vernon y BNSF que se detalla en el Paso A, o el
analisis bajo el Paso A, no resultan en ningin enfoque de mitigacion distinto a las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard, entonces Metro debera implementar la Opcién de disefio 2 para
las mejoras ferroviarias en Malabar Yard segun se indica a continuacion:

e Cierre de 49th Street, Opcion de disefio 2 — Callejon en “T” tipo Hammerhead (cul-de-
sac): El cierre del cruce ferroviario a nivel en 49th Street daria cabida a aproximadamente
3,350 pies de vias con capacidad de almacenamiento de carga en el Malabar Yard de
BNSF. El cierre de 49th Street facilita el almacenamiento de grupos de vagones de tren
intermodales vacios que ya no pueden almacenarse en el West Bank Yard de BNSF.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién

Temas e}mbientales Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion 2
considerados segun la NEPA

e Alternativa de Disefio 2 del Conector de 46th Street — Alineacion Norte: Un segmento de
aproximadamente 1,000 pies de via nueva entre dos segmentos de vias existentes
proporcionaria una conexion dedicada para los trenes de carga que atienden a los
clientes locales que viajan entre Malabar Yard de BNSF y el cruce de Los Angeles de
BNSF.

La implementacion y operacion de las mejoras ferroviarias de Malabar Yard deberan realizarse
antes de la eliminacion de vias en West Bank Yard, a menos que Metro y la CHSRA, como agencia
responsable seglin la NEPA, determinen de manera conjunta que remover esas vias primero no
causaria efectos ambientales significativos y adversos de acuerdo con lo establecido por la
CEQA/NEPA. Dicha determinacion debera estar respaldada por un analisis escrito realizado por
Metro y aprobado por la CHSRA para garantizar su cumplimiento de acuerdo con la NEPA, previo
a la remocién de las vias de almacenamiento de BNSF en West Bank Yard.

Seccion 3.3 — Transporte y trafico

Tema 3.3-A: Retrasos en el

trafico que limitan la eficacia del ~ Construccion Construccion Construccion
sistema de circulacion Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion TR-1 Sin efectos adversos
e Las actividades relacionadas con la construccién provocarian retrasos temporales en el trafico y cierres de  Operacion Operacion

calles locales, lo que daria lugar a potenciales peligros en las carreteras locales que también afectarian la

seguridad de las instalaciones multimodales. Implementacion de la medida de mitigacion LU-1 Sin efectos adversos

. - . ., - . Indirectos
e Los impactos del trafico relacionados con la construccion ocurririan durante las horas pico o durante los

cierres planificados. En la interseccion #15: Vignes Street y Main Street e interseccion #27: Mission Road Sin efectos adversos
y Cesar Chavez Avenue, los retrasos en el trafico excederian el criterio importante de 2.5 segundos de
demora segun las directrices de LADOT.

Operacién
Efectos adversos

e Los retrasos operativos en el trafico superarian lo establecido en las directrices de LADOT en la interseccion
#4: Center Street y Commercial Street.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.3-B: Disefio de
carreteras e intersecciones

existentes que causan Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion TR-1 Sin efectos adversos
mayores peligros

Construccion Construccion Construccion

e Las carreteras e intersecciones existentes pueden estar sujetas a desvios temporales y cierres de carriles Operacion
en mudltiples ubicaciones. La US-101 también estaria temporalmente cerrada durante la noche en un

sentido a la vez (10:00 PM a 6:00 AM) mientras se construya la superestructura del puente. Las rampas de Sin efeclos adversos

entrada y salida en Commercial Street también estarian sujetas a reducciones temporales del ancho de los Indirectos

carriles. Ademas, durante la construccién pueden producirse curvas de radio corto y/o distancias de )

visibilidad reducidas. Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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uccion segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segln la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluaciéon de impacto Medidas de mitigacion

Tema 3.3-C: Acceso de
emergencia

Tema 3.3-D: Infraestructura
para transporte publico,
bicicletas y peatones

Construccion

Efectos adversos

e Los retrasos significativos en tres intersecciones durante las obras afectarian el tréfico a lo largo de
Commercial, Alameda y Vignes Streets. Las actividades de construccién en las proximidades de estas
intersecciones afectadas, especialmente la US-101 y Alameda Street, podrian afectar negativamente
la respuesta y el acceso de los equipos de emergencia, debido a posibles retrasos como resultado de
cierres temporales de carreteras y desvios anticipados.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e La construccion del pasaje ampliado y las mejoras asociadas con el vestibulo pueden provocar
desviaciones e interrupciones temporales en la infraestructura de transporte publico, bicicletas y
peatones. Los pasajeros que utilizan la Linea Dorada, la Linea Roja y la Linea Purpura, asi como las
plataformas de los trenes regionales/interurbanos, podrian verse afectados por un menor desempefio en
el servicio de los operadores de trenes en LAUS durante el periodo de las obras en dicha estacion.

e El acceso de peatones y bicicletas desde y hacia LAUS también se veria afectado temporalmente, y los
ciclistas podrian estar sujetos a condiciones peligrosas cerca de las zonas de trabajo durante las obras de
mejoras de puentes (por ejemplo, en Cesar Chavez Avenue y Vignes Street) y de modificaciones en las
calles locales (incluyendo posibles cierres y desalojos de calles).

Operacion
Efectos beneficiosos

e La Alternativa de construccion apoyara la implementacion del Programa SCORE de Metrolink y es
necesaria para alcanzar las metas y objetivos de los miltiples documentos de planificacién que guian
el crecimiento futuro de las operaciones ferroviarias.

Efectos adversos

e Aunqgue la Alternativa de construccion contribuye al crecimiento del transporte publico en el sur de California
y la interconectividad del sistema HSR previsto, ésta entraria en conflicto con el Plan de Movilidad 2035 de
la ciudad debido a una menor conectividad entre LAUS y los vecindarios que rodean LAUS que facilitan el
ciclismo y caminar.

Indirectos

Efectos beneficiosos

e La Alternativa de construccion apoyara la implementacion del Programa SCORE de Metrolink y es
necesaria para alcanzar las metas y objetivos de los multiples documentos de planificacion que guian
el crecimiento futuro de las operaciones ferroviarias.

Construccion

Implementacion de la medida de mitigacion TR-1

Construccion
Implementacion de la medida de mitigacion TR-1

TR-2 Preparar el Plan de etapas de construccion temporal de las operaciones para los trenes de
pasajeros: Durante el disefio final de ingenieria y antes del inicio de las obras, Metro preparara un
MOU con cada operador ferroviario actual, incluyendo, entre otros, a la SCRRA, LOSSAN y Amtrak,
a fin de establecer los objetivos de cumplimiento de los horarios de servicio mutuamente acordados
que deberan lograrse durante la construccion, y el modo en que la secuencia de las obras y los
protocolos operativos ferroviarios se incorporaran en los documentos de construccion aplicables
(planos y especificaciones).

Antes del comienzo de las obras, Metro y el contratista prepararan planes detallados de las etapas
de construccion temporal para cada fase que el contratista implemente para el cumplimiento de los
horarios de servicio establecidos y mutuamente acordados, minimizando al mismo tiempo los
impactos en los peatones y pasajeros en LAUS. Previo a las obras, Metro y el contratista de la
construccion también se coordinaran con los actuales operadores ferroviarios para garantizar que
las conexiones entre el sistema de trenes y autobuses o viceversa no se interrumpan durante toda
la construccion. Los actuales operadores ferroviarios deberan confirmar si consideran aceptables
los planes temporales de las etapas de construccion detallados antes del inicio de las obras, ya que
éstos podrian afectar la puntualidad de su servicio.

Durante la construccion, la SCRRA supervisara el cumplimiento de los horarios de servicio y
participard en reuniones semanales de coordinacion de las obras para asegurar el debido
desempefio mutuamente acordado.

Operacion

Implementacion de la medida de mitigacion LU-1

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos
(transporte publico)

Sin efectos adversos
(infraestructuras para
bicicletas y peatones)

Indirectos

Efectos beneficiosos
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Tema 3.3-E: Carga

Evaluacion de impacto

e La Alternativa de construccion se adapta a futuras mejoras en las carreteras, incluyendo el transporte
activo futuro y la movilidad identificadas en el Plan de Movilidad 2035 de la ciudad de Los Angeles.

Construccion

Efectos adversos

e La eliminacién de aproximadamente 5,500 pies de capacidad de la via de almacenamiento de carga en el
extremo norte del West Bank Yard de BNSF causara ineficiencias operativas cuando BNSF opere trenes
mas largos.

Operacion
Efectos adversos

e La pérdida permanente de aproximadamente 5,500 pies de capacidad de la via de almacenamiento de
carga en el extremo norte del West Bank Yard de BNSF causara ineficiencias operativas cuando BNSF
opere trenes mas largos.

Indirectos

Efectos adversos

e Una pérdida de 5,500 pies de capacidad de vias de almacenamiento en el West Bank Yard de BNSF debido
a la construccion y operaciones afectaria indirectamente el funcionamiento de otros depositos ferroviarios
al reducir la longitud maxima de las vias de almacenamiento disponibles para los movimientos de trenes
singulares entre el West Bank Yard de BNSF y los patios intermodales de Hobart/Commerce de BNSF.

Seccion 3.4 — Calidad visual y estética

Tema 3.4-A: Caracter o calidad
visual

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos

e Unidad de evaluacion visual #6: Se prevé que los grupos de observadores tendran una respuesta positiva
ante el cambio en los recursos, ya que serian usuarios de la instalacion y estarian expuestos a un entorno
con mayor espacio y comodidades modernas, lo que mejoraria la calidad visual y la estética en LAUS. Las
mejoras relacionadas con el vestibulo también ofrecerian oportunidades para la incorporacién de murales
que reflejen la importancia local y la historia del area/LAUS.

Efectos adversos

e Unidad de evaluacion visual #1: La construcciéon de un muro acustico en la parte superior del muro de
contencion en William Mead Homes y en Care First Village daria lugar a un cambio de recursos de nivel
moderadamente alto y a un alto grado de respuesta de los espectadores. Esto provocaria un importante
impacto visual.

e Unidad de evaluacion visual #3: La respuesta de los espectadores seria moderadamente alta para los
residentes de Mozaic Apartments porque la exposicion a un puente mas grande sobre Cesar Chavez
Avenue, la presencia de un patio ferroviario elevado y los nuevos muros de contencién disminuirian las
actuales vistas de algunas viviendas y degradarian el caracter visual actual. Un nivel moderado de
cambio de recursos combinado con un nivel moderadamente alto de respuesta de los espectadores
resultaria en un impacto visual moderadamente alto.

Medidas de mitigacion

Construccion
Implementacion de la medida de mitigacion TR-3
Operacion e indirectos

Implementacion de la medida de mitigacion TR-3

Operacion

Implementacion de la medida de mitigacion AES-1

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos
(Unidad de evaluacién
visual #6)

Sin efectos adversos
(Unidades de evaluacion
visual #1 — #5)

Indirectos

Sin efectos adversos
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

Temas ambientales
considerados

Tema 3.4-B: Luz o resplandor

ccion segun la NEPA

Evaluacion de impacto

Efectos indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

o Efectos directos en las residencias proximas a la zona de las obras que estarian expuestas a
niveles mas altos de iluminacién durante la noche.

Operacién
Efectos adversos

e Si la infraestructura propuesta no se disefia e instala adecuadamente, las emisiones de luz y el posible
resplandor podrian ocasionar una exposicion no deseada o interrumpir el normal desarrollo de las
actividades de algunas de las unidades en Mozaic Apartments. Las nuevas cubiertas de las plataformas
también podrian producir resplandor diurno adicional.

Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.5 — Calidad del aire y cambio climatico global

Tema 3.5-A: Niveles de
conformidad general de minimis
para la Cuenca del Aire de la
Costa Sur

Construccion

Efectos adversos
e Emisiones de polvo fugitivo generadas in situ.

e El total de emisiones anuales de obras asociadas con la Alternativa de construccion y las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard superaria el nivel de minimis de NOx.

Operacion
Efectos adversos

e Las emisiones de NOx superarian el nivel de minimis en 2026 y 2031.
Indirectos

Efectos beneficiosos

e Una vez ejecutada, la Alternativa de construccion podria fomentar un cambio modal hacia el uso del
transporte publico en lugar de los vehiculos de un solo ocupante a medida que mejora la movilidad en la
region. Este cambio puede reducir indirectamente las emisiones, ya que el ferrocarril es un modo de
transporte mas eficiente que ademas contribuiria a una menor congestion vehicular y retrasos en las
carreteras.

Medidas de mitigacion

Construccion
Implementacion de la medida de mitigacion AES-2.
Operacion

Implementacion de la medida de mitigacion AES-3

Construccion

Implementacion de la medida de mitigacion AQ-1 (para la Alternativa de construccion) y la medida de
mitigacion AQ-1 en Malabar Yard (igual que la medida de mitigacién AQ-1, pero aplicable a las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard en la ciudad de Vernon).

Implementacion de la medida de mitigacion AQ-2 (para la Alternativa de construccion) y la medida de
mitigacion AQ-2 en Malabar Yard (igual que la medida de mitigacién AQ-2, pero aplicable a las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard en la ciudad de Vernon).

Operacién

AQ-3 Plan de mitigacion adaptativo para la calidad del aire: Antes de la puesta en marcha del
servicio ferroviario regional/interurbano, Metro, en coordinacion con la SCRRA, como
operador del servicio ferroviario suburbano en el sur de California y administrador del
programa y beneficiario de la subvencion del Programa SCORE, Amtrak y la Agencia del
Corredor Ferroviario LOSSAN, preparara un Plan adaptativo de mitigacion para la calidad del
aire. Dicho plan identificara la metodologia y los requisitos para los inventarios anuales de
emisiones que debe formular Metro, basandose en los movimientos de trenes reales/actuales
y en las concentraciones de contaminantes correspondientes hasta el afio 2040.

Requisitos del Plan de mitigacion: Tras la implementacion del servicio
regional/interurbano, y anualmente, Metro compilara y resumira los horarios actuales del
servicio de trenes de larga distancia de Metrolink, Pacific Surfliner y Amtrak para determinar
el nivel real de movimientos diarios y el nivel pico de los trenes (incluidos los movimientos de
trenes que no generan ingresos) que operan a través de LAUS.

Cada afio, Metro contratara los servicios de un especialista en calidad del aire para realizar
un inventario anual de emisiones, con el fin de determinar si se prevé que los movimientos
reales de trenes a través de LAUS incrementarian las emisiones de contaminantes criterio a
un nivel que supere los umbrales de importancia definidos por el SCAQMD o el umbral de 10
partes por millon del SCAQMD en cualquier uso residencial dentro del area de estudio del
Proyecto.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos
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Resumen ejecutivo

abla ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de construccién segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segun la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluaciéon de impacto Medidas de mitigacion

Metro elaborard un informe anual que resuma los resultados cuantitativos de las emisiones
contaminantes y las concentraciones de contaminantes diésel en el area de estudio del Proyecto.
Si se proyecta que las emisiones contaminantes y las concentraciones de contaminantes diésel
superaran los umbrales del SCAQMD, los operadores ferroviarios regionales e interurbanos, en
coordinacion con Metro, que tiene autoridad como titular de Union Station, y la Agencia de
Transporte del estado de California, implementaran nuevas tecnologias de flotas ferroviarias
alineadas con el Objetivo 6 del Plan ferroviario del estado de California 2018: Practicar la gestion
ambiental; y la Politica 4: Transformarse en un sistema de transporte limpio y eficiente
energéticamente (Caltrans 2018a); o bien reduciran los movimientos de trenes a través de LAUS
para ubicar los criterios de emisiones contaminantes y las concentraciones de contaminantes diésel
por debajo de los umbrales importantes establecidos por el SCAQMD en el area de estudio del
Proyecto.

Después de la implementacion de nuevas tecnologias, Metro continuara preparando un inventario
anual de emisiones en coordinacion con la SCRRA, Amtrak y la Agencia del Corredor Ferroviario
LOSSAN con el objetivo de informar los resultados cuantitativos de los criterios de emisiones
contaminantes y concentraciones de contaminantes diésel en el area de estudio del Proyecto. Este
informe anual incluird un analisis de los cambios reales (actuales) y propuestos en los horarios de
los trenes en relacion con los criterios de emisiones contaminantes y los niveles de concentracion
de contaminantes diésel en el area de estudio del Proyecto. El informe se preparara anualmente a
mas tardar el 31 de diciembre de cada afio, a partir del afio calendario siguiente a la implementacion
del servicio ferroviario regional e interurbano hasta 2040, e incluira los resultados del inventario de
emisiones y un detalle de la eficacia de las medidas aplicadas.

Nuevas tecnologias para la flota ferroviaria: A fin de lograr una reduccién de los criterios de
emisiones contaminantes y las concentraciones de contaminantes diésel por debajo de los
umbrales establecidos por el SCAQMD, los operadores ferroviarios regionales e interurbanos
pueden reemplazar, adaptar o complementar parte o la totalidad de su flota actual incorporando
caracteristicas de emisiones cero o bajas. Los tipos de nuevas tecnologias que pueden
implementarse incluyen, pero sin caracter limitativo, las siguientes:

e  Sistemas de unidades miltiples eléctricas
e  Unidades muiltiples diésel
e  Unidades miiltiples hibridas de bateria

e  Diésel renovable y otros combustibles alternativos

Metro se coordinara con los operadores ferroviarios regionales/interurbanos para incorporar estas
tecnologias en los acuerdos de financiacion y/u operacion actuales y/o futuros, a fin de reducir las
emisiones de gases de escape de locomotoras en el area de estudio del Proyecto.

Tema 3.5-B: Emisiones No se requieren medidas de mitigacion.

anuales de GHG superiores a
25,000 MT de CO2e

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de co uccion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Seccion 3.6 = Ruido y vibracion

Tema 3.6-A: Niveles de ruido
superiores al plan general
establecido, la ordenanza de
ruido o los estandares de la
agencia

Tema 3.6-C: Niveles de ruido
ambiente

Evaluacion de impacto

Una vez ejecutada, la Alternativa de construccion podria fomentar un cambio modal hacia el uso del
transporte publico en lugar de los vehiculos de un solo ocupante a medida que mejora la movilidad en la
region. Este cambio puede reducir indirectamente las emisiones, ya que el ferrocarril es un modo de
transporte mas eficiente que ademas contribuiria a una menor congestion vehicular y retrasos en las
carreteras. Estos efectos beneficiosos serian coherentes con el objetivo del RTP/SCS de 2020 de reducir
las emisiones de GHG generadas por el transporte.

Construccion

Efectos adversos

Efectos de los ruidos en William Mead Homes y Care First Village asociados con la construccién del
muro acustico.

Los efectos del ruido relacionados con las obras se producirian en los usos del suelo de Categoria 2 (es
decir, residencial) porque se superarian los umbrales aplicables de la FTA durante el dia (80 dBA de nivel

Medidas de mitigacion

Construccion
Implementacion de las medidas de mitigacion NV-2 y NV-3
Operacion

Implementacion de la medida de mitigacion NV-1

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segln la NEPA

Construccion
Efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

de ruido promedio) y la noche (70 dBA de nivel de ruido promedio) en un radio de 250 pies y 300 pies,
respectivamente.

e Los siguientes usos del suelo de Categoria 2 y 3 estarian sujetos a ruido derivado de las obras que excede
el limite de 75 dBA de la ciudad.

0  William Mead Homes — 41 viviendas y un uso recreativo;
0 Care First Village — aproximadamente 36 viviendas y un parque infantil/parque;
0 Mozaic Apartments — 82 viviendas; y
0 Centro de Desarrollo Infantil de Metro Gateway.
Operacién
Efectos adversos

e En 2031, la Alternativa de construccién produciria graves impactos en 34 unidades de viviendas
multifamiliares (24 viviendas de William Mead Homes y 10 unidades en Care First Facility) y en un
parque/campo deportivo cerca de William Mead Homes.

e En 2040, la Alternativa de construccién produciria graves impactos en 34 unidades de viviendas
multifamiliares (24 viviendas de William Mead Homes y 10 unidades en Care First Facility) y en un
parque/campo deportivo cerca de William Mead Homes.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.6-B: Niveles de ruido
y vibracién transmitidos por el

suelo Efectos adversos

Construccion Construccion Construccion

Implementacion de las medidas de mitigacion NV-2 y NV-3 Sin efectos adversos

e En las obras se utilizarian martillos de impacto para pilotes dentro de un radio de 300 pies de zonas Operacion
sensibles y de 140 pies en el caso del rodillo vibratorio. William Mead Homes, Care First Village y

Mozaic Apartments podrian verse seriamente afectados por molestias significativas. Sin efectos adversos

Indirectos

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

la ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de co ccion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados Evaluacion de impacto

Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.7 — Recursos biolégicos y humedales

Tema 3.7-A: Especies vegetales
o animales incluidas en la lista
federal y estatal o candidatas Efectos adversos

Construccion

Construccion

BIO-1

e La construccion podria suponer el retiro de arboles naturales u ornamentales, trabajos en las vias y
modificaciones en el Puente de Vignes Street y Cesar Chavez Avenue, que podrian perturbar al
murciélago mastin occidental y al murciélago amarillo occidental que pueden usar estas areas para

posarse.
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

ES-Ixxxix

Medidas de mitigacion

Murciélagos: Un biélogo de murciélagos calificado y aprobado por Metro y/o CDFW llevara a cabo
estudios previos a la construccion para detectar la presencia de murciélagos de categoria especial
(incluidos los murciélagos mastin occidentales y los murciélagos amarillos occidentales) y otras
especies de murciélagos autéctonos en un plazo de dos semanas antes del inicio de las obras. Los
estudios se llevaran a cabo en los lugares donde existan habitats adecuados y/o estructuras de
puentes que vayan a ser retiradas o cuya subestructura vaya a ser modificada. Todos los lugares
con un habitat de descanso adecuado (incluidos los posibles nidos de crias de murciélagos) se
estudiaran mediante una combinacion adecuada de inspeccion de estructuras, recuentos de
salidas, estudios acuUsticos u otros métodos pertinentes. Los estudios se realizaran durante la
estacion y las horas del dia y de la noche adecuadas para garantizar la deteccién de murciélagos
diurnos y nocturnos (es decir, se llevara a cabo preferentemente un estudio diurno y otro nocturno
en cada lugar que ofrezca un habitat de descanso adecuado para los murciélagos durante la
estacion de crias, del 1 de mayo al 31 de agosto). Si no se detectan nidos, los arboles que
proporcionen un habitat adecuado podran retirarse bajo la supervisién de un biélogo de murciélagos
calificado.

Si se detecta un nido, la exclusion pasiva incluird su vigilancia durante tres dias para determinar si
esta activo. Si se establece que el nido alberga una hembra reproductora con crias, ese nido se
evitard hasta que deje de estar activo. Si el nido permanece activo durante los tres dias de
seguimiento y las observaciones confirman que no se trata de una colonia de maternidad, se
instalard un dispositivo temporal de exclusién de murciélagos bajo la supervision de un biélogo
especialista calificado previamente aprobado por Metro y/o CDFW. A discrecion del biélogo, y
basandose en su experiencia, se podra construir e instalar una estructura o estructuras de descanso
alternativas antes de instalar los dispositivos de exclusion. La exclusion se llevara a cabo durante
el otofio (septiembre u octubre) para evitar atrapar en su interior a crias no voladoras durante los
meses de verano o a individuos térpidos (invernantes) durante el invierno. Si no se pudiera
determinar si un nido activo alberga una colonia de maternidad, éste no se perturbard y se
pospondran o detendran las obras en un radio de 300 pies hasta que el nido se desaloje y las crias
sean volantes (capaces de volar). Los esfuerzos de exclusion se supervisaran semanalmente y se
mantendran mientras duren las actividades de construccion del Proyecto y se retiraran cuando ya
no sean necesarias.

Durante las obras se aplicaran las siguientes medidas para evitar y minimizar la presencia de
murciélagos:

e Todos los trabajos en los puentes se realizaran durante el dia. Si esto no es factible, la
iluminacion y el ruido deberan proyectarse lejos de las zonas de descanso y busqueda de
alimento nocturna.

e  Los equipos de combustién (como generadores, bombas y vehiculos) no deberan estacionarse
ni funcionar bajo un puente. El personal de construccién no debera colocarse directamente
debajo de una colonia de descanso de murciélagos. Las actividades de construccién no
restringiran gravemente el acceso aéreo a los nidos.

e  El retiro de arboles maduros que proporcionen un habitat adecuado para el descanso de los
murciélagos se realizara fuera de la época de crias (del 1 de mayo al 31 de agosto); es decir,
se efectuara entre el 1 de septiembre y el 30 de abril.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

@ Metro



Link Union Station — EIS Final Enero de 2026
Resumen ejecutivo

la ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de co ccion segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién

Temas ambientales
segun la NEPA

considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion

Dado que los murciélagos pueden estar presentes en un estado térpido durante el invierno, el
héabitat adecuado para su descanso se retirara antes del comienzo del clima frio, generalmente
cuando las temperaturas desciendan por debajo de los 40 grados Fahrenheit
(aproximadamente el 1 de noviembre), o segin lo determine un bi6logo de murciélagos
calificado. En caso de que sea necesario retirar arboles maduros que proporcionen un habitat
adecuado para el descanso de los murciélagos, una vez concluida la temporada de frio, un
biélogo calificado llevara a cabo estudios previos a la construccion cuando las temperaturas
sean superiores a 40 grados Fahrenheit, a fin de garantizar que los murciélagos no estén
presentes durante dichas tareas.

e Al retirar palmeras y antes de talar la palma, primero se eliminaran las hojas muertas para
permitir que los murciélagos escapen.

Tema 3.7-B: Aves anidantes

protegidas por la MBTA Construccion Construccion e Indirectos Construccion
Efectos adversos BIO-2 Especies establecidas por la MBTA: En la medida de lo posible, la eliminacion de vegetacion se  Sin efectos adversos
llevara a cabo fuera de la temporada de nidificacion de las aves (del 1 de febrero al 30 de »
e Los efectos directos en los nidos activos, incluyendo la eliminacion de arboles maduros y mejoras en los septiembre). Si no fuera factible efectuarla en esa época del afio, un biélogo aviar calificado Operacion
puentes, podrian resultar en reducciones moderadas en el tamafio de la poblacién de aves anidantes aprobado por Metro y/o CDFW realizara estudios previos a la construccion para localizar nidos S Aiases falvEEes
protegidas por la MBTA. activos dentro de las 72 horas previas a la eliminacion de la vegetacion en cada zona que presente
Operacién un hé_bitat de_nidificacién adect_J’ado en_t}oda la BSA. Si se detectan aves nidificante_s’durante !os Indirectos
estudios previos a la construccidn, el bidlogo establecera una zona tapén de exclusién (150 pies i
Sin efectos adversos para paseriformes y 500 pies para rapaces) adecuada para evitar la perturbacién de los nidos. ~ Sin efectos adversos
Dicho tap6n podra reducirse en funcién de las condiciones especificas de cada especie y de cada
Indirectos sitio, segun lo determine el bidlogo calificado. EI mismo debera estar claramente marcado en el

campo por el personal de construccion bajo la guia del biélogo, y las obras o eliminacion de la
vegetacion no se llevaran a cabo dentro de esa zona tapén hasta que el biélogo determine que las
crias han volado, o que el nido ya no esté activo.

Efectos adversos

e Los efectos indirectos en un nido activo pueden incluir un mayor riesgo de ruido de las obras, vibracion,
polvo, iluminacion nocturna e invasion humana, reduciendo |a posibilidad de anidacion. Se instalaran dispositivos de exclusion (materiales de superficie dura como madera contrachapada
o plexiglas, materiales flexibles como vinilo, 0 un mecanismo similar que impida que las aves
construyan nidos) sobre los lugares de nidificacién adecuados en los puentes, edificios u otras
estructuras que vayan a ser retirados o cuya subestructura vaya a ser modificada antes de la
temporada de nidificacion (del 1 de febrero al 30 de septiembre), a fin de impedir el anidamiento
de aves en los puentes, edificios, grietas u otras estructuras (es decir, vencejos y golondrinas). No
se utilizaran redes como material de exclusién porque pueden herir o matar a las aves, lo que
supondria una infraccién segin la MBTA.

Ademas, si entre el 1 de febrero y el 30 de septiembre se van a realizar obras en puentes, edificios
u otras estructuras existentes con posibles nidos que vayan a ser retirados o cuya subestructura
vaya a ser modificada, todos los nidos de aves deberan ser retirados antes del 1

1. Inmediatamente antes de la eliminacién del nido, un biélogo calificado inspeccionara cada nido
para detectar la presencia de murciélagos torpidos, que se sabe que utilizan nidos viejos de
golondrinas. La eliminaciéon de nidos parcialmente construidos se llevara a cabo bajo la guia y
observacion de un biélogo calificado. El retiro de nidos de golondrinas parcialmente construidos en
puentes que se encuentren en obra se repetira con la frecuencia necesaria para evitar su
finalizacion. La eliminacién de los materiales de nido y la instalacion de dispositivos de exclusion
seran supervisados por un biélogo calificado. Dichos esfuerzos de exclusiéon deberan continuar
para mantener las estructuras libres de golondrinas hasta el mes de octubre o la finalizacion de las
obras.

Todo el personal del Proyecto y los contratistas que trabajen en el emplazamiento durante las obras
deberan completar la formacion obligatoria impartida por el biélogo del Proyecto o un bidlogo
calificado designado. Cualquier nuevo miembro del personal del Proyecto o contratista que se
incorpore después del inicio de las obras también debera completar la formacion obligatoria del
Programa de concientizacion ambiental para trabajadores, antes de comenzar su labor. Dicha
formacién permitira a los trabajadores conocer los posibles impactos en los recursos biolégicos y
potencialmente jurisdiccionales. Como minimo, la formacién comprendera los siguientes temas: (1)
lugares donde pueden estar presentes especies de condicion especial; (2) la finalidad de la
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

ccion segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién

Temas ambientales
segun la NEPA

considerados

Evaluaciéon de impacto Medidas de mitigacion

proteccion de los recursos; (3) las medidas de proteccion que se aplicaran en el terreno; (4) las
practicas de construccion respetuosas con el medio ambiente; y (5) el protocolo para resolver los
conflictos que puedan surgir en cualquier momento del proceso de construccion.

Tema 3.7-C: Movimiento de

fauna silvestre Construccion

No se requieren medidas de mitigacion. Construccion

Tema 3.7-D: Conflicto con una
ordenanza de conservacion de
arboles

Sin efectos adversos
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e Laejecucion de la Alternativa de construccién podria resultar en la eliminacion o perturbacién de especies de

arboles nativos protegidos por la Ordenanza N° 186873 y la Politica de arboles de LA Metro.
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

e La apertura de zanjas, la nivelacion, la compactacion del suelo y la colocacion de rellenos o superficies
impermeables dentro de las lineas de goteo de los arboles protegidos podrian dafar las raices y, en Ultima

instancia, provocar la muerte del arbol.

Seccion 3.8 — Llanuras, hidrologia y calidad del agua

Tema 3.8-A: Patrones de
drenaje, erosion del suelo y
siltacién

Construccion

Efectos adversos

e La construccion podria dar lugar a alteraciones en los patrones de drenaje debido a la acumulacién de
sedimentos en zonas aguas abajo, produciendo una importante escorrentia y erosion en las propiedades

adyacentes.
Operacion

Efectos adversos

Construccion e Indirectos

BIO-3

Construccion

HWQ-1

Arboles protegidos: Al menos 120 dias antes del inicio de las obras, un consultor especializado
en arboles y registrado en la Sociedad Americana de Arbolistas Consultores debera realizar
estudios previos de los arboles protegidos (arboles nativos de 4 pulgadas o0 mas de diametro total,
medidos a 4.5 pies sobre el nivel del suelo, que estén sujetos a proteccion en virtud del Reglamento
de Arboles y Arbustos Protegidos de la ciudad de Los Angeles (Ordenanza N° 186873) y la Politica
de arboles de Metro Los Angeles, incluidos los robles (roble del valle [Quercus lobata], roble vivo
de California [Quercus agrifolia], o cualquier otro arbol del género roble autéctono de California
pero excluido el encinillo [Quercus berberidifolia]), el nogal negro del sur de California (Juglans
californica), el sicomoro occidental (Platanus racemora) y el laurel de California (Umbellularia
californica). La ubicacion y el tamafio de todos los arboles protegidos se identificaran antes de las
obras y se superpondran en los mapas de la huella del Proyecto para determinar qué arboles
pueden protegerse de conformidad con la Ordenanza N° 186873. El arborista consultor registrado
preparara un informe sobre arboles protegidos y presentara tres copias al Departamento de Obras
Publicas de la ciudad de Los Angeles. Cualquier arbol protegido que deba ser removido a causa
de la ejecucion del Proyecto sera reemplazado en una proporciéon de 2:1 (o hasta una proporcion
de 4:1 para los arboles protegidos en propiedad privada), excepto cuando el arbol protegido se
reubique en la misma propiedad, la ciudad de Los Angeles haya aprobado la eliminacién del arbol,
y su reubicacién sea econémicamente razonable y favorable para la supervivencia del mismo.
Cada arbol de reemplazo debera tener un peso minimo de 15 galones y medir 1 pulgada o mas de
diametro, 1 pie por encima de la base y 7 pies como minimo de altura medidos desde la base.

Preparar e implementar un Plan de prevencion de la contaminacion de las aguas pluviales
(SWPPP, por sus siglas en inglés): Durante las obras, Metro cumplira con las disposiciones del
permiso general del NPDES para el desagliie de aguas pluviales asociadas con actividades de
construccion y alteracion del terreno (CGP, por sus siglas en inglés) (Orden N° 2009-0009-DWQ,
NPDES N° CAS000002). También cumplirda con cualquier modificacion posterior a dichas
disposiciones (Orden N° 2010-0014-DWQ y Orden N° 2012-0006-DWQ), que estén actualmente
en vigor. Sin embargo, durante la construccion del Proyecto, la Orden N° 2022-0057-DWQ podria
estar vigente. Este permiso fue adoptado el 8 de septiembre de 2022 y entrara en vigor el 1 de
septiembre de 2023. Las obras de construccion no deberan iniciarse hasta que se reciba un nimero
de identificacion de vertedor de desechos del Sistema de miltiples solicitudes e informes

Sin efectos adversos
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién

Temas ambientales segun la NEPA

considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion
e Un aumento de las superficies impermeables podria ocasionar erosién aguas abajo y un incremento de de aguas pluviales. El contratista implementara todos los aspectos requeridos contenidos en el
particulas en suspensién y sedimentos que elevaria directamente la turbidez de las aguas receptoras. SWPPP durante la construccion del Proyecto. Metro cumplira con los requisitos de muestreo y
. notificacion de nivel de riesgo 2 del CGP. Un desarrollador calificado en SWPPP debera preparar
Indirectos un plan de accién para eventos de lluvia e implementarlo dentro de las 48 horas previas a un evento

de lluvia de 50 por ciento o mas de probabilidad de precipitacion de acuerdo con la Administracion
Nacional Oceanica y Atmosférica. Se debera presentar un Aviso de finalizacion a la SWRCB dentro
de los 90 dias posteriores a la terminacion de las obras y la normalizacion del emplazamiento.

Sin efectos adversos

Operacién

HWQ-2 Seleccion definitiva de las mejores practicas de gestion de la calidad del agua (ROW de
Caltrans): Metro cumplira con las disposiciones del Permiso MS4 de Caltrans (Orden N° 2022-
0033-DWQ) y la Orden de Programacion (Orden N° 2022-0089-DWQ) que se adopté el 22 de junio
de 2022 y entr6 en vigor el 1 de enero de 2023, y con cualquier otra disposicion aplicable del SWMP
de Caltrans en materia de BMP a largo plazo. Este requisito posterior a la construccion sélo se
aplicara a las mejoras del viaducto aéreo de la US-101. Metro preparara un informe de datos de
aguas pluviales para los planes, especificaciones y fase de estimacion que abordara las BMP
posteriores a la construccion para el viaducto aéreo de la US-101 de acuerdo con la Guia de
planificacién y disefio de proyectos de Caltrans (Ultima edicion).

HWQ-3 Seleccion definitiva de las mejores practicas de gestion de la calidad del agua (ROW del
ferrocarril): Para la parte del Proyecto fuera del ROW de Caltrans y de la jurisdiccion de la ciudad
de Los Angeles, Metro cumplira con el permiso general del NPDES relativo a los requisitos de
descarga de residuos para el desaglie de aguas pluviales de pequefios sistemas municipales
separados de alcantarillado pluvial (MS4, por sus siglas en inglés) (Orden N° 2013-0001-DWQ,
NPDES N° CAS000004), en vigor desde el 1 de julio de 2013 (conocido como Permiso de fase II).

HWQ-4 Seleccion definitiva de las mejores préacticas de gestiéon de la calidad del agua (ciudad de Los
Angeles): Metro cumplira con los requisitos de descarga de residuos del NPDES para el desagiie
de MS4 dentro de las cuencas costeras de los condados de Los Angeles y Ventura (Orden N° R4-
2021-0105, NPDES N° CAS004004), vigentes a partir del 11 de septiembre de 2021 (conocido
como Permiso de fase ). Este requisito posterior a la construccion se aplicara a todo el Proyecto,
excepto a las partes que correspondan al Permiso MS4 de Caltrans y al Permiso de fase Il. Metro
preparara un informe final de desarrollo de bajo impacto (LID, por sus siglas en inglés) de acuerdo
con el Manual de desarrollo y planificacion del suelo para un desarrollo de bajo impacto de la ciudad
de Los Angeles (Manual LID) del 9 de mayo de 2016. En este documento se identificaran las BMP
que deberan adoptarse antes de la operacion y el mantenimiento del Proyecto.

Tema 3.8-B: Aguas pluviales . ., L
Construccion Construccion Construccion

Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion HWQ-1 Sin efectos adversos

e Los sedimentos, productos quimicos, productos liquidos, productos derivados del petréleo (por ejemplo, HAZ-1 Preparar un Plan de gestion de materiales peligrosos de construccion (HMMP, por sus siglas  Operacion
pinturas, disolventes y combustibles) y residuos relacionados con el hormigén pueden derramarse o en inglés): Antes de la construccion, el contratista debera preparar un HMMP que describa las
filtrarse y tener el potencial de ser transportados a través de las aguas pluviales al Rio de Los Angeles. disposiciones para el almacenamiento seguro, la contencién y la eliminacién de productos quimicos ~ Sin efectos adversos
» y materiales peligrosos, suelos contaminados y aguas subterraneas contaminadas utilizados o Iefieses
Operacion expuestos durante las obras, incluidos los lugares adecuados para su eliminacion. El HMMP se

Efectos adversos preparara para abordar el area de la huella del Proyecto e incluira, pero no se limitara a, lo siguiente:  Sin efectos adversos

e Una descripcion de los materiales y residuos peligrosos utilizados (Titulo 29, Seccion

e El aumento del area impermeable incrementaria el volumen de flujo y podria exceder la capacidad de 1910.120 del CFR)

algunos sistemas de drenaje en el sitio si no se gestionan adecuadamente.
e Una descripcion de los procedimientos de manipulacion, transporte, tratamiento y eliminacion,
segun sea pertinente para cada material peligroso o residuo peligroso (Titulo 29, Seccion

1910.120 del CFR).
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

ccion segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién

LCINESET I EUES segun la NEPA

considerados

Tema 3.8-C: Inundaciones

Tema 3.8-D: Normas de
calidad del agua y requisitos
de descarga de residuos

Evaluacion de impacto
Indirectos

Sin efectos adversos

Operacién

Medidas de mitigacion

e  Preparacién, prevencién, contingencia y procedimientos de emergencia,
informacion de contacto de emergencia (Titulo 29, Seccion 1910.38 del CFR).

incluyendo

e  Una descripcion de la formacion del personal que incluya, pero sin caracter limitativo, lo
siguiente: (1) el reconocimiento de los peligros actuales o potenciales resultantes de derrames
accidentales u otras descargas; (2) implementacion de procedimientos de evacuacion, aviso
y otra respuesta de emergencia; (3) manipulacion, conocimiento y manejo de materiales
peligrosos y desechos peligrosos, segun lo requerido por su nivel de responsabilidad (Titulo
29, Seccion 1910 del CFR).

e |nstrucciones para mantener en el emplazamiento las hojas de datos de seguridad para cada
producto quimico peligroso (Titulo 29, Seccién 1910.1200 del CFR).

e Identificacion de las ubicaciones de las areas de almacenamiento de materiales peligrosos,
incluidas las areas de almacenamiento temporal, que estaran equipadas con contencién
secundaria de tamafio suficiente para alojar el volumen del contenedor o tanque més grande
(Titulo 29, Seccién 1910.120 del CFR).

Implementacion de las medidas de mitigacion HWQ-2 a HWQ-4

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e Las actividades de construccién podrian tener un efecto adverso en la calidad del agua y exceder los ~HWQ-5
requisitos de descarga de aguas pluviales y no pluviales, si las escorrentias no se gestionan
adecuadamente. Si la mezcla de hormigén no se maneja debidamente, podria ser arrastrada por la
escorrentia y también ocasionar la degradacion de las aguas superficiales.

e Laexposicion a los suelos que contienen estos contaminantes podria reducir la calidad del agua del Rio
de Los Angeles en Reach 2.

Operacién
HWQ-6

Efectos adversos

e Enlos vagones de tren se originarian pequefias cantidades de metales procedentes del polvo de los frenos,
el aceite y la grasa, que podrian verter estos y otros contaminantes quimicos en los actuales sistemas de
drenaje.

Indirectos

Efectos adversos

Construccion

Implementacion de la medida de mitigacion MM HWQ-1

Cumplir con los requisitos locales en materia de desague: El contratista deber4 cumplir las
disposiciones de los Requisitos generales de descarga de residuos para vertidos de aguas
subterraneas procedentes de obras y el desagiie de materiales de proyectos a aguas superficiales en
las cuencas hidrogréficas costeras de los condados de Los Angeles y Ventura (Orden N° R4-2013-
0095, Permiso N° CAG994004 del NPDES), en vigor desde el 6 de julio de 2013 (conocido como
Permiso de desagiie), en lo que respecta al vertido de residuos distinto al desaglie de aguas pluviales.
Las dos opciones de descarga seran al sistema local de drenaje pluvial y/o al sistema de alcantarillado,
y el contratista debera obtener un permiso de la RWQCB y/o de la ciudad de Los Angeles.

Cumplir con los requisitos locales de desagiie para emplazamientos contaminados: El contratista
debera cumplir con las disposiciones de los Requisitos generales de descarga de residuos para
desagiies de aguas subterraneas tratadas provenientes de la inspeccion y/o limpieza de sitios
contaminados con VOC a aguas superficiales en cuencas costeras de los condados de Los Angeles y
Ventura (Orden N° R4-2013-0043, Permiso N° CAG914001 del NPDES), vigente a partir del 7 de abril
de 2013 (conocido como el Permiso de desagiie para sitios contaminados), relativos a la descarga de
residuos de desagiie no pluviales provenientes de sitios contaminados afectados durante las obras.
Las dos opciones para la descarga seran al sistema local de drenaje pluvial y/o al sistema de
alcantarillado, y el contratista debera obtener un permiso de la RWQCB y/o de la ciudad de Los Angeles.

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

ccion segun la NEPA

Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién

Temas ambientales segun la NEPA

considerados

Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion

e El aumento resultante en el volumen y la tasa de escorrentia de aguas pluviales podria causar o
contribuir a la erosiéon y al transporte de contaminantes fuera del sitio, si no se gestionan
adecuadamente.

Operacion

Implementacion de las medidas de mitigacion HWQ-2 a HWQ-4
e La adquisicion de parcelas con permisos de uso industrial general (IGP, por sus siglas en inglés) Indirectos
comprende disposiciones para tratar las descargas de aguas pluviales que incluyen contaminantes. Si
estos procesos se interrumpen, las aguas pluviales industriales podrian quedar sin tratamiento y afectar
negativamente el sistema de drenaje pluvial.

Implementacion de las medidas de mitigacion HWQ-1 a HWQ-6 y

HWQ-7 Preparar e implementar SWPPP industrial para usos industriales reubicados y regulados:
Metro debera cumplir con el permiso general del NPDES para el desagiie de aguas pluviales
asociado con actividades industriales (IGP; Orden N° 2014-0057-DWQ, segun su modificacion en
virtud de la Orden N° 2015-0122-DWQ, NPDES N° CAS000001) aplicable a propiedades de uso
industrial demolidas, reubicadas o nuevas afectadas por el Proyecto. Esto incluird la preparacion

de los SWPPP industriales, segin corresponda.

Seccion 3.9 — Geologia, suelos y sismicidad

Tema 3.9-A: Sacudidas

sismicas del suelo o fallas No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion Construccion

sismicas, incluida la licuefaccion Sin efectos adversos

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.9-B: Erosion del suelo

Construccion Construccion

Efectos adversos

e La pérdida de la cubierta protectora aumentaria el potencial de escorrentia de agua superficial y Indirectos

expondria los suelos no protegidos a la erosion del agua durante la construccion. Las superficies de
trabajo temporales e impermeables creadas durante las obras también aumentarian la escorrentia
superficial del agua, exponiendo cualquier suelo desprotegido a la erosion hidrica.

HAZ-2
Operacién

Sin efectos adversos

Indirectos

Efectos adversos

e Silos suelos expuestos no se protegen de la erosién edlica o hidrica, como cuando se despeja la
vegetacion para las zonas de trabajo y los acopios de material, tanto esas zonas de trabajo expuestas
como cualquier acopio podrian erosionarse y causar efectos indirectos en la calidad del aire y del agua.

Implementacion de la medida de mitigacion HWQ-1

Implementacion de las medidas de mitigacion AQ-1 y HWQ-1

Preparar la ESA de Fase |l para todo el Proyecto (basada en la ESA de Fase | completada):
Antes del disefio final, se preparara una investigacion ambiental del sitio de Fase Il para centrarse
en las posibles fuentes de contaminacion (en base a la evaluacién ambiental del emplazamiento
[ESA, por sus siglas en inglés)] de Fase | completada) respecto de las propiedades dentro de la
huella del Proyecto que se verian afectadas por la excavacion. Las actividades de la Fase |l
consistiran en:

e Larecoleccion de muestras de suelo, agua subterranea y vapor de suelo de las perforaciones,
para analisis geolégicos y ambientales y recoleccion/envio de muestras a un laboratorio
ambiental para la implementacion de un programa analitico. El muestreo se basara en los
resultados de la Fase | de la ESA para el area del Proyecto.

e El analisis de laboratorio de muestras para contaminantes de interés, que varian segin la
ubicacion, pero pueden incluir VOC, PAH, TPH, PCB y metales estipulados en el Titulo 22 del
CCR.

Se redactara un informe de la Fase Il de la ESA que resuma los resultados de las actividades de
perforacion y muestreo y proporcione recomendaciones basadas en los resultados de la
investigacion. Metro aplicara los resultados de la Fase Il de la ESA. La Fase Il de la ESA se llevara
a cabo bajo la supervision directa de un geélogo profesional, con licencia para actuar en el estado
de California y que tenga experiencia en ESA y en evaluaciones de sitios contaminados.

Sin efectos adversos
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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abla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

uccion segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segun la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacién de impacto

Medidas de mitigacion

Tema 3.9-C: Hundimiento,
dispersion lateral y suelos
corrosivos o inestables

GEO-1 Preparar un informe geotécnico definitivo: Durante el disefio final, un ingeniero geotécnico
autorizado (contratado por Metro) elaborara un informe geotécnico definitivo. Dicho informe
abordara e incluira recomendaciones de disefio especificas para el emplazamiento respecto a lo

siguiente:

Construccion Construccion

Efectos adversos Sin efectos adversos

e Debido a la presencia de capas compresibles dentro de los 30 pies superiores del suelo donde se proponen
mejoras de infraestructura en el Segmento 2 del area de estudio del Proyecto, se prevé un asentamiento o
del emplazamiento, tanto a largo plazo como en un futuro inmediato.

Operacion
Preparacion del emplazamiento; Sin efectos adversos

e Capacidad de carga del suelo;

. . L . . Indirectos
e Como consecuencia del potencial de corrosion entre moderado y severo de los suelos en el area de estudio

del Proyecto, existe un mayor riesgo de que los suelos corrosivos queden expuestos durante las obras. *  Fuentesy tipos adecuados de relleno; Sin efectos adversos
Operacion e Licuefaccion;
Efectos adversos e  Dispersion lateral;
e La corrosion puede debilitar las estructuras construidas sobre suelos corrosivos, pudiendo causar dafios a e  Suelos corrosivos;
los cimientos y a las tuberias enterradas cuando dichos suelos reaccionan con los materiales de forma )
gradual a lo largo de varias décadas. e  Fundamentos estructurales; y
Indirectos e  Practicas de nivelacion

Las recomendaciones mitigaran el riesgo de sacudidas sismicas y fallas del suelo, incluida la
licuefaccion. Ademas de las recomendaciones enumeradas anteriormente, el informe incluira los
resultados de las pruebas subterraneas de las condiciones del suelo y las aguas subterraneas y
también proporcionara recomendaciones en cuanto a los disefios de cimentaciéon adecuados que
sean coherentes con la ultima version del CBC, segun corresponda en el momento en que se
soliciten los permisos de construccion y nivelacion. Dicho informe contendra, ademas,
recomendaciones que sirvan de guia para el disefio de la infraestructura relacionada con el
Proyecto de acuerdo con los criterios de disefio ferroviario de Metro, el Manual de ingenieria
ferroviaria, el Manual de criterios de disefio del Proyecto del Tren de Alta Velocidad de California,
y las enmiendas de California a las especificaciones para el disefio de puentes de la Asociacion
Estadounidense de Oficiales de Carreteras y Transporte Estatales (American Association of State
Highway and Transportation Officials), de acuerdo con las especificaciones para el disefio de
puentes segun el disefio por factor de carga y resistencia, y los cédigos urbanos locales aplicables.
El Proyecto se disefiara y construira de acuerdo con las recomendaciones especificas del
emplazamiento, tal y como figuran en el informe geotécnico definitivo, una vez aprobado por Metro.

Efectos adversos

e A lo largo de la vida del Proyecto, existe el potencial de que los suelos corrosivos causen dafos a los
cimientos y tuberias soterradas.

Tema 3.9-D: Suelos expansivos No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.10 — Residuos y materiales peligrosos

Tema 3.10-A: Transporte, uso o
eliminaciéon de materiales
peligrosos

Construccion Construccion Construccion

Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion HAZ-1 Sin efectos adversos
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados Evaluaciéon de impacto

e Podrian generarse peligros potenciales por el transporte rutinario, el uso y la eliminacion de suelos
contaminados y/o aguas subterraneas contaminadas durante la construccion.

e El uso de materiales y sustancias peligrosas seria necesario durante la construccion, si se produjera un
derrame de materiales peligrosos. En ese caso, cualquier descarga accidental podria suponer un peligro
para los empleados de las obras, el publico y el medio ambiente.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.10-B: Riesgo de

liberacién de materiales Construccion Construccion

Medidas de mitigacién

peligrosos al medio ambiente Efectos adversos Implementacion de las medidas de mitigacion HAZ-1 y HAZ-2

e Un total de 13 sitios (8 sitios REC, 2 sitios REC histéricos y 3 sitios REC) fueron identificados dentroy cerca  HAZ-3
del area del Proyecto. La proximidad de la huella del Proyecto a estos REC existentes podria dar lugar a
una posible exposicién a suelos y/o aguas subterraneas contaminados o a la migracion de contaminantes
durante las obras.

e FEIl area del Proyecto se encuentra en las proximidades de dos yacimientos de petr6leo ubicados
aproximadamente a 0.5 millas al noroeste de dicha zona. Basandose en esta proximidad, también podrian
producirse filtraciones naturales de petréleo de bajo riesgo y la acumulaciéon de petréleo y gas metano
dentro de la huella del Proyecto.

e Una descarga accidental de ACM o plomo durante las actividades de demolicién podria representar un
peligro para la salud de los empleados de las obras, el publico y el medio ambiente.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
HAZ-4

Preparar un Plan general de gestion de suelos de las obras: Antes de la construccion, el
contratista debera preparar un Plan general de gestion de suelos de las obras que incluya
disposiciones generales sobre como se administraran los suelos dentro de la huella del Proyecto
mientras duren las obras. Cualquier suelo importado al emplazamiento del Proyecto con fines de
relleno debe estar previamente certificado como suelo limpio de acuerdo con el Aviso informativo
— Material de relleno importado limpio del DTSC.

Los controles generales de gestion del suelo que debera aplicar el contratista y los siguientes temas
se abordaran en el Plan de gestion del suelo:

e  Procedimientos generales de salud y seguridad de los trabajadores
e  Control del polvo

e  Gestion de las reservas de tierra

e  Control de tréfico

e  Control de la erosion de aguas pluviales utilizando mejores practicas de gestion

Preparar Planes de gestion de suelos especificos para parcelas y los Planes de salud y
seguridad (HASP, por sus siglas en inglés): Antes del inicio de las obras, el contratista preparara
planes de gestion del suelo especificos para cada parcela para los lugares contaminados
conocidos y aquéllos adjudicados en virtud de convenios de uso del suelo (LUC, por sus siglas en
inglés) para su respectiva presentacion y aprobacion por parte del DTSC. Dichos planes incluiran
riesgos especificos y disposiciones sobre como se gestionaran los suelos de los emplazamientos
contaminados conocidos y los adjudicados mediante LUC. Se espera que la naturaleza y el alcance
de la contaminacion varien ampliamente en toda la huella del Proyecto, y los hallazgos de una ESA
de Fase Il proporcionaran detalles adicionales sobre lo que se espera encontrar durante las obras.
El Plan de gestion de suelos especificos para parcelas proporcionara requisitos concretos para
dichos terrenos que aborden lo siguiente:

e  Protocolos de eliminacion de suelos
e  Protocolos que rigen el hallazgo de contaminantes desconocidos

e  (Gestion del suelo en propiedades dentro de la huella del Proyecto con LUC o contaminantes
conocidos

Antes de ejecutar obras en propiedades individuales que dispongan de un LUC o indiquen la
presencia de contaminantes conocidos, los contratistas que realicen trabajos también deberan
preparar HASP especificos de parcelas y presentarlos ante el DTSC para su aprobacion. Los
Planes de Seguridad y Salud en la Construccion (HASPs, por sus siglas en inglés) deberan
elaborarse para cumplir con los requisitos de la OSHA, Titulo 29, Seccién 1910.120 del CFR y el

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Evaluacion de impacto

HAZ-5

HAZ-6

HAZ-7

HAZ-8

Medidas de mitigacion

Titulo 8, Seccion 5192 del CCR, asi como de conformidad con todas las normas federales,
estatales y locales aplicables y las ordenanzas de agencias relacionadas con el manejo, transporte
y eliminacion propuestos para los medios contaminados durante la ejecucion de los trabajos y las
tareas de campo. Los HASP deberan ser firmados y sellados por un higienista industrial certificado,
con licencia emitida por la Junta Americana de Higiene Industrial. Ademas de las disposiciones
generales del plan de gestion del suelo para las obras, también se aplicaran las siguientes
disposiciones relativas a las parcelas especificas de acuerdo con los HASP:

e Requisitos de capacitacion para los trabajadores del emplazamiento que pueden estar
manipulando material contaminado.

e  Peligros de exposicion a sustancias quimicas que se conoce que estan presentes en el
suelo, el agua subterranea o el vapor del suelo de una propiedad.

e Medidas de mitigacién y monitoreo que protejan a los trabajadores del emplazamiento y que
garanticen la salud y seguridad publicas.

Antes del inicio de las obras, Metro coordinara las medidas propuestas para la gestion del suelo y
las actividades de informacion a las partes interesadas y agencias reguladoras con jurisdiccion en
la materia, a fin de establecer un programa de monitoreo e informacién apropiado que cumpla con
todas las leyes federales, estatales y locales para la infraestructura propuesta y cada uno de los
sitios contaminados.

Sitios con LUC y coordinacion con el DTSC: Antes de iniciar las obras en las propiedades con
un LUC, Metro coordinara con el DTSC cualquier plan especificado en la medida de mitigacion
HAZ-4, asi como las actividades de construccion y/o actividades de alcance publico necesarias
para verificar que las tareas que se realicen en dichas propiedades protejan la salud publica y el
medio ambiente.

Detener las obras si se encuentran materiales peligrosos/pozos de petréleo abandonados:
Los contratistas deberan detener el trabajo y seguir los procedimientos descriptos en el HMMP y
los planes de gestion del suelo tan pronto como descubran cualquier material potencialmente
peligroso o pozos de petréleo abandonados. Los contratistas deberan acatar toda la normativa
local, estatal y federal aplicable con respecto al descubrimiento, aviso, respuesta, eliminacién y
remediacion de materiales peligrosos, tanques de almacenamiento subterraneo, materiales que
contengan amianto (por ejemplo, tuberias de transita) y/o pozos de petréleo abandonados
encontrados durante el proceso de construccion.

Cumplimiento de la normativa de metano del Codigo de Construccién de la ciudad de Los
Angeles: Antes del disefio final, Metro verificara que las mejoras de infraestructura ubicadas dentro
de las zonas tap6n de metano (segtn lo definido por la Oficina de Ingenieria de Los Angeles)
cumplan con las normas del Cédigo de Construccion de la ciudad de Los Angeles establecidas en
las Ordenanzas 175790 y 180619. Dichas ordenanzas requieren la evaluacion y mitigacion de los
peligros derivados del metano, si hubiera, dependiendo de su gravedad.

Investigacion previa a las tareas de demolicién: Antes de la demolicion de cualquier estructura,
se llevara a cabo un estudio para detectar la presencia de materiales de construccion peligrosos,
tales como ACM, LBP y otros materiales contemplados en los requisitos de residuos universales.
Se elaborara un informe de estudio de amianto firmado por un consultor certificado en la materia
antes de cualquier demolicion o renovacion de acuerdo con la Norma 1403 (d)(1)(A) del SCAQMD.
Los resultados de dicho estudio se enviaran a Metro y a las partes interesadas pertinentes segun
se considere apropiado, y el informe se presentara al SCAQMD junto con una solicitud de permiso
de conformidad con la Norma 1403. Si se descubre algiin material de construccion peligroso, antes
de la demolicion de cualquier estructura, se preparara un plan para su remocion adecuada de
acuerdo con los requisitos aplicables de la OSHA y el Departamento de Salud Publica del condado
de Los Angeles. El contratista que realice el trabajo debera implementar un plan de remocion y
disponer de una licencia C-21 en el estado de California con clasificacion A o B. Si hubiera que
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

ccion segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién

T biental y
emas ambientales segun la NEPA

considerados

Evaluaciéon de impacto Medidas de mitigacion

efectuar tareas de eliminacion de amianto, el contratista 0 su subcontratista debera poseer una
licencia de contratista de California (certificacion en amianto). Antes de cualquier actividad de
demolicién, se exigird al contratista que garantice la seguridad del sitio y la interrupcion de los
servicios publicos.

Tema 3.10-C: Emisiones
peligrosas o manejo de
desechos peligrosos o
materiales dentro de un radio de

Construccion Indirectos Construccion

Sin efectos adversos Implementacion de las medidas de mitigacion HAZ-1 a HAZ-8 Sin efectos adversos

0.25 millas de una escuela
existente o propuesta

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

e El transporte y la eliminacion del suelo u otros medios contaminados con materiales peligrosos pueden
tener como resultado un efecto indirecto en las escuelas cercanas durante una descarga accidental.

Tema 3.10-D:
Emplazamientos de
materiales peligrosos

Construccion Construccion Construccion

Efectos adversos Implementacion de las medidas de mitigacion HAZ-2, HAZ-4 y HAZ-5 Sin efectos adversos

e La exposicidn potencial a suelos y/o aguas subterraneas contaminadas de sitios REC con calificaciones Operacion
de riesgo moderado o alto podria representar un peligro para la salud de los empleados de las obras, el

publico y el medio ambiente. Sin efectos adversos

. . L . Indirectos
e Siete sitios cerca de la huella del Proyecto presentan restricciones de uso del suelo asociadas a ellos.

Estos sitios tienen restricciones de titulo de propiedad que incluyen ciertos requisitos de gestion del suelo.
Dadas las incertidumbres sobre el nivel de limpieza o rehabilitacion de los terrenos de uso restringido,
existe la posibilidad de encontrar fuentes de contaminacién no documentadas que podrian suponer un
peligro para la salud de los trabajadores de las obras, el publico y el medio ambiente.

Sin efectos adversos

Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.11 — Servicios publicos y energia

Tema 3.11-A: Abastecimiento
de agua e infraestructura

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion Construccion

Sin efectos adversos
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Sin efectos adversos
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Tabla ES-1. Resumen del analisis de la Alternativa de con

Temas ambientales
considerados

Tema 3.11-B: Capacidad e
infraestructura de drenaje

Tema 3.11-C: Capacidad e
infraestructura de tratamiento
de aguas residuales

Tema 3.11-D: Recogida de
residuos solidos y capacidad de
los vertederos

Tema 3.11-E: Infraestructura
de telecomunicaciones

Construccion

Efectos adversos

ccion segun la NEPA

Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion

Construccion

Implementacion de la medida de mitigacion HWQ-1

e Los cambios relacionados con la construccion en los patrones de drenaje, incluidos los aumentos en el Operacion

volumen y la tasa de escorrentia del area de estudio del Proyecto, pueden afectar la capacidad de la
infraestructura de drenaje pluvial existente.

Operacion

Efectos adversos

Implementacion de las medidas de mitigacion HWQ-2 a HWQ-4

e Un aumento de las superficies impermeables en el area de estudio del Proyecto podria causar una
disminucién de la infiltracion e incrementar el volumen y la velocidad de las escorrentias durante una
tormenta, superando la capacidad de las infraestructuras de drenaje.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

No se requieren medidas de mitigacion.

No se requieren medidas de mitigacion.

No se requieren medidas de mitigacion.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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abla ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de construccién segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion

Temas ambientales segun la NEPA

considerados Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion
Tema 3.11-F: Demanda o No se requieren medidas de mitigacion. »
energética, infraestructura y Construccion Construccion
cumplimiento de iniciativas de Sin efectos adversos Sin efectos adversos
energia renovable o eficiencia
energética Operacion Operacion
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Indirectos Indirectos
Efectos beneficiosos Efectos beneficiosos

e La Alternativa de construccion se adaptaria a los aumentos actuales y futuros previstos en el sistema
ferroviario/transporte publico para la region, lo que tendria un efecto beneficioso indirecto sobre los recursos
energeéticos.

Seccion 3.12 - Recursos culturales y paleontolégicos

Tema 3.12-A: Entorno

construido y bienes Construccion Construccion Construccion
arqueoléglcos historicos Efectos adversos CUL-1 Plan de tratamiento arqueoldgico (ATP, por sus siglas en inglés): Antes de iniciar las obras, Efectos adversos
desconocidos Metro contratard a un arqueélogo calificado —entendido como una persona que cumple con las .,
*  Pueden producirse efectos adversos en un bien historico arqueolégico (CA-LAN-1575/H) y en tres bienes Normas de Calificacion Profesional en Arqueologia del Secretario del Interior y tiene experiencia ~ OPeracion
histéricos construidos (Los Angeles Union Passenger Terminal, paso subterraneo de Vignes Street y en el analisis y evaluacién de los tipos de material que se prevé encontrar— quien debera desarrollar ~ sin efectos adversos
Puente de North Main Street). un ATP que detalle las medidas a adoptar para resolver los efectos adversos sobre los bienes

histéricos CA-LAN-1575/H y los procedimientos para abordar los hallazgos imprevistos. El SHPO  Indirectos

Operaci6n de California, Caltrans y las tribus nativas americanas consultoras tendran 30 dias para revisar y

S S ACVEEES comentar el borrador de ATP, de acuerdo con el plazo para la consulta de conformidad con el ~ Efectos adversos
Articulo 106 de la NHPA (Titulo 36, Seccién 800 del CFR). Una vez que se hayan abordado las

Indirectos observaciones pertinentes, el ATP revisado se presentara al SHPO para su respectivo examen y

aprobacion en un plazo de 30 dias.
Efectos adversos

El ATP debera prepararse segun los estandares y directrices del Secretario del Interior relativos a
e Los yacimientos arqueolégicos historicos podrian verse afectados indirectamente durante la construccion la documentacion arqueoldgica y los Informes de gestion de recursos arqueoldgicos de la OHP de
por saqueos o actividades de vandalismo por parte del personal de las obras debido a una mayor California: Contenido y formato recomendado (OHP 1990).

accesibilidad a los recursos arqueolégicos enterrados. . » _ o
El ATP incluird, como minimo, los siguientes elementos:

e Disefo de investigacion — El ATP debe incluir un disefio de investigacion robusto que se
utilizara para evaluar si las caracteristicas arqueoldgicas y los yacimientos que se puedan
encontrar cumplen con los requisitos de elegibilidad CA-LAN-1575/H, criterio D del NRHP, y
para recuperar datos cientificos de esas caracteristicas y yacimientos cuya elegibilidad se
hubiera determinado. En el plan de investigaciéon se expondran los resultados de anteriores
investigaciones arqueolégicas en la cuenca de Los Angeles, se presentaran las preguntas de
investigacion pertinentes para los tipos de elementos y yacimientos que se espera encontrar
y se describirén los datos necesarios para abordar con éxito las preguntas de investigacion
correspondientes.

e Modelo de sensibilidad especifico para el sitio — El ATP incluira disposiciones para el
desarrollo de un modelo de sensibilidad especifico del emplazamiento, con el fin de orientar
los esfuerzos para evitar o minimizar los efectos adversos en las partes conocidas del sitio
CA-LAN-1575/H. El modelo de sensibilidad comparara la infraestructura relacionada con el
Proyecto, basada en el disefio final, con la informacion disponible sobre alteraciones previas
a partir de planos de las obras terminadas, mapas histéricos, sondeos geotécnicos e informes
arqueoldgicos anteriores que identifiguen la profundidad del relleno. Se creara un modelo
tridimensional, una serie de perfiles estratigraficos u otra representacion grafica relacionada
para ayudar a determinar el nivel de sensibilidad y encontrar caracteristicas o yacimientos
arqueoldgicos enterrados para cada elemento del disefio del Proyecto. Las tribus que presten
su asesoramiento en el Proyecto tendran la oportunidad de revisar el modelo de sensibilidad
y aportar sus conocimientos tradicionales.
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Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segun la NEPA

Temas ambientales
considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion

e  Pruebas por fases, evaluacién y recuperacion de datos de caracteristicas y yacimientos
conocidos — A partir de los resultados del modelo de sensibilidad especifico del
emplazamiento, se elaboraran protocolos para la realizacién de pruebas por fases, la
evaluaciéon de su importancia y la recuperacion de datos de los elementos y yacimientos
conocidos. Debido a las limitaciones extremas que plantea la ubicacién del Proyecto (que
afectan al transporte publico debido al cierre de carreteras, transporte publico, etc.), se
realizaran pruebas como parte de las actividades de preconstruccién. EI ATP incluira un
resumen de las caracteristicas y artefactos anticipados potencialmente asociados con el CA-
LAN-1575/H, incluyendo referencias a los dominios de investigacion pertinentes y los
requisitos de datos contenidos en el disefio de estudio, asi como estandares para la
documentacion, evaluacion, recuperacion de datos y analisis. EI ATP se basara en los
requisitos de la OSHA en materia de seguridad de los lugares de prueba, evaluacién y
recuperacion de datos y el potencial de encontrar suelos contaminados u otros peligros.

e  Monitoreo arqueoldgico y del legado nativo americano — El ATP incluira las ubicaciones y
protocolos que se utilizaran para el monitoreo arqueoldgico y del legado nativo americano
durante la construccion, asi como disposiciones para determinar puntos de control basados
en el disefio final, impactos potenciales a los recursos arqueoldgicos evaluados a través del
modelo de sensibilidad especifica del sitio, y el potencial de impacto sobre los recursos
tribales, incluidos los restos humanos que puedan encontrarse tanto en contextos intactos
como alterados (por ejemplo, suelos o rellenos previamente alterados). EI ATP contemplara
el requisito de que el monitoreo arqueoldgico se realice bajo la supervision de un director de
yacimiento arqueoldgico que cumpla con las calificaciones profesionales minimas definidas
en 2016 por la Sociedad de Arqueologia de California, y quien ademas debera poseer
capacidad demostrada para identificar restos humanos y no humanos. El ATP también debe
incluir los requisitos de que todos los encargados del monitoreo arqueolégico para la
construccion de Proyecto hayan completado al menos 12 unidades semestrales de cursos de
pregrado o posgrado en arqueologia y cuenten con mas de 12 meses de experiencia de
campo relacionada con la arqueologia en California. EI ATP se basara en los requisitos de la
OSHA con respecto a la seguridad de los lugares de monitoreo y la posibilidad de encontrar
suelos contaminados u otros peligros.

e Disposiciones para el descubrimiento accidental de elementos o yacimientos
arqueolégicos = El ATP incluira disposiciones para el descubrimiento accidental de
caracteristicas arqueolégicas o yacimientos durante la construccién. Estas disposiciones
abarcaran protocolos de interrupcion de los trabajos, procedimientos de aviso y una
metodologia para evaluar la naturaleza y la importancia del hallazgo. Si se determina que la
caracteristica o el yacimiento son significativos de conformidad con el criterio D, se aplicaran
los procedimientos de recuperacion y analisis de datos descriptos para los recursos conocidos.

e Disposiciones para el descubrimiento involuntario de restos humanos, objetos
funerarios asociados y no asociados, objetos sagrados y objetos de patrimonio cultural
— EI ATP contendra disposiciones en caso de descubrimiento accidental de restos humanos,
objetos funerarios asociados y no asociados, objetos sagrados y objetos de patrimonio
cultural. Estas disposiciones contendran protocolos de interrupcion de los trabajos,
procedimientos de aviso e instrucciones para el tratamiento (incluyendo el entierro en un lugar
apropiado) de los restos humanos y objetos asociados de una manera respetuosa, segin se
determine mediante consulta con la tribu indigena americana identificada por la Comisién de
la Herencia Nativa Americana como el descendiente mas probable, y de acuerdo con la
normativa aplicable.

e Plan de participacion publica o divulgacion para el CA-LAN-1575/H — El ATP debera
incluir disposiciones para el desarrollo de un plan de participacion publica o divulgacion para
el CA-LAN-1575/H que contemple la consulta continua con tribus indigenas, profesionales de
recursos culturales y otros posibles interesados, tales como sociedades historicas locales.

CALIFORNIA @
High-Speed Rail Authority ES-ci Metro



Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

abla ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de construccién segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Evaluacién de impacto

CUL-2

Medidas de mitigacion

El plan puede incluir la preparacion de exposiciones visuales/educativas o murales dentro de
LAUS y el desarrollo de una aplicacion para dispositivos electronicos portatiles, u otro material
educativo impreso o digital que pueda utilizarse para informar al publico sobre la importancia
del Barrio Chino Histérico o el uso y sacralidad anterior de la zona en lo que se refiere a los
nativos americanos. Todo material preparado para su distribuciéon publica debera cumplir la
normativa aplicable en materia de confidencialidad de datos culturalmente sensibles e
informacion sobre recursos arqueoldgicos.

e Formacion de recursos culturales dentro del programa WEAP - El ATP incluira
disposiciones para el desarrollo de la capacitacion sobre recursos culturales en el marco del
WEAP, que sera impartida por un arqueélogo calificado a todo el personal de las obras cuyas
tareas provoquen una alteracion del suelo, incluyendo formacién sobre las consecuencias de
la recogida no autorizada de artefactos, una revision de los protocolos de descubrimiento y la
explicacion de los requisitos de mitigacion para el trabajo en zonas arqueoldgicamente
sensibles.

e Normas para la presentacién de informes — El ATP incluira normas para informar de los
resultados de las pruebas arqueolégicas, la evaluacion, la recuperacion de datos y las
actividades de supervision. Todos los informes deben ser consistentes con los estandares y
directrices del Secretario del Interior relativos a la documentacién arqueolégica y los Informes
de gestion de recursos arqueoldgicos de la OHP de California: Contenidos y formato
recomendados.

e Directrices para la conservacién — El ATP debe incluir pautas sobre la propiedad y
conservacion de datos y colecciones arqueoldgicas, de acuerdo con el Titulo 36, Seccion 79
del CFR y las directrices de California para la conservacion de colecciones arqueolégicas (7
de mayo de 1993).

e Pacto para la transferencia de responsabilidades segun el Seccién 5024 del Cédigo de
Recursos Publicos de California — El ATP contendra disposiciones para la negociacién de
un pacto entre las tribus, Caltrans, Metro y el SHPO con el fin de transferir a Metro las
responsabilidades de Caltrans establecidas en el Seccion 5024 del Cédigo de Recursos
Publicos de California para la adquisicion de la parcela en el derecho de paso de Caltrans,
ubicada en el lado sur de la US-101 en Commercial Street dentro del limite del yacimiento
arqueolégico CA-LAN-1575/H. Dicho pacto no podra completarse hasta que el documento
ambiental de la CEQA y los documentos de acuerdo estipulados en el Articulo 106 hayan sido
aprobados por el SHPO, ya que las medidas finales de mitigacion también deben incluirse en
el citado pacto.

Plan de tratamiento del entorno construido (BETP, por sus siglas en inglés): Antes de la
construccion, Metro contratara a un historiador de arquitectura calificado, definido en el presente
documento como una persona que cumple las Normas de Calificacion Profesional en Historia de la
Arquitectura del Secretario del Interior, para desarrollar un BETP que detalle las acciones que se
llevaran a cabo para resolver los efectos adversos sobre los bienes histéricos del entorno
construido. EI SHPO de California junto con las partes consultoras permanentes con un interés
particular en los bienes histéricos tendran 30 dias para revisar y comentar el borrador del BETP, de
acuerdo con el plazo para la consulta en virtud del Articulo 106 de la NHPA (Titulo 36, Seccién 800
del CFR). Una vez que se hayan abordado las observaciones pertinentes, el BETP revisado se
presentara al SHPO para su respectivo examen y aprobacion en un plazo de 30 dias.

El BETP incluird, como minimo, los siguientes elementos:

e Documentaciéon de la HABS — El BETP incluird disposiciones para la documentacion de
conformidad con los estandares de la HABS de los rasgos que definen el caracter de LAUS y
gue se proponen demoler o alterar. La documentacion sera completada por un historiador o
historiador de arquitectura calificado que cumpla las Normas de Calificacion Profesional en
Historia o Historia de la Arquitectura del Secretario del Interior y se presentara a la Biblioteca
del Congreso como adenda a la HABS CA-2158. La documentaciéon de la HABS sera
seleccionada por la Oficina Regional del Servicio de Parques Nacionales e incluird, al menos,

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segln la NEPA

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

ES-cii

@ Metro



Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de con ccion segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Evaluacién de impacto

Medidas de mitigacién

un registro fotografico de gran formato y una descripcién escrita de los rasgos caracteristicos
de LAUS cuya demolicion o alteracion se propone y que no se hubieran incluido en la
documentacion anterior de la HABS (HABS CA-2158, CA-2158, CA-2158-A, CA-2158-B, CA-
2158-D). Como minimo, se revisaran los siguientes rasgos que definen el caracter para ser
incorporados a esta documentacion:

Pasaje peatonal

Rampas

Barandillas

Plataformas

Cubiertas exteriores en forma de mariposa

Muro de contencion sur

Torre de la terminal

Edificio de suministro/mantenimiento de automadviles

Paso subterraneo en Cesar Chavez Avenue

O O O O o o o o o

Paso subterraneo en Vignes Street (este puente, que fue construido como parte de
LAUS, no requiere documentacion adicional individual para la HABS)

Restauracion del actual vestibulo de pasajeros de LAUS — El BETP incluira disposiciones
para la restauracion del actual vestibulo de pasajeros de LAUS (al oeste del pasaje peatonal)
a su aspecto de 1939 de acuerdo con las Normas de Restauracion del Secretario del Interior,
cuando sea posible desde un punto de vista de ingenieria y constructibilidad. Esto incluye un
posible redisefio de la entrada a la Linea Roja de Metro para hacerla mas compatible con el
disefio histérico de LAUS. Se seguiran las Normas de Rehabilitacién del Secretario del Interior
cuando la restauracion no sea factible.

Exhibicién educativa para LAUS — El BETP incluira disposiciones para el desarrollo de una
exhibicion educativa de LAUS que pueda ser vista por el publico, con el fin de demostrar la
historia de la estacion y como fue utilizada por los pasajeros de trenes en el pasado. Metro
considerara la viabilidad de recuperar detalles arquitecténicos significativos de LAUS para su
uso en la exhibicion educativa.

Reubicacion de la Torre Terminal — EI PETB comprendera disposiciones para evaluar la
viabilidad por parte de un equipo multidisciplinario (por ejemplo, historiador de arquitectura,
ingenieros civiles, geotécnicos, estructurales y ferroviarios) de reorientar la Torre Terminal a
nivel, elevarla o reubicarla. Si el equipo multidisciplinar determina que todos esos métodos de
conservacion son inviables, la Torre Terminal sera demolida.

Planes de disefio de un paso subterraneo en Cesar Chavez Avenue, un paso
subterraneo en Vignes Street y muros de contencién en el sur — El BETP contemplara
disposiciones para el desarrollo de planes de disefio para la sustitucion de los pasos
subterraneos ubicados en Cesar Chavez Avenue y Vignes Street y alteraciones en el muro de
contencion sur que sean compatibles con el caracter histérico de LAUS, incluyendo una
evaluacion de la viabilidad de las opciones de rehabilitacion que permitan conservar partes
histéricamente significativas de dichas estructuras a medida que avanza el disefo.

Planes de disefio para el Puente de North Main Street — El BETP contendra disposiciones
para el desarrollo de planes de disefio de obras a realizar en los rasgos que definen el caracter
del Puente en North Main Street, incluyendo, entre otros, sus aceras, cubiertas y muros de
contencion, de acuerdo con las Normas para el Tratamiento de Bienes Historicos del
Secretario del Interior, con el objetivo de minimizar los impactos visuales de las mejoras de
seguridad propuestas para el caracter histérico del puente, en la medida de lo posible.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segun la NEPA

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

ES-ciii

@ Metro



Link Union Station — EIS Final Enero de 2026
Resumen ejecutivo

abla ES-1. Resumen del andlisis de la Alternativa de construccién segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segun la NEPA

Temas ambientales
considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacién

e Revision de disefio — El BETP identificara a las partes —incluidos el SHPO, la Oficina de
Recursos Histéricos de la Ciudad de Los Angeles y la Comisién de Patrimonio Cultural de la
Ciudad de Los Angeles— a las que se consultara durante las primeras fases de disefio del
Proyecto en relacion con los siguientes aspectos:

0 Alteraciones o demolicién de los rasgos que definen el caracter de la estacion LAUS
0 Restauracion del actual vestibulo de pasajeros de LAUS

0 Exhibicion educativa de LAUS

0 Alteraciones de los rasgos que definen el caracter del Puente de North Main Street

Metro tendra en cuenta los comentarios y opiniones recibidos durante el avance del disefio hasta
su finalizacion.

e Planes de respuesta — El BETP incluira requisitos para el desarrollo de planes de proteccion
y respuesta para efectos imprevistos y dafios inadvertidos a los recursos histéricos del entorno
construido.

Indirectos

Implementacion de la medida de mitigacion CUL-1

Tema 3.12-B: Recursos

paleontoldgicos Construccion Construccion e Indirectos Construccion
Efectos adversos PAL-1 Plan de mitigacion paleontolégico (PMP, por sus siglas en inglés): Se prevé que el aluvion Efectos adversos
cuaternario mas antiguo o la Formacion Puente, que son unidades geol6gicas con un alto nivel L
e Las actividades de construccion que alteren el suelo con excavaciones mas profundas para ubicar las de sensibilidad, se veria afectado durante las obras si las tareas de excavacion se extienden a Operacion
estructuras de puentes propuestas podrian afectar a yacimientos paleontol6gicos sensibles de profundidades de hasta 6 pies por debajo de la superficie natural del suelo. Metro contratard a  Sin efectos adversos
aluviones cuaternarios mas antiguos, asi como a la Formacion Puente geoldgica subyacente. un paleontélogo calificado que preparard un PMP utilizando los planos finales de excavacion
Operacion para determinar dénde se verian afectadas estas unidades geolégicas. Metro implementara el Indirectos

PMP antes del inicio de cualquier actividad de construccion que altere el suelo, si se establece
que tales actividades podrian dar con aluviones cuaternarios mas antiguos o la Formacion
Puente. EI PMP incluirda recomendaciones especificas para mitigar el impacto en el lugar y

. Sin efectos adversos
Sin efectos adversos

Indirectos procedimientos claros para la supervision de las obras y el descubrimiento de fosiles.
Efectos adversos El PMP debera incluir un requisito de monitoreo paleontolégico a tiempo completo si las
i o e excavaciones se realizan dentro de aluviones nativos mas antiguos del Cuaternario y/o la
e Pueden producirse efectos indirectos por el aumento de la accesibilidad del personal de las obras a Formacion Puente. No se recomienda la supervision de las excavaciones que sélo afecten al
los fésiles enterrados en los sedimentos del subsuelo a través de las actividades de construccion, lo relleno artificial y al aluvion cuaternario mas joven.

ue puede dar lugar a posibles acciones de saqueo de recursos o vandalismo. .
quep g P q El PMP detallara un protocolo de hallazgos en caso de que se encuentren recursos

paleontoldgicos potencialmente importantes durante la construccion. Por ejemplo, el contratista
debera interrumpir las actividades en el area inmediata (en un radio de 25 pies del hallazgo), y
el paleontélogo calificado de Metro debera realizar una evaluacion inmediata de la importancia
y el tratamiento adecuado de los recursos paleontol6gicos encontrados de acuerdo con el PMP.
Si fuera necesario, se desarrollaran medidas de salvamento y de mitigacion apropiadas en
consulta con los organismos responsables y de conformidad con las directrices federales y
estatales y las mejores practicas. Las actividades de construccién pueden continuar en otras
areas del sitio del Proyecto mientras se lleven a cabo la evaluacion y el tratamiento de los
recursos paleontoldgicos descubiertos. No se podra reanudar el trabajo en el area de hallazgo
hasta que haya sido autorizado por el paleontélogo calificado de Metro.
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PAL-2 Formacién paleontol6gica en el marco del WEAP: El paleontélogo calificado de Metro preparara
una formacion en el marco del WEAP centrada en los recursos paleontol6gicos que se impartira a
todo el personal de las obras cuyo trabajo pudiera alterar el suelo, incluyendo una revision de los
protocolos a seguir en caso de descubrimiento de fésiles, tal y como se identifica en el PMP.

PAL-3 Conservacion. Metro tomara medidas para la conservacién a perpetuidad de los fosiles
significativos recuperados durante la construccion en un depdsito debidamente acreditado, como el
Museo de Historia Natural del condado de Los Angeles. Estos fésiles seran preparados,
identificados y catalogados para su conservacion (pero no preparados para un nivel de exposicion
de cualquier espécimen recuperado) por el paleontélogo calificado de Metro. Esto incluye la
eliminacién de la totalidad o la mayor parte del sedimento circundante para reducir el volumen del
espécimen, aumentar la superficie para la aplicacion de materiales consolidantes o conservantes,
reparar y estabilizar zonas fragiles o dafiadas en un espécimen, y permitir la identificacion de los
fosiles. Todas las notas de campo, fotografias, secciones estratigraficas y otros datos asociados
con la recuperacion de los especimenes se depositaran en la institucién que los reciba.

Seccion 3.13 — Impacto econémico y fiscal

Tema 3.13-A: Empleo, Construccién. O i6n e Indirect No se requieren medidas de mitigacion. Conaiesis
ingresos y recaudacion fiscal onstruccion, Operacion e Indirectos SREEEER
Efectos beneficiosos Efectos beneficiosos
e Durante la construccién y operacion, la Alternativa de construccion generaria empleos e ingresos Operacion
laborales y fiscales. Efectos beneficiosos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Seccion 3.14 — Seguridad

Tema 3.14-A: Servicios de

seguridad comunitaria Construccion Construccion Construccién
Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion TR-1 Sin efectos adversos
e Una mayor congestion del trafico causada por los vehiculos de construccién y las interrupciones de acceso Operacion
(como el cierre de carreteras o las obras dentro de las carreteras) podrian aumentar los tiempos de Efectos beneficiosos

respuesta de emergencia.
-, Indirectos
Operacién
. Sin efectos adversos

Efectos beneficiosos

Durante las operaciones, la Alternativa de construccion aliviaria las limitaciones de capacidad en LAUS y

mejoraria el acceso peatonal a las plataformas de los trenes. Asimismo, mejoraria la seguridad, el flujo y

la capacidad de los pasajeros y aumentaria la accesibilidad para los usuarios mediante nuevas

instalaciones que cumplan con los actuales requisitos del CBC y la ADA. Las mejoras del vestibulo

optimizarian el acceso de emergencia para los socorristas y la salida y entrada de pasajeros.
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Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.14-B: Condiciones

de seguridad Construccion Construccion Construccion
Efectos adversos Implementacion de las medidas de mitigacion TR-1, AQ-1 y AQ-2 Sin efectos adversos
e Las obras asociadas con la Alternativa de construccién pueden resultar en riesgos potenciales de Operacion

seguridad que podrian incluir, entre otros, caida de objetos, resbalones y caidas y atropellamiento del
personal por dispositivos o vehiculos utilizados en las obras. Esos riesgos también podrian afectar al
publico en general, los clientes y el personal de LAUS, asi como a los trabajadores que desemperfien Indirectos
tareas dentro o cerca del emplazamiento de las obras.

Efectos beneficiosos

Sin efectos adversos

e El acceso peatonal y en bicicleta hacia y desde LAUS también puede verse afectado temporalmente y
los ciclistas podrian estar sujetos a condiciones peligrosas cerca de las zonas de trabajo durante las
obras de mejoras en los puentes (por ejemplo, en Cesar Chavez Avenue y Vignes Street) y durante la
labor de modificaciones en las calles locales (incluyendo posibles cierres y desalojos de calles).

e Las obras podrian afectar la calidad del aire por el uso de equipos de construccién y supondrian la
ejecucion de movimiento de tierras que producirian emisiones de polvo fugitivo.

Operacion
Efectos beneficiosos

e Elreemplazo de los Puentes de Vignes Street y Cesar Chavez Avenue cumpliria con las normas actuales
de disefio sismico y los requisitos adicionales de carga para trenes regionales/interurbanos, trenes de alta
velocidad y locomotoras a vapor.

e Las mejoras propuestas relacionadas con el vestibulo aumentarian la capacidad de pasajeros, mejorarian
la seguridad y la accesibilidad de conformidad con la ADA, y permitirian movimientos de salida de pasajeros
mas eficientes hacia y desde los diversos modos de transporte que convergen en LAUS.

e Las mejoras en el actual paso a nivel de North Main Street aumentarian la seguridad del cruce tanto para
peatones como para ciclistas. Las mejoras en Vignes Street y Cesar Chavez Avenue también mejorarian
la seguridad de peatones y ciclistas.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.14-C: Condiciones No se requieren medidas de mitigacion.

] Construccion Construccion
de seguridad

Sin efectos adversos
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Sin efectos adversos
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Seccion 3.15 — Aspectos socioeconémicos y comunidades afectadas

Tema 3.15-A: Instalaciones

comunitarias Construccion Construccion Construccion
Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion TR-1 Sin efectos adversos
e De acuerdo con los retrasos de trafico previstos como resultado de las obras, el acceso a las instalaciones  Indirectos Operacion

comunitarias se veria temporalmente afectado como resultado de la reduccién del ancho de los carriles, los
cierres y los desvios en toda la zona de construccién. Esto obligaria a tomar rutas de acceso alternativas a
cada instalacion, respectivamente.

Implementacion de la medida de mitigacion NV-1 Sin efectos adversos
Indirectos

Operacion Sin efectos adversos

Sin efectos adversos

Indirectos

Efectos adversos

e Los efectos adversos indirectos del ruido y la vibraciéon se producirian en el campo de atletismo de
William Mead Homes y en el parque infantil/parque de Care First Village.

Tema 3.15-B: Servicios

gubernamentales Construccion Construccion Construccion
Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion TR-1 Sin efectos adversos
e Durante la construccion, el aumento de la congestion del trafico y las interrupciones de acceso podrian Operacion
afectar los tiempos de respuesta de emergencia para la policia, los bomberos y otros servicios de Sin efectos adversos
emergencia. Cesar Chavez Avenue y Alameda Street estan designadas como rutas en caso de desastre,
mientras que la US-101 esta designada como autopista en caso de desastre. Las actividades de Indirectos
construccion en las proximidades de estas carreteras afectadas, especialmente la US-101 y Alameda
Street, podrian interferir con la respuesta de emergencia y el acceso si las rutas alternativas no estan Sin efectos adversos
identificadas y son puestas a disposicion de la policia, bomberos y personal de servicios de emergencia
para su uso en tales circunstancias.
Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos
Sin efectos adversos
Tema 3.15-C: Crecimiento G » No se requieren medidas de mitigacion. Const .,
demografico onstruccion onstruccion
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Operacion Operacion
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Indirectos Indirectos
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
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Determinacién de los
efectos tras la

Temas ambientales zpélca(élon delas
considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion AT CEF s mitigacion
segun la NEPA
Tema 3.15-D: Desplazamientos » Operacién -
de negocios y economia Construccion Construccion
. Implementacion de la medida de mitigacion TR-3
Efectos beneficiosos Efectos adversos
e Durante las obras, la Alternativa de construccion generaria empleos e ingresos laborales y fiscales. Operacion
Operacion Sin efectos adversos
Efectos adversos Indirectos

o Debido a laimportancia regional del West Bank Yard de BNSF para el movimiento regional de mercancias, Efectos beneficiosos

el desplazamiento de una parte de las vias de almacenamiento situadas en el West Bank Yard se considera
un efecto adverso.

Indirectos

Efectos beneficiosos

e La Alternativa de construccion aumentaria los ingresos fiscales de las compafiias y los salarios de los
trabajadores y se espera que genere nuevos empleos durante las etapas de construccion y explotacion.

Tema 3.15-E: Caracter y
cohesién de la comunidad

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion Construccion

Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Operacion Operacion
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Indirectos Indirectos
Sin efectos adversos Sin efectos adversos

Notas:

tAungue la Alternativa de construccion o las mejoras ferroviarias en Malabar Yard no superarian los niveles de minimis para las emisiones de PM2.5 y PM10, la Medida de mitigacion AQ-1 se seguiria implementando como requisito del EIR Final
del Proyecto Link US, mientras que la Medida de mitigacion AQ-1 también se implementaria conforme a lo establecido por el SCAQMD, a fin de reducir las emisiones diarias de polvo fugitivo y los impactos asociados a la calidad del aire.
2 Dado que las mejoras ferroviarias en Malabar Yard se superpondrian al plazo de seis afios de la Alternativa de construccidn, se combinaron las emisiones de las obras que originarian ambas actividades.

ACM: materiales que contienen amianto; ADA: Ley para Estadounidenses con Discapacidades; ATP: Plan de tratamiento arqueoldgico; BETP: Plan de tratamiento del entorno construido; BMP: mejores préacticas de gestion; BSA: area de estudio
biolégico; CALGreen: Normas de construccién verde de California; Caltrans: Departamento de Transporte de California; CARB: Junta de Recursos del Aire de California; CBC: Cédigo de Construccion de California; CCR: Cédigo de Reglamentos de
California; CDFW: Departamento de Pesca y Vida Silvestre de California; CEQA: Ley sobre la Calidad Ambiental de California; CFR: Cédigo de Reglamentos Federales; CGP: permiso general de construccién; CO2e: equivalente de mondxido de
carbono; CP: punto de control; dBA: decibelios ponderados A; DTSC: Departamento de Control de Sustancias Toxicas; ESA: Evaluacion ambiental del sitio; FTA: Administracion Federal de Transporte Publico; GHG: gases de efecto invernadero;
HABS: Encuesta de edificios histéricos de Estados Unidos; HACLA: Autoridad de Vivienda de la Ciudad de Los Angeles; HASP: Plan de salud y seguridad; HMMP: Plan de gestion de materiales peligrosos; HSR: tren de alta velocidad; IGP: permisos
generales de uso industrial; LADOT: Departamento de Transporte de Los Angeles; LAUS: Los Angeles Union Station; LBP: pintura en base a plomo; LEED: Liderazgo en disefio energético y ambiental; LID: desarrollo de bajo impacto; LOSSAN: Los
Angeles-San Diego-San Luis Obispo; LUC: convenio de uso del suelo; MBTA: Ley del Tratado sobre Aves Migratorias; Metro: Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los Angeles; MOU: Memorando de entendimiento; MS4: sistemas
municipales separados de alcantarillado pluvial; MT: tonelada métrica; NEPA: Ley Nacional de Politica Ambiental; NAHP: Ley Nacional de Conservacion Historica; NOx: 6xidos de nitrogeno; NPDES: Sistema Nacional de Eliminacion de Descargas
Contaminantes; NRHP: Registro Nacional de Lugares Histéricos; OHP: Oficina de Conservacion Histérica; OSHA: Administracién de Seguridad y Salud Ocupacional; PAH: hidrocarburo aromatico polinuclear; PCB: bifenilos policlorados; EPA de
EE.UU.: Agencia de Proteccion Ambiental de Estados Unidos; PM2.5: materia particulada menor de 2.5 micras; PM10: materia particulada menor de 10 micras; PMP: Plan de mitigacion paleontoldgico; REC: condicion ambiental reconocida; RIO:
Distrito superpuesto de mejora del rio; RTP: Plan de transporte regional; RWQCB: Junta Regional de Control de la Calidad del Agua; SCAG: Asociacion de Gobiernos del Sur de California; SCAQMD: Distrito de Administracion de la Calidad del Aire
de la Costa Sur; SCORE: Programa de expansion ferroviaria optimizada del sur de California; SCRRA (o Metrolink): Autoridad Ferroviaria Regional del Sur de California; SCS: Estrategia de comunidades sostenibles; SHPO: Oficial de la Oficina de
Conservacion Histérica del Estado de California; SWMP: Plan de prevencion de la contaminaciéon de las aguas pluviales; SWRCB: Junta de Control de Recursos Hidricos del Estado; TMP: Plan de gestion del trafico; TPH: hidrocarburos totales de
petrdleo; VOC: compuesto orgénico volatil; WEAP: Programa de concientizacion ambiental para trabajadores.
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abla ES-2. Resumen del andlisis de las mejoras ferroviarias en Mala

ard segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las

LCIESEIEEIES medidas de mitigacion

Evaluaciéon de impacto

considerados

Seccion 3.2 = Uso y planificacion del suelo

Tema 3.2-A: Alteracion
de los patrones de uso
del suelo

Tema 3.2-B:
Compatibilidad con los
usos del suelo actuales o
previstos

Tema 3.2-C: Division
fisica de una comunidad
establecida

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion

MY TR-1

e La construccion de cualquier combinacion de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard
provocaria interrupciones temporales en el acceso a los negocios existentes, lo que podria alterar el trayecto por
parte de sus clientes y vehiculos de entrega durante las obras. Dicha interrupcion temporal de la circulacién de
tréfico actual podria originar incompatibilidades en el uso del suelo debido a las restricciones de acceso a los
negocios cercanos cuando se requieran cierres de carreteras.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Preparar un Plan de gestion del trafico durante las obras paralas mejoras ferroviarias en Malabar
Yard: Durante la fase final de ingenieria y al menos 30 dias antes de la ejecucion de las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard, el contratista preparara un TMP de las obras que sera revisado y aprobado
por Metro y la ciudad de Vernon.

Cualquier calendario de cierre de calles identificado en el TMP de las obras debera ser aprobado por
la ciudad de Vernon y coordinado entre el contratista de construccion, Metro, BNSF, las compafiias y
comercios privados, los operadores de transporte publico y autobuses, la comunidad de usuarios de
bicicletas, el Distrito Escolar Unificado de Los Angeles y los prestadores de servicios de emergencia, a
fin de minimizar los impactos del trafico vehicular y no vehicular relacionados con las obras durante las
horas pico. Durante los cierres planificados, el trafico se redirigira a las calles adyacentes a través de
desvios claramente marcados y se informara a las partes correspondientes (proveedores de servicios
de emergencia, operadores de transporte publico y autobuses, usuarios de bicicletas, compafiias y
organizadores de eventos especiales) con 5 dias habiles de antelacién. El TMP identificara los horarios
de cierre propuestos y las vias de desvio, asi como las rutas utilizadas para el desarrollo de las obras,
incluidas las rutas de camiones de acarreo y las ubicaciones y horas preferidas de entrega/transporte,
para evitar areas muy congestionadas durante las horas pico, cuando sea posible, y para mantener un
acceso seguro para bicicletas y peatones durante la construccion. EI TMP contendra las siguientes
disposiciones:

e  Elflujo de trafico se mantendra en la medida de lo posible, en particular durante las horas pico.

e El acceso a las compafiias y negocios préximos a las obras se mantendra durante el horario
comercial a través de entradas existentes o temporales, segin sea posible.

e Metro o el contratista colocaran sefiales de aviso antes de la construcciéon en areas donde el
acceso a comercios locales podria verse afectado. Metro proporcionara sefializacion para indicar
nuevas formas de acceder a negocios e instalaciones comunitarias, si se ven afectadas por la
construccion.

e  Metro o el contratista notificara a la ciudad de Vernon con 5 dias habiles de antelacion sobre
cierres de calles, desvios o reducciones temporales de carriles.

No se requieren medidas de mitigacion.

segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
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Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacion de impacto

Medidas de mitigacién

Indirectos Indirectos

Sin efectos adversos Sin efectos adversos

Tema 3.2-D: Conflicto con las
politicas de planes de uso del
suelo o los controles locales Sin efectos adversos
de uso del suelo

Construccién No se requieren medidas de mitigacion. Construccién

Sin efectos adversos

Operacion
Sin efectos adversos

Indirectos

Operacion
Sin efectos adversos

Indirectos

Sin efectos adversos Sin efectos adversos

Seccion 3.3 — Transporte

Tema 3.3-A: Retrasos en el
tréfico que limitan la eficacia
del sistema de circulacion

Construccion Construccion Construccion

Efectos adversos Implementacién de la medida de mitigacion MY TR-1 Sin efectos adversos

e El umbral de relacién V/C aplicable se superaria en dos intersecciones (interseccién #5: Vernon MY TR-2  Sefializacion temporal de carreteras y afiadido de una fase de superposicion de giros a la Operacion
Avenue/Santa Fe Avenue y la interseccion #6: Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard). derecha en direccién oeste de la intersecciéon de Vernon Avenue/Santa Fe Avenue: Durante )
» la fase final de ingenieria y al menos 30 dias antes de la implementacion de las mejoras ferroviarias Sin efectos adversos
Operacion en Malabar Yard, Metro y BNSF obtendran la aprobacion de la ciudad de Vernon para cambiar Indirectos
SIS ANEEES temporglmentella seﬁa!lza0|6n del carril de paso .compamdo/glro ala derecha en dlrQCC|6n oeste a
un carril exclusivo de giro a la derecha en direccién oeste en Vernon Avenue y afiadir una fase de Sin efectos adversos

superposicién de giros a la derecha en la misma direcciéon. Dicha sefializacion temporal se
mantendra durante todas las actividades de construccion. Una vez completadas las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard, el carril se devolvera a su estado original como carril compartido de
paso/giro a la derecha y se eliminara la fase de superposicion de giros a la derecha.

e El umbral de relacion V/C aplicable se superaria en dos intersecciones (interseccion #6: Santa Fe
Avenue/Pacific Boulevard y la interseccion #4: Pacific Boulevard/Fruitland Avenue) y un tramo de carretera
(tramo de carretera #4: Fruitland Avenue entre Santa Fe Avenue y Pacific Boulevard).

Indirectos o g . L. e
MY TR-3  Sefalizacion de la carreteraen lainterseccion de Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard: Durante

la fase final de ingenieria y al menos 30 dias antes de la implementacion de las mejoras ferroviarias
en Malabar Yard, Metro y BNSF obtendran la aprobacion de la ciudad de Vernon para cambiar la
sefializacién del carril de paso a un carril de giro hacia el este en Vernon Avenue.

Sin efectos adversos

Operacion
Implementacion de la medida de mitigacion MY TR-3

MY TR-4  Sefalizacion de la carretera en Pacific Boulevard/Fruitland Avenue (Afio Horizonte Futuro
2040): En el Ao Horizonte Futuro (2040), Metro y BNSF, en coordinacion con la ciudad de Vernon,
cambiaran la sefializacion del carril de giro a la derecha/transversal compartido en direccion norte
a un carril de soélo giro a la derecha y un carril de paso en Pacific Boulevard.

MY TR-5 Creacion de un nuevo carril vehicular en el tramo de carretera de Fruitland Avenue entre
Santa Fe Avenue y Pacific Boulevard (Afio Horizonte Futuro 2040): En el Afo Horizonte Futuro
(2040), Metro y BNSF, en coordinacién con la ciudad de Vernon, agregaran un nuevo carril
vehicular hacia el oeste en Fruitland Avenue.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab d segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segun la NEPA

Temas ambientales | o . . o o
considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion

Tema 3.3-B: Disefio de

carreteras e intersecciones ~ COnstruccion Construccion Construccion
existentes que causan Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacion MY TR-1 Sin efectos adversos
mayores peligros _ -
e Las carreteras e intersecciones existentes pueden estar sujetas a desvios temporales y bloqueos de carriles en  Operacion Operacion
multipl icacion ndo lugar ligr mporal ral movili n icli relacion . . - .
co%tlgseiélrl;gaco 2 LN T o i SR el S e e RO o [ R o B S e MY TR-6 Obtener las aprobaciones requeridas para los pasos ferroviarios a nivel: Para todas las Efectos adversos
' modificaciones nuevas y existentes de los pasos a nivel, Metro y BNSF deberan obtener las Indirectos
Operacion aprobaciones necesarias por parte de la ciudad de Vernon y presentar una solicitud formal a la
CPUC de acuerdo con el proceso descripto en las Normas de practicas y procedimientos (vigentes  Sin efectos adversos
Efectos adversos a partir de mayo de 2021). De conformidad con las disposiciones de la Norma 2.4 de la CPUC sobre

Cumplimiento de la CEQA, dicha solicitud formal incluira el EIR Final de Link US (junio de 2019),

e El nuevo cruce de ferrocarril #5 en la interseccion de Seville Avenue y 46th Street introduciria un peligro potencial asi como el SEIR Final.

en la carretera debido a las colas que provocarian que el trafico vehicular en direccion sur se extendiera afectando
a 46th Street.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.3-C: Acceso de

emergencia Construccion Construccion Construccion
Efectos adversos Implementacién de las medidas de mitigacion MY TR-1 a TR-3 Sin efectos adversos
e Laimplementacion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard superaria el umbral de relacién V/C aplicable en Operacion Operacion
dos intersecciones (interseccion #5: Vernon Avenue/Santa Fe Avenue y la interseccion #6: Santa Fe - . .
o > P ) - . o o Efectos adversos
Avenue/Pacific Boulevard). Esto también podria impedir el acceso de los servicios de emergencia durante toda Implementacién de las medidas de mitigacion MY TR-3 a TR-6
la construccion. Ademas, estas dos intersecciones se encuentran a lo largo de una ruta designada en caso de Indirectos
desastres. .
Sin efectos adversos
Operacion

Efectos adversos

e Laimplementacion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard superaria el umbral de relacién V/C aplicable en
dos intersecciones (interseccion #6: Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard y la interseccién #4: Pacific
Boulevard/Fruitland Avenue) y un tramo de carretera (tramo de carretera #4: Fruitland Avenue entre Santa Fe
Avenue y Pacific Boulevard), que puede impedir el acceso de los servicios de emergencia durante todas las
operaciones. La interseccion #6 se encuentra a lo largo de una ruta designada en caso de desastres.

e La cola de vehiculos a lo largo de Seville Avenue podria plantear un peligro potencial, lo que a su vez también
podria impedir el acceso de los servicios de emergencia.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.3-D: Construccis SRR Construceis
Infraestructura para CnSHECCIon onstruccion onstruccién

transporte publico, Efectos adversos Implementacion de la medida de mitigacién MY TR-1 Sin efectos adversos
bicicletas y peatones

e La construccion de cualgquier combinacion de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard Operacion Operacion
requeriria cierres temporales de carreteras dentro del area de estudio del trafico y podria afectar potencialmente
al transporte publico y a otras modalidades de viaje no motorizadas. La construccion de cualquier combinacion
de opciones de disefio exigiria la definicion de rutas de desvio e interrupciones temporales del trafico que podrian
reducir la eficiencia de los operadores de transporte plblico o someter a los peatones y ciclistas a condiciones
peligrosas cerca de las zonas de trabajo.

Implementacion de la medida de mitigacién MY TR-6 Efectos adversos
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacién
segln la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacién de impacto

Medidas de mitigacién

Tema 3.3-E: Carga

Operacion
Efectos adversos

e Las colas de vehiculos a lo largo de Seville Avenue pueden suponer un potencial peligro en las carreteras, lo que
a su vez podria ocasionar retrasos en los horarios de los servicios de transporte publico o interrumpir el acceso
de peatones y ciclistas.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos

e La ejecucion de cualquier combinacion de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard
aumentaria la eficiencia operativa hasta 2040 para BNSF porque el trafico local de trenes tipo vagon y cisterna se
redistribuiria desde la entrada norte de Malabar Yard hasta la entrada este (usando la nueva conexion en 46th
Street) hacia y desde Los Angeles Junction.

Indirectos

Efectos beneficiosos

e Cualquier combinacién de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard aumentaria la
eficiencia operativa al eliminar la necesidad de operar en la misma via que los trenes de pasajeros. El aumento
de la eficiencia operativa se considera un beneficio a largo plazo.

Seccion 3.4 — Calidad visual y estética

Tema 3.4-A: Caracter o

calidad visual

Tema 3.4-B: Luz o
resplandor

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos

Operacion

No se requieren medidas de mitigacion.

No se requieren medidas de mitigacion.

No se requieren medidas de mitigacion.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos

Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos

Operacion
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

la ES-2. Resumen del andlisis de las mejoras ferroviarias en Mala

Temas ambientales
considerados

d segun la NEPA

Evaluacién de impacto

Sin efectos adversos

Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.5 — Calidad del aire y cambio climatico global

Tema 3.5-A: Niveles de
conformidad general de
minimis para la Cuenca del
Aire de la Costa Sur

Construccion

Sin efectos adversos

Operacion

Efectos beneficiosos

Entre los beneficios de la operacion de Malabar Yard se incluyen la reduccion de las millas de recorrido
intermodal de los trenes, lo que resulta en un menor consumo de combustible y menos emisiones. Ademas,
las mejoras en Malabar Yard mejorarian la capacidad de la red ferroviaria principal para apoyar el crecimiento
regional del transporte de mercancias por ferrocarril, evitando asi el desvio de la demanda atendida por
ferrocarril hacia el transporte de larga distancia por camion. La reduccién de las millas recorridas de los
camiones resulta en un menor consumo de combustible y emisiones asociadas. Desde una perspectiva mas
particular, la implementacion de la conexion de 46th Street alejaria de los receptores sensibles parte de la
actividad ferroviaria del transporte de mercancias, como es el caso de la escuela municipal de Vernon y las
residencias de Furlong Place.

Indirectos

Efectos beneficiosos

La implementacion de estas mejoras ferroviarias contribuiria a la reduccién global de las emisiones de
contaminantes atmosféricos criterio a través de un menor nimero de desplazamientos regionales en
vehiculos. Las mejoras ferroviarias de Malabar Yard también reducirian los desplazamientos de trenes al
norte de Malabar Yard, donde actualmente existen receptores sensibles y donde se prevé que seran
ubicados en el futuro.

Medidas de mitigacion

Construccion

Aungue no sean obligatorias, las medidas de mitigacion AQ-1 y MY AQ-2 correspondientes a Malabar Yard
resultan aplicables porque las mejoras ferroviarias en dicho emplazamiento se realizarian al mismo tiempo que
la ejecucion de la Alternativa de construccién. Cuando esas tareas se combinaran, habria un exceso de NOx
durante las obras. La aplicacion de la medida de mitigacién MY AQ-2 reduciria las emisiones de NOx por debajo
de los niveles de minimis. La medida MY AQ-1 es un requisito del EIR Final del Proyecto Link US para la
Alternativa de construccion y del SCAQMD, a fin de reducir las emisiones diarias de polvo fugitivo y los impactos
asociados a la calidad del aire.

MY AQ-1 Control de polvo fugitivo: De conformidad con la Norma 403 del SCAQMD, durante las
operaciones de limpieza, nivelacién, movimiento de tierras o excavacion, las emisiones de polvo
fugitivo se controlardn mediante riego regular u otras medidas preventivas, aplicando los

siguientes procedimientos, segun se especifica en la citada norma:

e  Reducir al minimo la alteracion del suelo por operaciones de desmonte, nivelaciéon y
movimiento de tierras o excavacion para evitar cantidades excesivas de polvo.

e  Disponer de un camion de agua operativo en las obras en todo momento; utilizar camiones
de riego para minimizar el polvo; el riego debe ser suficiente para confinar las columnas de
polvo a las zonas de trabajo del Proyecto; el riego se realizard al menos dos veces al dia
cubriendo la totalidad de la zona de las obras, preferiblemente a Ultima hora de la mafiana
y después de terminar las tareas.

e  Suspender la nivelacién y el movimiento de tierras cuando las rafagas de viento superen
las 25 millas por hora, a menos que el suelo esté lo suficientemente himedo como para
evitar la formacion de columnas de polvo.

e  Cubrir de forma segura los camiones al transportar materiales dentro o fuera del
emplazamiento.

e  Estabilizar la superficie de los monticulos de tierra si no se retiran inmediatamente.

e Limitar los caminos vehiculares y las velocidades a 15 millas por hora en superficies sin
pavimentar y estabilizar cualquier ruta temporal.

e  Minimizar las actividades innecesarias de vehiculos y maquinaria.

e  Barrer las calles pavimentadas al menos una vez al dia donde haya indicios de tierra
arrastrada hasta la carretera.

e  Revegetar o estabilizar los terrenos alterados, incluidos los caminos para vehiculos creados
durante las obras para evitar su futuro uso para actividades de vehiculos todoterreno.

También se aplicaran las siguientes medidas a fin de reducir las emisiones producidas por las
obras:

e  Elcontratista de la construccion preparara y actualizard mensualmente una lista exhaustiva
del inventario de todos los equipos pesados todoterreno (portatiles y moviles) (de 50
caballos de potencia o mas) (es decir, marca, modelo, afio del motor, caballos de potencia,
régimen de emisién) que podrian utilizarse en las obras durante un total de 40 horas o0 mas,
con el objetivo de demostrar como la flota de construccién cumple con los requisitos de la
Politica de Construccion Verde de Metro.

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segun la NEPA

Sin efectos adversos

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos
Indirectos

Efectos beneficiosos
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab d segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la

. aplicacion de las
Temas ambientales

T T Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion medslgglsjr(]jtlean'lllggiuon

e  Asegurarse de que todo el equipo de construccion esta correctamente ajustado y mantenido.

e  Minimizar el tiempo de ralenti a 5 minutos, siempre que sea posible, ahorrando asi
combustible y reduciendo las emisiones.

e  Ultilizar fuentes de energia existentes (por ejemplo, postes de energia) o generadores de
combustible limpio en lugar de generadores de energia temporales, siempre que sea
posible.

e  Organizar consultas apropiadas con la CARB o el SCAQMD para determinar los requisitos
de registro y permisos antes de la operacion de los equipos en el emplazamiento y obtener
el registro de equipos portatiles de la Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por
sus siglas en inglés) y el permiso estatal o de un distrito local para motores portatiles y
unidades de equipos portatiles accionados por motor utilizados en el emplazamiento del
Proyecto, con excepcién de los vehiculos de motor de carretera y todoterreno, segin
proceda.

Estas técnicas de control se incluiran en las especificaciones del Proyecto y seran
implementadas por el contratista de las obras.

MY AQ-2 Cumplimiento de las normas definitivas de la EPA de Estados Unidos sobre emisiones
de escape de Nivel 4 y combustibles diésel renovables para equipos todoterreno: En
cumplimiento de la Politica de construccion ecologica de Metro, todos los equipos de
construccion diésel todoterreno de mas de 50 caballos de potencia deberan cumplir las
normas definitivas de emisiones de gases de escape de Nivel 4 de la EPA de EE.UU. (Titulo
40, Seccion 1039 del CFR). Ademas, si dichos equipos adn no se suministraran con un filtro
de particulas diésel de fabrica, deberan disponer de dispositivos de la mejor tecnologia de
control posible certificados por la CARB. Cualquier dispositivo de control de emisiones
utilizado por el contratista debera lograr reducciones de emisiones que no sean inferiores a
las que podria lograr una estrategia de control de emisiones diésel de Nivel 3 para un motor
de tamafio similar, tal como se define en la normativa de la CARB.

Ademas del uso de equipos de Nivel 4, todos los equipos de construccion todoterreno se
alimentaran con diésel 100% renovable.

Tema 3.5-B: Emisiones o No se requieren medidas de mitigacion. o
anuales de GHG superiores Construccion Construccion
a 25,000 MT de CO2e Sin efectos adversos Sin efectos adversos

Operacion Operacion

Efectos beneficiosos Efectos beneficiosos

e Cualquier combinacion de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard resultaria en una .
? . ; =2 : B . Indirectos
caida neta de las emisiones regionales de CO2, ya que reduciria las millas recorridas de vagones intermodales

vacios y camiones. Efectos beneficiosos

Indirectos

Efectos beneficiosos

e La aplicacion de cualquier combinacion de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard
contribuiria a la reduccion general de las emisiones de GHG mediante reducciones regionales de VMT. Las mejoras
ferroviarias de Malabar Yard también reducirian los desplazamientos de trenes al norte de Malabar Yard, donde
actualmente existen receptores sensibles y donde se prevé que seran ubicados en el futuro.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab

d segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segun la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacion de impacto

Medidas de mitigacion

Seccion 3.6 — Ruido y vibracion

Tema 3.6-A: Niveles de
ruido superiores al plan
general establecido, la
ordenanza de ruido o los
estandares de la agencia

Tema 3.6-C: Niveles de
ruido ambiente

Tema 3.6-B: Niveles de
ruido y vibracion
transmitidos por el suelo

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

e Las mejoras ferroviarias de Malabar Yard también reducirian los desplazamientos de trenes al norte de Malabar
Yard, donde actualmente existen receptores sensibles y donde se prevé que seran ubicados en el futuro.

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

e Las mejoras ferroviarias de Malabar Yard también reducirian los desplazamientos de trenes al norte de Malabar
Yard, donde actualmente existen receptores sensibles y donde se prevé que seran ubicados en el futuro.

Seccion 3.7 — Recursos biolégicos y humedales

Tema 3.7-A: Aves
anidantes protegidas
por la MBTA

Construccion

Efectos adversos

e El desarrollo de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard podria afectar a las aves anidantes protegidas por la
MBTA que estan presentes dentro de la BSA durante la construccion. Los efectos directos en los nidos activos,
incluyendo la eliminacion de arboles maduros, podrian resultar en reducciones moderadas en el tamafio de la
poblacion de aves anidantes protegidas por la MBTA.

Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

e Los efectos indirectos en un nido activo pueden incluir un mayor riesgo de ruido derivado de las obras,
vibracion, exceso de polvo, iluminacion nocturna e invasion humana, lo que podria imposibilitar la anidacion.

No se requieren medidas de mitigacion.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion e Indirectos

MY BIO -1

Especies segun la MBTA: Durante las obras la eliminacion de vegetacion se llevara a cabo fuera
de la temporada de nidificacién de las aves (del 1 de febrero al 30 de septiembre). Si no fuera
factible efectuarla en esa época del afio, un bi6logo aviar calificado y aprobado por Metro y/o el
CDFW realizara estudios previos a la construccién para localizar nidos activos dentro de las 72
horas previas a la eliminacion de la vegetacion en cada zona que presente un habitat de nidificacién
adecuado, incluyendo los edificios aledafios, aleros, postes telefénicos, arbustos o arboles. Si se
detectan aves nidificantes durante los estudios previos a la construccion, el biélogo establecera
una zona tapon de exclusion (150 pies para paseriformes y 500 pies para rapaces) adecuada para
evitar la perturbacion de los nidos. Dicho tapon podra ajustarse en funcion de las condiciones
especificas de cada especie y de cada sitio, segun lo determine el biélogo calificado o el conjunto
de agencias responsables de la fauna silvestre consultadas. El mismo debera estar claramente
marcado en el campo por el personal de construccién bajo la guia del bidlogo, y las obras o
eliminacion de la vegetacion no se llevaran a cabo dentro de esa zona tap6n hasta que el biélogo
determine que las crias han volado o que el nido ya no estéa activo.

Se instalaran dispositivos de exclusion (materiales de superficie dura como madera contrachapada
o plexiglas, materiales flexibles como vinilo, o un mecanismo similar que impida que las aves
construyan nidos) en sitios aptos para nidos en edificios u otras estructuras que se retiraran antes
de la temporada de anidacion del 1 de febrero al 30 de septiembre) para evitar la nidificacion en
los puentes, edificios u otras estructuras por aves que anidan en puentes y grietas (es decir,

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab d segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las

Temas ambientales ; " .
considerados Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion medslggls]rtljlean:\ll';gicmn

vencejos y golondrinas). No se utilizaran redes como material de exclusién porque pueden herir o
matar a las aves, lo que supondria una infraccion segin la MBTA.

La eliminacién de nidos parcialmente construidos se llevara a cabo bajo la guia y observacion de
un bidlogo calificado. La remocién de los nidos de golondrinas parcialmente construidos se repetira
con la frecuencia necesaria para evitar la terminacion de los nidos. La eliminacion de los materiales
de nido y la instalacién de dispositivos de exclusién seran supervisados por un biélogo calificado.
Dichos esfuerzos de exclusién deberan continuar para mantener las estructuras libres de
golondrinas hasta el mes de octubre o la finalizacion de las obras. El ingeniero residente o
contratista designado de Metro deberan asegurarse de que todo el personal del Proyecto y los
contratistas que estaran en el emplazamiento de las obras completen la capacitacién obligatoria
impartida por el biélogo del Proyecto o un bidlogo calificado designado. Cualquier nuevo miembro
del personal del Proyecto o contratista que se incorpore después del inicio de las obras también
debera completar la formacion obligatoria del Programa de concientizacion ambiental para
trabajadores, antes de comenzar su labor. Dicha formacién permitira a los trabajadores conocer
los posibles impactos en los recursos jurisdiccionales. Como minimo, la formacién comprendera
los siguientes temas: (1) la presencia de especies y comunidades de vegetacion de condiciéon
especial en el area del Proyecto (incluidas las comunidades de vegetacion sujetas a la jurisdiccion
del USACE, el CDFW y la Junta Regional de Control de la Calidad del Agua [RWQCBE, por sus
siglas en inglés]); (2) el proposito de la proteccién de los recursos; (3) las medidas de proteccion
gue se implementaran en el campo, incluida la limitacion estricta de las actividades, vehiculos,
equipos y materiales de construccién a las areas de recursos jurisdiccionales cercadas para evitar
las zonas delimitadas en mapas o en el emplazamiento del Proyecto mediante vallas); (4) practicas
de construccion responsables con el medio ambiente; y (5) el protocolo para resolver los conflictos
gue puedan surgir en cualquier momento durante el proceso de construccion.

Tema 3.7-B: Conflicto con ., L . e
una ordenanza de Construccion Construccion e Indirectos Construccion

conservacion de arboles

Efectos adversos MY BIO-2  Arboles protegidos: Antes de la construccion, se identificaran los arboles de propiedad de la ciudad ~ Sin efectos adversos
(fuera de propiedades privadas) y se superpondran en los mapas de la huella del Proyecto para .,
e Laconstruccion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard podria resultar en la eliminacion o perturbacion de determinar cudles pueden ser protegidos de acuerdo con la Ordenanza de Arboles de la ciudad de Operacion
especies de arboles autéctonos protegidos bajo la Ordenanza de Proteccion de Arboles de la ciudad de Vernon Vernon (Cédigo de Ordenanzas, Capitulo 12.24 sobre Arboles en la via publica). Antes de retirar Sin efectos adversos
(Codigo de Ordenanzas, Capitulo 12.24 sobre arboles en la via pablica). La tala y/o eliminacion de cualquier cualquier arbol de propiedad de la ciudad, Metro debera preparar un Plan de remocién/Proteccién de
arbol protegido que fuera propiedad de la ciudad, si no se dispusiera de un permiso de eliminacion de arboles, arboles para su revisién y aprobacién por el Departamento de Obras Publicas de la ciudad de Vernon,  Indirectos
entraria en conflicto con la Ordenanza de Proteccion de Arboles de la ciudad de Vernon. que identifique:

., Sin efectos adversos
Operacion e  Los arboles propuestos para ser talados o removidos;

Sin efectos adversos e Los arboles que se propone conservar; y

Indirectos . o .
e  Los arboles propuestos para sustituir a los que se van a talar o retirar.

Efectos adversos p s e p .
Todos los arboles en la via publica deberan plantarse de acuerdo con el plan maestro de arboles en

e La apertura de zanjas, la nivelacién, la compactacion del suelo y la colocacién de rellenos o superficies la via publica registrado en el Departamento ?e Olbras PIUb“‘}aS Ide la ciudad de Vernon. Adeimas,
impermeables dentro de las lineas de goteo de los arboles protegidos podrian dafiar las raices y, en Gltima toda construccion debera preservar y proteger la salud de los arboles que permaneceran en su lugar,
instancia, provocar la muerte del arbol asi como la de los arboles reubicados y aquéllos plantados para reemplazar a los que se retiren, de

conformidad con la Seccién 12.24.090 de la Ordenanza de Arboles de la ciudad.
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ferroviarias en Malab

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejor

rd segun la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacién de impacto

Seccion 3.8 — Llanuras, hidrologia y calidad del agua

Tema 3.8-A: Patrones de
drenaje, erosion del suelo
y siltacion

Construccion

Efectos adversos

e La construcciéon podria dar lugar a alteraciones en los patrones de drenaje debido a la acumulacion de
sedimentos en zonas aguas abajo, produciendo una importante escorrentia y erosion en las propiedades
adyacentes.

Operacion
Efectos adversos

e En las zonas donde las superficies impermeables existentes se sustituyan por un lecho de balasto permeable,
se prevé una reduccion de la tasa de escorrentia de aguas pluviales en el sistema publico de alcantarillado.
Sin embargo, existe la posibilidad de que se produzcan efectos adversos en el drenaje, si no se disefia y
gestiona adecuadamente durante su funcionamiento. Por ejemplo, algunos desagiies pluviales podrian recibir
mas escorrentia que en las actuales condiciones al concentrarla en determinadas zonas.

Indirectos

Efectos adversos

e Durante la construccion y las operaciones, la implementacién de cualquier combinacion de opciones de disefo
para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard puede resultar en una posible erosion del suelo alterando los
patrones de drenaje, ya que el contratista podria requerir desviar el drenaje alrededor de una o mas zonas de
las obras.

Tema 3.8-B: Aguas pluviales .
Construccion

Efectos adversos

e Los productos quimicos, productos liquidos, productos derivados del petréleo (por ejemplo, pinturas,
disolventes y combustibles) y residuos relacionados con el hormigén pueden derramarse o filtrarse y tener el
potencial de ser transportados a través de las aguas pluviales al Rio de Los Angeles.

Operacién
Efectos adversos

e Cualquier reconstruccion de superficies impermeables podria afectar la escorrentia de las aguas pluviales, si no
se disefa y gestiona adecuadamente durante su funcionamiento.

Medidas de mitigacion

Construccion

MY HWQ-1  Preparar e implementar un SWPPP para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard: Durante las
obras, Metro o BNSF cumpliran con las disposiciones del permiso general del NPDES para el
desagiie de aguas pluviales asociadas con actividades de construccion y alteracion del terreno
(Orden N° 2009-0009-DWQ, NPDES N° CAS000002). También cumpliran con cualquier modificacion
posterior a dichas disposiciones (Orden N° 2010-0014-DWQ y Orden N° 2012-0006-DWQ), que estén
actualmente en vigor. Sin embargo, durante la construccion de las mejoras ferroviarias en Malabar
Yard, la Orden N° 2022-0057-DWQ podria estar vigente. Este permiso fue adoptado el 8 de
septiembre de 2022 para su entrada en vigor el 1 de septiembre de 2023. Las actividades de
construccion no se iniciaran hasta que se reciba un nimero de identificacion de vertido de residuos
del Sistema de Seguimiento de Solicitudes e Informes Multiples de Aguas Pluviales. El contratista
implementara todos los aspectos requeridos contenidos en el SWPPP durante la construccion del
Proyecto. Metro o BNSF deberan cumplir con los requisitos de muestreo e informacion de situaciones
de Nivel de riesgo 2 con respecto al permiso general de construccion (CGP, por sus siglas en inglés).
Un desarrollador calificado en SWPPP debera preparar un plan de accién para eventos de lluvia e
implementarlo dentro de las 48 horas previas a un evento de lluvia de 50 por ciento o mas de
probabilidad de precipitacion de acuerdo con la Administracion Nacional Oceanica y Atmosférica. Se
debera presentar un Aviso de finalizacion a la SWRCB dentro de los 90 dias posteriores a la
terminacion de las obras y la normalizacion del emplazamiento.

Operacion

MY HWQ-5 Seleccionar las BMP definitivas sobre la calidad del agua (ciudad de Vernon y derecho de paso
del tren) para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard: Con respecto a las mejoras en Malabar
Yard, Metro o BNSF cumpliran con los requisitos de descarga de residuos del NPDES para el
desagiie de MS4 dentro de las cuencas costeras de los condados de Los Angeles y Ventura (Orden
N° R4-2021-0105, NPDES N° CAS004004), vigentes a partir del 11 de septiembre de 2021 (conocido
como Permiso de fase I). Metro o BNSF prepararan un informe final de desarrollo de bajo impacto
(LID, por sus siglas en inglés) de acuerdo con el Manual de la guia de desarrollo de bajo impacto de
la ciudad de Vernon. En este documento se identificaran las BMP que deberan adoptarse antes de
la operacion y el mantenimiento del Proyecto.

Indirectos

Implementacién de las medidas de mitigacion MY HWQ-1 y MY HWQ-5

Construccion
Implementacion de la medida de mitigacion MY HWQ-1

MY HAZ-1 Preparar un Plan de gestion de materiales peligrosos de construcciéon (HMMP, por sus siglas
en inglés): Antes de la construccion, el contratista debera preparar un HMMP que describa las
disposiciones para el almacenamiento seguro, la contencion y la eliminacién de productos quimicos
y materiales peligrosos, suelos contaminados y aguas subterrdneas contaminadas utilizados o
expuestos durante las obras, incluidos los lugares adecuados para su eliminacion. EIl HMMP se
preparara para abordar el area de la huella del Proyecto para la opcion de disefio seleccionada e

incluird, pero no se limitara a, lo siguiente:

e  Unadescripcion de los materiales y residuos peligrosos utilizados (Titulo 29, Seccion 1910.1200
del CFR).

e  Una descripcion de los procedimientos de manipulacion, transporte, tratamiento y eliminacion,
segun sea pertinente para cada material peligroso o residuo peligroso (Titulo 29, Seccién
1910.1200 del CFR).

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab

rd segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segun la NEPA

Temas ambientales

considerados Medidas de mitigacion

Evaluacion de impacto

Indirectos
e  Procedimientos de respuesta, prevencion, contingencia y emergencia, incluyendo informacién

Efectos adversos de contacto de emergencia (Titulo 29, Secci6n 1910.38 del CFR).

e La construccion de cualquier combinacion de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard e Una descripcion de la formacion del personal que incluya, pero sin caracter limitativo, lo
puede producir cambios en los patrones de drenaje existentes y provocar que los desagiles pluviales y las siguiente: (1) reconocimiento de los peligros actuales o potenciales resultantes de derrames

instalaciones de aguas pluviales que actualmente sirven a la zona superen su capacidad. accidentales u otras descargas; (2) implementacion de procedimientos de evacuacion, aviso y
otra respuesta de emergencia; y (3) manipulacion, conocimiento y manejo de materiales

peligrosos y desechos peligrosos, segun lo requerido por su nivel de responsabilidad (Titulo 29,
Seccion 1910 del CFR).

e |Instrucciones para mantener en el emplazamiento las hojas de datos de seguridad para cada
producto quimico peligroso (Titulo 29, Seccién 1910.1200 del CFR).

e Identificacion de las ubicaciones de las areas de almacenamiento de materiales peligrosos,
incluidas las areas de almacenamiento temporal, que estaran equipadas con contencién
secundaria de tamafio suficiente para alojar el volumen del contenedor o tanque mas grande
(Titulo 29, Seccion 1910.120 del CFR).

Operacion
Implementacién de la medida de mitigacion MY HWQ-5
Indirectos

Implementacién de las medidas de mitigacion MY HAZ-1, MY HWQ-1 y MY HWQ-5

Tema 3.8-C: No se requieren medidas de mitigacion.

Inundaciones

Tema 3.8-D: Normas de
calidad del agua 'y
requisitos de descarga de
residuos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e Las actividades de construccion podrian tener un efecto adverso en la calidad del agua y exceder los requisitos
de descarga de aguas pluviales y no pluviales, si las escorrentias no se gestionan adecuadamente. Sila mezcla
de hormigén no se maneja debidamente, podria ser arrastrada por la escorrentia y también ocasionar la

degradacion de las aguas superficiales.

e La exposicion a los suelos que contienen estos contaminantes podria reducir la calidad del agua del Rio de

Los Angeles en Reach 2.
Operacién

Efectos adversos

e Enlos vagones de tren se originarian pequefias cantidades de metales procedentes del polvo de los frenos, el
aceite y la grasa, que podrian verter estos y otros contaminantes quimicos en los actuales sistemas de drenaje.

Construccion

Implementacion de la medida de mitigacion MY HWQ-1

MY HWQ-2

MY HWQ-3

Cumplir con los requisitos locales de desaglie para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard:
El contratista debera cumplir las disposiciones de los Requisitos generales de descarga de residuos
para vertidos de aguas subterraneas procedentes de obras y el desagiie de materiales de proyectos
a aguas superficiales en las cuencas hidrogréaficas costeras de los condados de Los Angeles y
Ventura (Orden N° R4-2013-0095, Permiso N° CAG994004 del NPDES), en vigor desde el 6 de julio
de 2013 (conocido como Permiso de desagtie), en lo que respecta al vertido de residuos distinto al
desagiie de aguas pluviales. Las dos opciones de descarga seran al sistema local de drenaje pluvial
y/o al sistema de alcantarillado, y el contratista debera obtener un permiso de la RWQCB y/o de la
ciudad de Vernon.

Cumplir con los requisitos locales de desagilie para emplazamientos contaminados para las
mejoras ferroviarias en Malabar Yard: El contratista debera cumplir las disposiciones de los
Requisitos generales de descarga de residuos para vertidos de aguas subterraneas tratadas
procedentes de los emplazamientos contaminados con VOC en proceso de investigacion y/o
saneamiento hasta las cuencas hidrogréficas costeras de los condados de Los Angeles y Ventura
(Orden N° R4-2013-0043, Permiso N° CAG914001 del NPDES), vigentes a partir del 7 de abril de

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

ES-cxviii

@ Metro



Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab

d segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Evaluacién de impacto

Indirectos

Efectos adversos

e Parala Opcion de disefio 1 en 46th Street, los impactos potenciales podrian ocurrir en dos sitios que actualmente
tienen un nimero de identificacion de vertido de residuos bajo el permiso general de uso industrial (IGP, por sus
siglas en inglés), que incluye Flores Design (APN 6308-004-012, lado sur de 46th Street, entre Pacific Boulevard
y Seville Avenue) y Arcadia Leonis (APN 6308-004-012, esquina suroeste de 46th Street y Seville Avenue).
Estos sitios comprenden permisos activos con disposiciones para tratar los vertidos de aguas pluviales que
incluyen contaminantes, y es posible que sea necesario actualizarlos para seguir operando con un mismo
permiso. Si estos procesos se interrumpen, las aguas pluviales industriales podrian quedar sin tratamiento y
afectar negativamente el sistema de drenaje pluvial.

Seccion 3.9 — Geologia, suelos y sismicidad

Tema 3.9-A: Sacudidas
sismicas del suelo o fallas
sismicas, incluida la
licuefaccion

Tema 3.9-B: Erosion del
suelo

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos
e El area de estudio de Malabar Yard incluye suelos que son potencialmente licuables. Las actividades de

construccion podrian producir efectos indirectos asociados con la licuefaccion, incluidos los desplazamientos
y las fallas de la capacidad de carga.

Construccion

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

2013 (conocido como el Permiso de desagiie para sitios contaminados), relativos a la descarga de
residuos de desagiie no pluviales provenientes de sitios contaminados afectados durante las obras.
Las dos opciones de descarga seran al sistema local de drenaje pluvial y/o al sistema de alcantarillado,
y el contratista debera disponer de un permiso de la RWQCB y/o de la ciudad de Vernon.

Operacion

Implementacién de la medida de mitigacion MY HWQ-5

Indirectos

MY HWQ-4  Preparar eimplementar un SWPPP para usos industriales regulados reubicados paralas mejoras
ferroviarias en Malabar Yard: Metro o BNSF deberan cumplir con el permiso general del NPDES para
el desagiie de aguas pluviales asociado con actividades industriales (IGP; Orden N° 2014-0057-DWQ,
segun su modificacion en virtud de la Orden N° 2015-0122-DWQ, NPDES N° CAS000001) aplicable a
propiedades de uso industrial demolidas, reubicadas o nuevas afectadas por el Proyecto. Esto incluira
la preparacion de los SWPPP industriales, segln corresponda.

Indirectos

MY GEO-1  Preparar el informe geotécnico final: Durante el disefio final, un ingeniero geotécnico autorizado

(contratado por Metro) elaborara un informe geotécnico definitivo. Dicho informe abordara e incluira
recomendaciones de disefio especificas para el emplazamiento respecto a lo siguiente:

e  Preparacion del emplazamiento;

e  Capacidad de carga del suelo;

e  Fuentes y tipos adecuados de relleno;
e Licuefaccion;

e  Suelos corrosivos;

e  Fundamentos estructurales; y

e  Practicas de nivelacion

Las recomendaciones mitigaran el riesgo de sacudidas sismicas y fallas del suelo, incluida la
licuefaccion. Ademas de las recomendaciones enumeradas anteriormente, el informe incluird los
resultados de las pruebas subterraneas de las condiciones del suelo y las aguas subterraneas y
también proporcionara recomendaciones en cuanto a los disefios de cimentacion adecuados que sean
coherentes con la Ultima versién del CBC, segun corresponda en el momento en que se soliciten los
permisos de construccion y nivelacion. En dicho informe se incluiran recomendaciones adicionales para
proporcionar orientacion para el disefio de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard de conformidad
con el Manual de ingenieria ferroviaria y los codigos urbanos vigentes. El Proyecto se disefiara y
construird de acuerdo con las recomendaciones especificas del emplazamiento, tal y como figuran en
el informe geotécnico definitivo que se debera formular.

No se requieren medidas de mitigacion.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab d segun la NEPA

Temas ambientales
considerados

Tema 3.9-C: Colapso
debido al uso de unidades
geoldgicas o suelos
corrosivos inestables

Tema 3.9-D:
Suelos expansivos

Evaluacion de impacto

Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e Debido a la cantidad limitada de informacion geotécnica especifica del sitio disponible, las actividades de
construccion pueden estar sujetas a hidrocolapsos.

Operacion
Efectos adversos

e La corrosion puede debilitar las estructuras construidas sobre suelos corrosivos, pudiendo causar dafios a los
cimientos y a las tuberias enterradas cuando dichos suelos reaccionan con los materiales de forma gradual a
lo largo de varias décadas.

Indirectos

Efectos adversos

e Alolargo de la vida del Proyecto, existe el potencial de que los suelos corrosivos causen dafios a los cimientos
y tuberias soterradas.

Construccion

Efectos adversos

e La construccion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard tendria lugar en una zona con suelos
potencialmente expansivos, lo que podria dar lugar a presiones de levantamiento con el potencial de provocar
dafos estructurales tanto en las mejoras de las vias como en las mejoras de sefalizacion, seguridad e
ingenieria civil.

Operacion
Efectos adversos
e Las mejoras ferroviarias en Malabar Yard ocurririan en un area con suelos potencialmente expansivos que

podrian conducir a dafios estructurales por presiones de levantamiento, incluyendo grietas en las aceras y el
pavimento y dafos en las vias.

Indirectos

Efectos adversos

e Durante la vida util del Proyecto, los suelos expansivos dentro del area de estudio de Malabar Yard podrian
causar dafos estructurales debido a presiones de levantamiento, incluyendo grietas en aceras y pavimentos,
asi como dafios en las vias.

Medidas de mitigacion

Construccion, Operacion e Indirectos

Implementacion de la medida de mitigacion MY GEO-1

Construccion, Operacion e Indirectos

Implementacién de la medida de mitigacion MY GEO-1

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

abla ES-2. Resumen del andlisis de las mejoras ferroviarias en Mala ard segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion

considerados o : . o o {
Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion segln la NEPA

Temas ambientales

Seccion 3.10 — Residuos y materiales peligrosos

Tema 3.10-A: Transporte,

uso o eliminacién de Construccion Construccion Construccion
rielizrlEs pe il Efectos adversos Implementacién de la medida de mitigacion MY HAZ-1 Sin efectos adversos
e Durante la construccion, se requeriria el uso de materiales y sustancias peligrosas y se generarian desechos Operacion

peligrosos. Si se produjera un derrame de materiales peligrosos, cualquier descarga accidental podria suponer

un peligro para los empleados de las obras, el publico y el medio ambiente. Sin efectos adversos

. . . . . Indirectos
e Sise encuentran suelos y/o aguas subterraneas contaminados y no se gestionan adecuadamente, podrian
generarse peligros potenciales derivados del transporte, el uso y la eliminacion rutinaria de suelos y/o aguas Sin efectos adversos
subterraneas contaminados durante las obras de mejoras ferroviarias en Malabar Yard.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.10-B: Riesgo de

liberacién de materiales Construccion Construccion Construccion
pe"qustos en el medio Efectos adversos Implementacién de la medida de mitigacién MY HAZ-1 Sin efectos adversos
ambiente
e Se identificaron dos sitios REC de alto riesgo en las proximidades de las mejoras ferroviarias en Malabar MY HAZ-2 Preparar la ESA de Fase II: Antes del disefio final, se preparara una investigacion ambiental del sitioc  Operacion
Yard que podrian originar una posible exposicion a suelos y/o aguas subterraneas contaminados o a la de Fase Il para centrarse en las posibles fuentes de contaminacion (en base a la evaluacion ambiental
migraciéon de contaminantes (por ejemplo, a través de aguas subterraneas) durante las actividades de del emplazamiento [ESA, por sus siglas en inglés)] de Fase | completada) respecto de las propiedades ~ Sin efectos adversos
construccion. dentro de la huella del Proyecto para la opcion de disefio seleccionada que se veria afectada por la Inciiesies
excavacion. Las actividades de la Fase Il consistiran en:
e Uno de los sitios REC contiene hidrocarburos de petréleo y el segundo presenta disolventes clorados Sin efectos adversos
(percloroetileno y tricloroetileno). Una descarga accidental de vapores contaminantes volatiles durante la ®  Recoleccion de muestras de suelo, agua subterranea y vapor de suelo de las perforaciones, para
excavacion podria representar un peligro para la salud de los empleados de las obras, el publico y el medio analisis geoldgicos y ambientales y recoleccion/envio de muestras a un laboratorio ambiental para
ambiente. la implementacion de un programa analitico. EI muestreo se basara en los resultados de la Fase

| de la ESA para el area del Proyecto.
e Por otro lado, una descarga accidental de materiales que contengan amianto o plomo durante las tareas de
demolicién podria representar un peligro para la salud de los empleados de las obras, el pablico y el medio ®  Andlisis de laboratorio de muestras para contaminantes de interes, que varian segin la ubicacion,
ambiente. pero pueden incluir VOC, PAH, hidrocarburos totales de petréleo (TPH), bifenilos policlorados y
metales estipulados en el Titulo 22 del CCR.
Operacion
Se redactara un informe de la Fase Il de la ESA que resuma los resultados de las actividades de
Sin efectos adversos perforaciéon y muestreo y proporcione recomendaciones basadas en los resultados de la investigacion.
Metro aplicara las recomendaciones de la Fase Il de la ESA. La Fase Il de la ESA se llevara a cabo
bajo la supervision directa de un gedlogo profesional, con licencia para actuar en el estado de California
y que tenga experiencia en ESA y en evaluaciones de sitios contaminados.

Indirectos

Sin efectos adversos

MY HAZ-3 Preparar un Plan general de gestion de suelos de las obras: Antes de la construccion, el contratista
debera preparar un Plan general de gestion de suelos de las obras que incluya disposiciones generales
sobre como se administraran los suelos dentro de la huella del Proyecto para las opciones de disefio
seleccionadas mientras duren las obras. Cualquier suelo importado al emplazamiento del Proyecto con
fines de relleno debe estar previamente certificado como suelo limpio de acuerdo con el Aviso
informativo — Material de relleno importado limpio del DTSC. Los controles generales de gestion del
suelo que debera aplicar el contratista y los siguientes temas se abordaran en el Plan de gestion del
suelo:
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del andlisis de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard segun la NEPA

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
Temas ambientales medidas de mitigacion
considerados Evaluacién de impacto Medidas de mitigacién segun la NEPA

e  Procedimientos generales de salud y seguridad de los trabajadores;
e  Control del polvo;

e  Gestion de las reservas de tierra;

e  Control de trafico; y

e  Control de la erosién de aguas pluviales utilizando mejores practicas de gestion.

MY HAZ-4 Preparar Planes de gestion de suelos especificos para parcelas y los Planes de salud y
seguridad (HASP, por sus siglas en inglés): Antes del inicio de las obras, el contratista preparara
planes de gestion del suelo especificos para cada parcela para los lugares contaminados
conocidos para su respectiva presentacion y aprobacion por parte del DTSC. Dichos planes
incluiran riesgos especificos y disposiciones sobre como se gestionaran los suelos de los
emplazamientos contaminados conocidos. Se espera que la naturaleza y el alcance de la
contaminacion varien ampliamente en toda la huella del Proyecto para las opciones seleccionadas,
y los hallazgos de una ESA de Fase |l proporcionaran detalles adicionales sobre lo que se espera
encontrar durante las obras. El Plan de gestion de suelos especificos para parcelas identificara
requisitos concretos para dichos terrenos que aborden lo siguiente:

e  Protocolos de eliminacién de suelos;
e  Protocolos que rigen el descubrimiento de contaminantes desconocidos; y

e  Gestion del suelo en propiedades dentro de la huella del Proyecto de las opciones de disefio
seleccionadas que presenten contaminantes conocidos.

Antes de ejecutar obras en propiedades individuales que indiquen la presencia de contaminantes
conocidos, los contratistas que realicen trabajos también deberan preparar HASP especificos de
parcelas y presentarlos para su aprobacion por parte del DTSC. Los HASP deberan prepararse a
fin de cumplir con los requisitos de la OSHA, Titulo 29, Seccién 1910.120 del CFR y el Titulo 8,
Seccion 5192 del CCR, asi como de conformidad con todas las normas federales, estatales y
locales aplicables y las ordenanzas de agencias relacionadas con el manejo, transporte y
eliminacién de los medios contaminados durante la ejecucion de los trabajos y las tareas de campo.
Los HASP deberan ser firmados y sellados por un higienista industrial certificado, con licencia
emitida por la Junta Americana de Higiene Industrial. Ademas de las disposiciones generales del
plan de gestién del suelo para las obras, también se aplicaran las siguientes disposiciones relativas
a las parcelas especificas de acuerdo con el HASP:

e  Requisitos de capacitacion para los trabajadores del emplazamiento que pueden estar
manipulando material contaminado.

e  Peligros de exposicion a sustancias quimicas que se conoce que estan presentes en el suelo,
el agua subterranea o el vapor del suelo de una propiedad.

e  Medidas de mitigacion y monitoreo que protejan a los trabajadores del emplazamiento y que
garanticen la salud y seguridad publicas.

Antes del inicio de las obras, Metro o BNSF coordinaran las medidas para la gestion del suelo y
las actividades de informacion a las partes interesadas y agencias reguladoras con jurisdiccion en
la materia, a fin de establecer un programa de monitoreo e informacion apropiado que cumpla con
todas las leyes federales, estatales y locales aplicables al Proyecto y a cada uno de los sitios
contaminados.
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Enero de 2026

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab

d segun la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacién de impacto

MY HAZ-5

MY HAZ-6

Tema 3.10-C:
Emplazamientos de
materiales peligrosos

Construccion Construccion
Efectos adversos

e La exposicion potencial a suelos y/o aguas subterraneas contaminadas de sitios REC con Indirectos

calificaciones de riesgo alto podria representar un peligro para la salud de los empleados de las obras,
el publico y el medio ambiente.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

e Podrian producirse efectos indirectos potenciales en caso de que los materiales peligrosos migren a
otras propiedades durante la construccion.

Seccion 3.11 — Servicios publicos y energia

Tema 3.11-A:
Abastecimiento de agua
e infraestructura

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Detener las obras si se encuentran materiales potencialmente peligrosos: Los contratistas deberan detener

el trabajo y seguir los procedimientos descriptos en el HMMP y los planes de gestion del suelo tan pronto como
descubran cualquier material potencialmente peligroso. También deberan acatar toda la normativa local, estatal
y federal aplicable con respecto al descubrimiento, aviso, respuesta, eliminacién y remediacion de materiales
peligrosos, tanques de almacenamiento subterraneo y ACM (por ejemplo, tuberias de transita) encontrados
durante el proceso de construccion.

Investigacion previa a las tareas de demolicién: Antes de la demolicion de cualquier estructura, se llevara a
cabo un estudio para detectar la presencia de materiales de construccién peligrosos, tales como ACM, LBP y
otros materiales contemplados en los requisitos de residuos universales. Se elaborara un informe de estudio de
amianto firmado por un consultor certificado en la materia antes de cualquier demolicion o renovacién de acuerdo
con la Norma 1403 (d)(1)(A) del SCAQMD. Los resultados de dicho estudio se enviaran a Metro y a las partes
interesadas pertinentes segin se considere apropiado, y se presentaran junto con una solicitud de permiso de
conformidad con la Norma 1403. Si se descubre algun material de construccién peligroso, antes de la demolicion
de cualquier estructura, se preparara un plan para su remocion adecuada de acuerdo con los requisitos
aplicables de la OSHA y el Departamento de Salud Publica del condado de Los Angeles. El contratista que
realice el trabajo debera implementar un plan de remocién y disponer de una licencia C-21 en el estado de
California con clasificacion A o B. Si hubiera que efectuar tareas de eliminacién de amianto, el contratista o su
subcontratista debera poseer una licencia de contratista de California (certificacion en amianto). Antes de
cualquier actividad de demolicion, se exigira al contratista que garantice la seguridad del sitio y la interrupcién
de los servicios publicos.

Implementacion de las medidas de mitigacion MY HAZ-1y MY HAZ-2

Implementacién de las medidas de mitigacion MY HAZ-2 a MY HAZ-4

No se requieren medidas de mitigacion.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authori
igh-Speed Rail Authority ES-cxxiii

@ Metro



Link Union Station — EIS Final Enero de 2026
Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacién de impacto

Medidas de mitigacion

Tema 3.11-C: Recogida de

residuos solidos y

capacidad de los vertederos

Tema 3.11-D:
Infraestructura de
telecomunicaciones

e Los cambios relacionados con la construccion en los patrones de drenaje, incluidos los cambios en el volumen
y la tasa de escorrentia, pueden provocar que se supere la capacidad de los desagies pluviales existentes y
de las instalaciones de aguas pluviales que dan servicio a la zona.

Operacién
Efectos adversos

e En las zonas donde las superficies impermeables existentes se sustituyan por un lecho de balasto permeable,
el drenaje podria verse afectado de tal manera que podria cambiar la tasa de escorrentia de aguas pluviales
que ingresan en el sistema publico de alcantarillado.

Indirectos

Efectos adversos

e Las posibles alteraciones de los patrones de drenaje y la tasa de escorrentia de aguas pluviales que ingresan
al sistema publico de drenaje pluvial podrian afectar indirectamente la calidad del agua y las conexiones
existentes en las vias de drenaje.

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Operacion
Implementacién de la medida de mitigacion MY HWQ-5
Indirectos

Implementacién de las medidas de mitigacion MY HWQ-1 y MY HWQ-5

No se requieren medidas de mitigacion.

No se requieren medidas de mitigacion.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.11-E: Demanda o No se requieren medidas de mitigacion. o
energética, infraestructura y Construccion Construccion
cumplimiento de iniciativas

- Sin efectos adversos Sin efectos adversos
de energia renovable o

eficiencia energética

Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos
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Enero de 2026

abla ES-2. Resumen del andlisis de las mejoras ferroviarias en Mala ard segun la NEPA

Temas ambientales

considerados Evaluacion de impacto

e La Alternativa de construccion se adaptaria a los aumentos actuales y futuros previstos en el sistema
ferroviario/de carga publico para la region, lo que tendria un efecto beneficioso indirecto sobre los recursos
energeéticos.

Seccion 3.12 — Recursos culturales y paleontolégicos

Tema 3.12-A: Entorno
construido y bienes

arqueologicos histricos Efectos adversos MY CUL-1
desconocidos

e Las actividades de construccion que alteren el suelo se producirian en zonas con un elevado potencial de
contener yacimientos arqueolégicos enterrados.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

e Los impactos indirectos pueden ser el resultado de una mayor accesibilidad a los recursos arqueologicos
enterrados (como artefactos) por parte del personal de las obras, lo que podria dar lugar a acciones de
saqueo de recursos o vandalismo. Ademas, pueden producirse dafios en los recursos arqueol6gicos
conservados de forma inadecuada.

Medidas de mitigacion

Construccion Construccion e Indirectos

Plan de tratamiento arqueoldgico (ATP, por sus siglas en inglés). Antes de iniciar las obras, Metro
contratara a un arqueélogo calificado —entendido como una persona que cumple con las Normas de
Calificacion Profesional en Arqueologia del Secretario del Interior y tiene experiencia en analisis y
evaluacion de los tipos de material que se prevé encontrar— quien debera desarrollar un ATP que
detalle los procedimientos a adoptar para abordar los hallazgos imprevistos. EI SHPO de California y
las tribus nativas americanas consultoras tendran 30 dias para revisar y comentar el borrador del ATP,
de acuerdo con el plazo para la consulta en virtud del Articulo 106 de la NHPA (Titulo 36, Seccion 800
del CFR). Una vez que se hayan abordado las observaciones pertinentes, el ATP revisado se
presentara al SHPO para su respectivo examen y aprobacion en un plazo de 30 dias.

El ATP debera prepararse segun los estandares y directrices del Secretario del Interior relativos a la
documentacién arqueoldgica y los Informes de gestion de recursos arqueolégicos de la OHP de
California: Contenido y formato recomendado (OHP 1990).

El ATP incluir4, como minimo, los siguientes elementos:

e Diseflo de investigacion: El ATP incluira un sélido disefio de andlisis que se utilizara en la
aplicacion de los criterios de elegibilidad del NRHP para evaluar la importancia de los rasgos y
yacimientos arqueolégicos descubiertos accidentalmente, y en la recuperacion de datos cientificos
de aquellos rasgos y yacimientos que se determinen como significativos. En el plan de
investigacion se expondran los resultados de anteriores investigaciones arqueolégicas en la
cuenca de Los Angeles, se presentaran las preguntas de investigacion pertinentes para los tipos
de elementos y yacimientos que se espera encontrar y se describiran los datos necesarios para
abordar con éxito las preguntas de investigacion correspondientes.

e  Monitoreo arqueoldgico y del legado nativo americano. El ATP incluira las ubicaciones y los
protocolos que se utilizaran para el monitoreo arqueolégico y del legado nativo americano durante
la construccion en funcién del disefio final. El ATP se basara en los requisitos de la OSHA relativos
a la seguridad de los lugares de control y a la posibilidad de encontrar suelos contaminados u
otros peligros.

e Disposiciones para el descubrimiento accidental de caracteristicas arqueolégicas o
yacimientos. El ATP incluira disposiciones para el descubrimiento accidental de caracteristicas
arqueoldgicas o yacimientos durante la construccion. Estas disposiciones abarcaran protocolos
de interrupcion de los trabajos, procedimientos de aviso y una metodologia para evaluar la
naturaleza y la importancia del hallazgo. Si se determina que la caracteristica o el yacimiento son
significativos, se aplicaran los procedimientos de recuperacion y analisis de datos descriptos para
los recursos conocidos.

e Disposiciones para el descubrimiento accidental de restos humanos, objetos funerarios asociados
y no asociados, objetos sagrados y objetos del patrimonio cultural. EI ATP contendra disposiciones
para el descubrimiento accidental de restos humanos, objetos funerarios asociados y no
asociados, objetos sagrados y objetos del patrimonio cultural. Estas disposiciones contendran
protocolos de interrupcion de los trabajos, procedimientos de aviso e instrucciones para el
tratamiento (incluyendo el entierro en un lugar apropiado) de los restos humanos y objetos
asociados de una manera respetuosa y de acuerdo con la normativa aplicable, segin se
establezca en las consultas con las tribus nativas americanas pertinentes.

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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la ES-2. Resumen del andlisis de las mejoras ferroviarias en Mala d segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las

LCIESEIEEIES . - .
] Evaluacién de impacto Medidas de mitigacién medidas de mitigacion
considerados p g Y EE T

e Formacion en el marco del Programa de concientizacién ambiental para trabajadores de
recursos culturales (WEAP). El ATP incluira disposiciones para el desarrollo de la capacitacion
sobre recursos culturales en el marco del WEAP, que sera impartida por un arquedlogo calificado
a todo el personal de las obras cuyas tareas provoquen una alteracion del suelo, incluyendo
formacién sobre las consecuencias de la recogida no autorizada de artefactos, una revision de
los protocolos de descubrimiento y la explicacion de los requisitos de mitigacion para el trabajo
en zonas arqueolégicamente sensibles.

e Normas para la presentacion de informes. El ATP incluird normas para informar de los
resultados de las pruebas arqueoldgicas, la evaluacion, la recuperacion de datos y las
actividades de supervision. Todos los informes deben ser consistentes con los estandares y
directrices del Secretario del Interior relativos a la documentacién arqueoldgica y los Informes
de gestion de recursos arqueolégicos de la OHP de California: Contenidos y formato
recomendados.

e Directrices paralaconservacion. El ATP incluira directrices para la propiedad y conservacion
de datos y colecciones arqueoldgicas, de conformidad con el Titulo 36, Seccién 79 del CFR.

Tema 3.12-B: Recursos

paleontolégicos Construccion Construccion e Indirectos Construccion

Efectos adversos MY PAL-1 Plan de mitigacion paleontolégico (PMP, por sus siglas en inglés). El aluvién cuaternario mas Sin efectos adversos
antiguo o la Formacién Puente, que son unidades geolégicas con un alto potencial paleontoldgico,

i 4 imi 4qi i i6 A . - - . Operacion
o s excavaciones mas SIS, [USRET ELETHED & AL PELETIBIBERENE STSsES ol Ao podrian verse afectados durante las obras si las tareas de excavacion se extienden a profundidades 3
CUEETIENE [ES GO (Borelbie) mo MEEEse) O (&) SEat Enserel, P2 qUs PUEL GTeamiEEs & de hasta 6 pies por debajo de la superficie natural del suelo. Metro contratara a un paleontélogo Sin efectos adversos
profundidades de hasta 6 pies por debajo de la superficie natural del suelo en las proximidades de Malabar i pies p ) ! up . ; S, pa . 9
Yard). calificado que preparard un PMP utilizando los planos finales de excavacion para determinar donde Indirectos
i se verian afectadas estas unidades geolégicas. Metro implementard el PMP antes del inicio de
Operacion cualquier actividad de construccion que altere el suelo, si se establece que tales actividades podrian Sin efectos adversos

encontrar aluviones cuaternarios mas antiguos o la Formacion Puente. EI PMP incluira
recomendaciones de mitigacion especificas para cada emplazamiento y procedimientos particulares

Sin efectos adversos

Indirectos para la supervision de las obras y el descubrimiento de fosiles.
Efectos adversos El PMP debera incluir un requisito de monitoreo paleontolégico a tiempo completo si las
. A . excavaciones se realizan dentro de aluviones nativos méas antiguos del Cuaternario y/o la Formacion
e Pueden producirse efectos indirectos por el aumento de la accesibilidad del personal de las obras a los Puente, con la excepcién de las actividades de hincado de pilotes. Aunque las actividades de
fosiles enterrados en los sedimentos del subsuelo a través de las actividades de construccion, lo que puede hincad(; de pilotes para la construccion de cimientos pueden afectar a sedimentos
dar lugar a posibles acciones de saqueo de recursos o vandalismo. paleontol6gicamente sensibles debido a la necesidad de que dichos cimientos se ubiguen dentro de

estratos firmes, esta actividad no es propicia para el seguimiento paleontolégico, ya que los fésiles
serian destruidos por el propio proceso de construccion. No se recomienda la supervision de las
excavaciones que soélo afecten al relleno artificial y al aluvién cuaternario més joven (Qa/Qal).

El PMP detallara un protocolo de hallazgos en caso de que se encuentren recursos paleontolégicos
potencialmente importantes durante la construccién. Por ejemplo, el contratista debera interrumpir
las actividades en el area inmediata (en un radio de 25 pies del hallazgo), y el paleontélogo calificado
de Metro debera realizar una evaluacién inmediata de la importancia y el tratamiento adecuado de
los recursos paleontolégicos encontrados de acuerdo con el PMP. Si fuera necesario, se
desarrollaran medidas de salvamento y de mitigacion apropiadas en consulta con los organismos
responsables y de conformidad con las directrices federales y estatales y las mejores practicas. Las
actividades de construccion pueden continuar en otras areas del sitio del Proyecto mientras se lleven
a cabo la evaluacion y el tratamiento de los recursos paleontolégicos descubiertos. El trabajo no
podra reanudarse en la zona del hallazgo hasta que haya sido autorizado por el paleontélogo
calificado de Metro.

MY PAL-2 Formacion paleontolégica en el marco del WEAP. El paleontdlogo calificado de Metro debera
preparar una capacitacion del WEAP centrada en recursos paleontolégicos, que se impartird a todo
el personal de construccion que realice trabajos de alteracion del suelo, incluyendo una revision de
los protocolos a seguir en caso de producirse el hallazgo de fésiles, como se los identifica en el PMP.
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Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab d segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las

LI ESEIRERIEES . - .
: Evaluacion de impacto Medidas de mitigacién medidas de mitigacion
considerados p 9 segtin la NEPA

MY PAL-3 Conservacion. Metro tomara medidas para la conservacion a perpetuidad de los fosiles significativos
recuperados durante la construccién en un depdsito debidamente acreditado, como el Museo de
Historia Natural del condado de Los Angeles. Estos fésiles seran preparados, identificados y
catalogados para su conservacion (pero no preparados para un nivel de exposicién) por el paleontélogo
calificado de Metro. Esto incluye la eliminacién de la totalidad o la mayor parte del sedimento
circundante para reducir el volumen del espécimen, aumentar la superficie para la aplicacién de
materiales consolidantes o conservantes, reparar y estabilizar zonas fragiles o dafiadas en un
espécimen, y permitir la identificacion taxondmica de los fosiles. Todas las notas de campo, fotografias,
secciones estratigraficas y otros datos asociados con la recuperacién de los especimenes se
depositaran en la institucion que los reciba.

Seccion 3.13 — Impacto econdmico y fiscal

Tema 3.13-A: Empleo, o » . No se requieren medidas de mitigacion. o
ingresos y recaudacion Construccion, Operacion e Indirectos Construccion
fiscal Efectos beneficiosos Efectos adversos
e La implementacion de cualquier combinacion de opciones de disefio para las mejoras ferroviarias en Malabar Operacion
Yard generar!a empleo, |n.g,resos I§b0~rales e ingresos fiscales. _ Sin efectos adversos
0 Se prevé que la Opcion de disefio 1 cree 143 empleos temporales (que representan $9.4 millones en
ingresos laborales) durante el periodo de construcciéon. Se estima que genere $25.6 millones en Indirectos

produccién (incluyendo $13.8 millones en valor agregado) y $3.3 millones en ingresos fiscales federales,

Sin efectos adversos
estatales y locales totales.

0 Se prevé que la Opcion de disefio 2 cree 151 empleos temporales (que representan $9.7 millones en
ingresos laborales) durante el periodo de construcciéon. Se estima que genere $27.1 millones en
produccioén (incluyendo $14.5 millones en valor agregado) y $3.5 millones en ingresos fiscales federales,
estatales y locales totales.

Seccion 3.14 - Seguridad

Tema 3.14-A: Servicios

de seguridad comunitaria ~ Construccion Construccion Construccion
Efectos adversos Implementacion de las medidas de mitigacion MY TR-1 a MY TR-3 Sin efectos adversos
e Los cierres temporales de carreteras y los desvios podrian causar posibles retrasos en los tiempos de respuesta ~ Operacion Operacion

de los vehiculos de emergencia. La implementacion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard superaria el ” ’ L
> : - 3 ) g g . Efectos adversos

umbral de relacion V/C aplicable en dos intersecciones (interseccion #5: Vernon Avenue/Santa Fe Avenue y la Implementacion de las medidas de mitigacién MY TR-3 a MY TR-6

interseccion #6: Avenida Santa Fe/Pacific Boulevard); que también puede afectar los tiempos de respuesta, o los Indirectos

objetivos de desempefio de los servicios de respuesta de emergencias. .
Sin efectos adversos

Operacion
Efectos adversos

e Laimplementacion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard superaria el umbral de relacion V/C aplicable en
dos intersecciones (interseccion #6: Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard y la interseccién #4: Pacific
Boulevard/Fruitland Avenue) y un tramo de carretera (tramo de carretera #4: Fruitland Avenue entre Santa Fe
Avenue y Pacific Boulevard), lo que también podria afectar los tiempos de respuesta y objetivos de desempefio
de los equipos de emergencia durante las operaciones.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard segun la NEPA

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las

LCTUESEIERETES medidas de mitigacion

Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion

considerados

Tema 3.14-B:
Condiciones de seguridad

Tema 3.14-C:
Condiciones de seguridad

e La cola de vehiculos a lo largo de Seville Avenue podria plantear un peligro potencial, afectando a su vez
los tiempos de respuesta.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e Existe un potencial riesgo para la seguridad de los peatones y ciclistas debido a los desvios temporales y
bloqueos de carriles que afectarian las calles locales. Las modificaciones en las carreteras podrian afectar la
accesibilidad a las entradas privadas, areas de estacionamiento, muelles de carga, aceras y carriles para
bicicletas durante las obras.

Operacion
Efectos adversos

e Lacolade vehiculos a lo largo de Seville Avenue podria plantear un peligro potencial, lo que a su vez podria
exponer a peatones, ciclistas o vehiculos a accidentes/incidentes.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.15 — Aspectos socioeconémicos y comunidades afectadas

Tema 3.15-A:
Instalaciones comunitarias

Construccion

Efectos adversos

e Los cierres temporales de carreteras y los desvios podrian ocasionar posibles retrasos para que los
vehiculos de emergencia accedan al Stacy Medical Center. Ademas, la implementaciéon de las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard superaria el umbral de relacion V/C aplicable en dos intersecciones
(interseccion #5: Vernon Avenue/Santa Fe Avenue y la interseccion #6: Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard).

Operacion

Efectos adversos

Construccion
Implementacion de la medida de mitigacion MY TR-1
Operacion

Implementacion de la medida de mitigacion MY TR-6

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion
Implementacion de las medidas de mitigacion MY TR-1 a TR-3
Operacion

Implementacion de las medidas de mitigacion MY TR-3 a MY TR-6

segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab d segun la NEPA

Determinacién de los
Temas efgctqg tras la
aplicacion de las

EllERIEES . - .
. Evaluacién de impacto Medidas de mitigacién medidas de mitigacion
considerados p g e

e La implementacion de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard superaria el umbral de relacién V/C aplicable en
dos intersecciones (interseccion #6: Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard y la interseccion #4: Pacific
Boulevard/Fruitland Avenue) y un tramo de carretera (tramo de carretera #4: Fruitland Avenue entre Santa Fe
Avenue y Pacific Boulevard), que también podria afectar el acceso al establecimiento del Stacy Medical Center.

e Un peligro potencial en la carretera puede ocurrir por la cola de vehiculos a lo largo de la Avenida Sevilla, lo que a
su vez también puede afectar el acceso al Stacy Medical Center.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.15-B: Servicios No se requieren medidas de mitigacion.

gubernamentales Construccion Construccion
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Operacion Operacién
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Indirectos Indirectos
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Tema 3.15-C: No se requieren medidas de mitigacion.

Desplazamientos de
negocios y economia

Construccion

Efectos beneficiosos

e  Se prevé la generacion de entre 143 y 151 empleos temporales, junto con ingresos laborales de $9.4 a $9.7
millones y $3.3 a $3.5 millones en ingresos fiscales totales generados a nivel federal, estatal y local.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion
Efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

e Eldinero de los salarios pagados a los trabajadores de los oficios de la construccion o de los sectores auxiliares se
destinaria a otros bienes y servicios y supondria un beneficio para la economia, tanto local como, en menor medida,
regional.

e La puesta en marcha de la conexion de 46th Street facilitaria un mejor movimiento de mercancias y servicio de
carga a clientes actuales y potenciales en la ciudad de Vernon.

Seccién 3.16 — Analisis comunitario

Resultar en un efecto Las mejoras ferroviarias en Malabar Yard no provocarian efectos adversos relacionados con el uso y la planificacion del Construccion

adverso que recaiga suelo, la calidad visual y estética, la calidad del aire y el cambio climatico global, el ruido y las vibraciones, los recursos - . . . Los efectos adversos
predominantemente biolégicos y de humedales, las llanuras aluviales, la hidrologia y la calidad del agua, la geologia, los suelos y la i T Preparar un Plan de gestion del trafico durante las obras para las mejoras ferroviarias en @ e

sobre una comunidad sismicidad, los residuos y materiales peligrosos, los servicios publicos y la energia, los recursos culturales y W e predominantemente en
minoritaria, una paleontolégicos y los impactos econdmicos y fiscales. Las medidas de mitigacion, las mejores préacticas de gestion (BMP, Ol cpm_umdad
comunidad de bajos por sus siglas en inglés) y el cumplimiento de los requisitos federales, estatales y locales minimizarian estos efectos minoritaria, una.
ingresos adversos. No se produciria ningn efecto adverso en las comunidades minoritarias, las de bajos ingresos o las que no comunidad de bajos

son de bajos ingresos dentro del area de estudio del andlisis comunitario.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malab

Temas ambientales
considerados

(o]

Resultar en un efecto
adverso que recaiga
predominantemente sobre
una comunidad minoritaria
ylo

una comunidad de bajos
ingresos y es
apreciablemente mas
grave o de mayor magnitud
que el efecto adverso que
sufrird una comunidad

no minoritaria y/o una
comunidad que no sea

de bajos ingresos.

d segun la NEPA

Evaluacion de impacto

Los efectos relacionados con el transporte, la seguridad y la socioeconomia y las comunidades afectadas podrian
seguir siendo adversos segun la NEPA incluso después de la implementacion de las medidas de mitigacién aplicables;
sin embargo, las comunidades minoritarias, las de bajos ingresos y las que no son de bajos ingresos no se encuentran
dentro del area de estudio de Malabar Yard donde se ejecutarian las mejoras ferroviarias. En base a la ubicacion de
las comunidades minoritarias, las comunidades de bajos ingresos y las que no son de bajos ingresos en relacion con
el area de estudio de Malabar Yard, los peligros potenciales en las carreteras como consecuencia de las colas de
vehiculos a lo largo de Seville Avenue, el transporte asociado, la seguridad y la proteccién, asi como los impactos en
las instalaciones comunitarias, afectarian principalmente a los viajeros y a las personas que trabajan en la ciudad de
Vernon, que incluyen a poblaciones que no representan una minoria y/o a grupos de bajos ingresos. Los posibles
efectos adversos relacionados con el transporte, la seguridad y las instalaciones comunitarias no recaerian de una
manera predominante en una comunidad minoritaria, una de bajos ingresos o una que no sea de bajos ingresos, ni
serian apreciablemente mas graves o mayores en magnitud que los efectos adversos sobre las comunidades no
minoritarias o de bajos ingresos o viceversa.

MY TR-2

MY TR-3
MY AQ-1

MY AQ-2

MY BIO-1
MY BIO-2
MY HWQ-1

MY HWQ-2

MY HWQ-3

MY HWQ-4

MY HAZ-1
MY HAZ-2
MY HAZ-3

MY HAZ-4

MY HAZ-5
MY HAZ-6
MY GEO-1
MY CUL-1
MY PAL-1
MY PAL-2

MY PAL-3

Medidas de mitigacion

Sefializacién temporal de carreteras y afiadido de una fase de superposicion de giros ala
derecha en direccion oeste de la interseccion de Vernon Avenue/Santa Fe Avenue

Sefializacion de la carretera en la interseccion de Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard
Control de polvo fugitivo

Cumplimiento de las normas finales en materia de emisiones de escape de Nivel 4 de la
EPA de EE.UU. y combustible diésel renovable para equipos todoterreno

Especies segun la MBTA
Arboles protegidos
Preparar e implementar un SWPPP para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Cumplir con los requisitos locales de desaglie para las mejoras ferroviarias en Malabar
Yard

Cumplir con los requisitos locales de desagiie para emplazamientos contaminados para
las mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Preparar e implementar un SWPPP para usos industriales regulados reubicados para las
mejoras ferroviarias en Malabar Yard

Preparar un Plan de gestion de materiales peligrosos de construccion (HMMP)
Preparar la ESA de Fase Il
Preparar un Plan general de gestion de suelos de las obras

Preparar planes de gestion de suelos especificos para parcelas y los Planes de salud y
seguridad (HASPs)

Detener las obras si se encuentran materiales peligrosos
Investigacion previa a las tareas de demolicion

Preparar el informe geotécnico final

Plan de tratamiento arqueolégico (ATP)

Plan de mitigacién paleontolégico (PMP)

Formacion paleontolégica en el marco del WEAP

Conservacion

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de mitigacion
segln la NEPA

ingresos o una que no sea
de bajos ingresos, ni
serian apreciablemente
mas graves 0 mayores en
magnitud que los efectos
adversos sobre una
comunidad minoritaria,
una de bajos ingresos o
una que no sea de bajos
ingresos.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-2. Resumen del analisis de las mejoras ferroviarias en Malabar Yard segun la NEPA

LI ESEIRERIEES
considerados

Evaluacion de impacto

Seccion 3.17 — Articulo 4(f)

Uso de los recursos del
Articulo 4(f) (uso
permanente, ocupacion
temporal, uso
constructivo)

Notas:

La determinacién del Articulo 4(f) para las mejoras ferroviarias de Malabar Yard es que no se produciria ningin uso
conforme a dicho articulo para el edificio de Solar Manufacturing Corporation de Vernon, California, que resulta elegible
de acuerdo con el Registro de Bienes Histdricos.

No se han identificado impactos directos o indirectos que pudieran resultar en una incorporacioén permanente o temporal
0 en un uso de esta propiedad con fines constructivos, y las mejoras no obstaculizan su conservacion. Por lo tanto, no
seria necesario utilizar este recurso para llevar a cabo las mejoras ferroviarias de Malabar Yard y no se requiere ningun
andlisis adicional. El 20 de noviembre de 2023, el Oficial Estatal de Preservacion Histérica (SHPO, por sus siglas en
inglés) estuvo de acuerdo con los hallazgos y conclusiones descriptos en el Informe de hallazgo de efectos para el
Proyecto Link US (Apéndice M de la EIS de Link US).

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las
Medidas de mitigacién medidas de mitigacion
segun la NEPA

Operacion

MY TR-3 Sefializacion de la carretera en la interseccion de Santa Fe Avenue/Pacific Boulevard

MY TR-4 Sefializacion de la carretera en Pacific Boulevard/Fruitland Avenue (Afio Horizonte Futuro
2040)

MY TR-5 Creacion de un nuevo carril vehicular en el tramo de carretera de Fruitland Avenue entre
Santa Fe Avenue y Pacific Boulevard (Afio Horizonte Futuro 2040)

MY TR-6 Obtener las aprobaciones requeridas para los pasos ferroviarios a nivel

MY HWQ-5 Seleccionar las BMP definitivas sobre la calidad del agua (ciudad de Vernon y derecho de
paso del tren) para las mejoras ferroviarias en Malabar Yard

MY GEO-1 Preparar el informe geotécnico final

No se requieren medidas de mitigacion. o
Ningun uso

ACM: materiales que contienen amianto; ATP: Plan de tratamiento arqueolégico; BMP: mejores précticas de gestién; CARB: Junta de Recursos del Aire de California; CBC: Cédigo de Construccién de California; CCR: Cédigo de Reglamentos de California; CDFW: Departamento de
Pesca y Vida Silvestre de California; CFR: Cédigo de Reglamentos Federales; CGP: permiso general de construccion; CO2e: equivalente de mondxido de carbono; DTSC: Departamento de Control de Sustancias Toxicas; ESA: Evaluacion ambiental del sitio; GHG: gases de efecto
invernadero; HASP: Plan de salud y seguridad; HMMP: Plan de gestion de materiales peligrosos; IGP: permisos generales de uso industrial; LBP: pintura en base a plomo; LID: desarrollo de bajo impacto; MBTA: Ley del Tratado sobre Aves Migratorias; Metro: Autoridad de
Transporte Metropolitano del Condado de Los Angeles; MS4: sistemas municipales separados de alcantarillado pluvial; MT: tonelada métrica; NEPA: Ley Nacional de Politica Ambiental; NAHP: Ley Nacional de Conservacion Histérica; NOx: 6xidos de nitrégeno; NPDES: Sistema
Nacional de Eliminacion de Descargas Contaminantes; NRHP: Registro Nacional de Lugares Historicos; OHP: Oficina de Conservacion Histérica; OSHA: Administracidn de Seguridad y Salud Ocupacional; PAH: hidrocarburo aromético polinuclear; EPA de EE.UU.: Agencia de
Proteccién Ambiental de Estados Unidos; PM2.5: materia particulada menor de 2.5 micras; PM10: materia particulada menor de 10 micras; PMP: Plan de mitigacion paleontolégico; REC: condicion ambiental reconocida; RWQCB: Junta Regional de Control de la Calidad del Agua;
SCAG: Asociacion de Gobiernos del Sur de California; SCAQMD: Distrito de Gestion de la Calidad del Aire de la Costa Sur; SHPO: Oficial de la Oficina de Conservacion Histérica del Estado de California; SWMP: Plan de prevencion de la contaminacion de las aguas pluviales;
SWRCB: Junta de Control de Recursos Hidricos del Estado; TMP: Plan de gestion del trafico; TPH: hidrocarburos totales de petrdleo; VOC: compuesto organico volatil; WEAP: Programa de concientizacion ambiental para trabajadores.
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Resumen ejecutivo

acion de efectos potenciales entre la Alternativa de cons

Opcién de di para la Alternativa de construccion

Alternativa de construccion

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion

Comparacién de los impactos (entre la Alternativa
de construcciéon y la Opcion de disefio para la

Temas
ambientales

considerados

Evaluacién de impacto

Seccion 3.2 — Uso y planificacion del suelo

Tema 3.2-A:
Alteracion de los
patrones de uso
del suelo

Tema 3.2-B:
Compatibilidad con
los usos del suelo
actuales o previstos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Efectos adversos

e Las obras de construccion
que podrian desarrollarse
cerca de comunidades
residenciales y propiedades
comerciales podrian causar
incompatibilidades
temporales en el uso del
suelo (desvios de carreteras,
potenciales aumentos de luz
y resplandor, ruido y
vibracién y emisiones que

afectarian la calidad del aire).

Operacion
Efectos adversos

e Las nuevas caracteristicas
fisicas adyacentes a las
comunidades residenciales
pueden introducir una
posible incompatibilidad en
el uso del suelo (muro de
contencion/muro acustico e
iluminacién de las
cubiertas).

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

TR-1 Preparar un plan de
gestion del transporte
durante las obras

AES-2 Minimizar el trabajo
nocturno y la luz directa de

las pantallas
AQ-1 Control de polvo fugitivo
AQ-2 Cumplimiento de

los estandares de
emisiones de escape
de Nivel 4 de la EPA
de EE.UU. y
combustible diésel
renovable para equipos
todoterreno

NV-1  Construir muros
acusticos

NV-2  Aplicar medidas para
reducir el ruido y vibracion
durante las obras de
construccion

NV-3  Preparar un Plan de
aviso a la comunidad
sobre las obras del
Proyecto

Operacién

AES-1 Tratamientos estéticos

seglin la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacién de impacto

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Efectos adversos

e Las obras de construccion
que podrian desarrollarse
cerca de comunidades
residenciales y propiedades
comerciales podrian causar
incompatibilidades
temporales en el uso del
suelo (desvios de carreteras,
potenciales aumentos de luz
y resplandor, ruido y
vibracién y emisiones que

afectarian la calidad del aire).

Operacion
Efectos adversos

e Las nuevas caracteristicas
fisicas adyacentes a las
comunidades residenciales
pueden introducir una
posible incompatibilidad en
el uso del suelo (muro de
contencién/muro acustico e
iluminacion de las
cubiertas).

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

TR-1 Preparar un plan de
gestion del transporte
durante las obras

AES-2 Minimizar el trabajo
nocturno y la luz
directa de las pantallas

AQ-1 Control de polvo fugitivo

AQ-2 Cumplimiento de

los estandares de
emisiones de escape
de Nivel 4 de la EPA
de EE.UU. y
combustible diésel
renovable para equipos
todoterreno

NV-1  Construir muros
acusticos

NV-2  Aplicar medidas para

reducir el ruido y vibracion

durante las obras de
construccion

NV-3  Preparar un Plan de
aviso a la comunidad
sobre las obras del
Proyecto

Operacién
AES-1 Tratamientos estéticos

la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Alternativa de construccion)

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion. Al
igual que la Alternativa de construccion, la Opcion de disefio
para la Alternativa de construccién no alteraria los patrones
actuales de uso del suelo y no tendria efectos adversos.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero
resultaria en una menor magnitud de los efectos asociados a la
compatibilidad con los usos del suelo actuales o previstos
debido a:

Norte de LAUS

e La conservacion del actual Puente de Vignes Street en
lugar de reemplazarlo reduciria la magnitud de los
efectos relacionados con incompatibilidades temporales
en el uso del suelo (desvios de carreteras, posibles
incrementos en luz y deslumbramiento, ruido y
vibraciones y emisiones de calidad del aire) para Care
First Village y otros usos residenciales cercanos.

LAUS y patio ferroviario

e | os efectos relacionados con la construccion respecto a
las incompatibilidades en el uso del suelo se reducirian
en magnitud al elevar Unicamente 4 plataformas del patio
ferroviario a un maximo de 9 a 12 pies en lugar de 15 pies
y al eliminarse West Plaza y recortarse el ancho del
pasaje ampliado.

e |os efectos operativos por luz y deslumbramiento cerca
de Mozaic Apartments y otras comunidades residenciales
se reducirian en magnitud e intensidad debido a la menor
superficie de las cubiertas (cubiertas individuales).

Sur de LAUS

e  Reduccion en magnitud de los efectos de las demoras
de trafico durante el periodo de construccion por un
menor nimero de vias directas y menor ancho de su
estructura.
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Alternativa de con ccion

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de im

Tema 3.2-C: Division
fisica de una
comunidad establecida

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.2-D: Conflicto
con las politicas de
planes de uso del
suelo o los controles
locales de uso del
suelo

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos adversos

e Conflictos con planes que
promueven la sostenibilidad
del vecindario, la
conectividad y las conexiones
no motorizadas desde LAUS
hasta el Rio de Los Angeles.

e Conflicto con una politica 'y
programa del Plan de
Movilidad 2035 de la ciudad
de Los Angeles y con tres
objetivos y una politica del
Plan de Transporte de
California 2040 relacionados
con el movimiento de
mercancias, el flujo del trafico
de carga, la gestion y

Medidas de mitigacion

AES-3 Luz directa de las pantallas

y resplandor

No se requieren medidas de
mitigacion.

Operacion

LU-1 Mejorar la conectividad
del vecindario

TR-3 Implementar mejoras
ferroviarias en Malabar

Yard en la ciudad de

Vernon (46th Street y 49th

Street)

Determinacion
de los efectos

tras la aplicacion

de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos adversos

e Conflictos con planes que
promueven la sostenibilidad
del vecindario, la
conectividad y las conexiones
no motorizadas desde LAUS
hasta el Rio de Los Angeles.

e Conflicto con una politica y
programa del Plan de
Movilidad 2035 de la ciudad
de Los Angeles y con tres
objetivos y una politica del
Plan de Transporte de
California 2040 relacionados
con el movimiento de
mercancias, la gestion y

Medidas de mitigacion

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun
la NEPA

AES-3 Luz directa de las pantallas

y resplandor

No se requieren medidas de

Construccion,

mitigacion. >
Operacion e
Indirectos
Sin efectos adversos
Operacion Construccion
LU-1  Mejorar la conectividad Sin efectos adversos

TR-3

del vecindario .
Operacion

Implementar mejoras
ferroviarias en Malabar
Yard en la ciudad de
Vernon (46th Street y 49th
Street)

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacién de los impactos (entre la Alternativa de
construccién y la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion)

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion. Si bien
la Opcidn de disefio para la Alternativa de construccion no daria
lugar a una reduccion en el alcance y la escala general del
Proyecto, los efectos serian similares y no se produciria ningiin
efecto adverso.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion.

De manera similar a la Alternativa de construccion, la Opcion de
disefio para la Alternativa de construccion entraria en conflicto
con aquellos planes que promueven conexiones no motorizadas
desde LAUS hasta el Rio de Los Angeles, asi como con una
politica y programa del Plan de Movilidad 2035 de la ciudad de
Los Angeles y con tres objetivos y una politica del Plan de
Transporte de California 2040 relacionados con el movimiento
de mercancias, el flujo del trafico de carga, la gestion y
operacion de un sistema de transporte multimodal integrado y
eficiente y la reduccion de los impactos del cambio climatico.

Aunque la Opcidn de disefio para la Alternativa de construccion
daria lugar a una disminucion en el alcance y la escala general
del Proyecto, los efectos serian similares y no se producirian
impactos adversos después de la aplicacion de las medidas de
mitigacion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales
considerados

Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion

operacion de un sistema de
transporte multimodal
integrado y eficiente y la
reduccion de los impactos del
cambio climatico.

Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.3 — Transporte y trafico

Tema 3.3-A: Retrasos

en el tréfico que Construccion

Construccion

limitan la eficacia del Efectos adversos TR-1 Preparar un plan de
sistema de circulacion gestion del transporte
e Las actividades relacionadas durante las obras
con la construccion »
provocarian retrasos Operacion

temporales en el tréfico y
cierres de calles locales, lo
que daria lugar a potenciales
peligros en las carreteras
locales que también
afectarian la seguridad de las
instalaciones multimodales.

LU-1 Mejorar la
conectividad del
vecindario

e Los impactos del trafico
relacionados con la
construccién ocurririan
durante las horas pico o
durante los cierres
planificados. En la
Interseccion #15: Vignes
Street y Main Street e
Interseccion #27: Mission
Road y Cesar Chavez
Avenue, los retrasos en el
trafico excederian el criterio
importante de 2.5 segundos
de demora segun las
directrices de LADOT.

Operacion
Efectos adversos

e Los retrasos operativos en el
trafico superarian lo
establecido en las directrices
de LADOT en la interseccion
N° 4: Center Streety
Commercial Street.

Determinacién
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
seglin la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacién de impacto

operacion de un sistema de
transporte multimodal
integrado y eficiente y la
reduccién de los impactos del
cambio climatico.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Las actividades relacionadas
con la construccion
provocarian retrasos
temporales en el tréfico y
cierres de calles locales, lo
que daria lugar a potenciales
peligros en las carreteras
locales que también
afectarian la seguridad de las
instalaciones multimodales.

Los impactos del trafico
relacionados con la
construccién ocurririan
durante las horas pico o
durante los cierres
planificados. En la
Interseccion #27: Mission
Road y Cesar Chavez
Avenue, los retrasos de
trafico superarian el criterio
de

importancia de 2.5
segundos segun las
pautas de LADOT.

Operacion

Efectos adversos

Los retrasos operativos en
el tréfico superarian lo
establecido en las
directrices de LADOT en la
interseccion

#4: Center Streety
Commercial Street.

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-1 Preparar un plan de
gestion del transporte
durante las obras

Operacion

LU-1 Mejorar la
conectividad

del vecindario

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacién de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Se encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero
resultaria en una menor magnitud e intensidad de los efectos
relacionados con las obras a causa de la luz y el resplandor
respecto de la Alternativa de construccion. Esto se deberia a:

Norte de LAUS

e Lareduccién en la magnitud e intensidad de las demoras
de trafico al conservar el actual Puente de Vignes Street
en lugar de reemplazarlo, que resultaria en retrasos de
tréfico significativos en dos intersecciones (interseccion
#15: Vignes Street y Main Street; interseccion #27:
Mission Road y Cesar Chavez Avenue) durante la
construccion se mantendria sin cambios, ya que se
asume de manera conservadora que los viajes
relacionados con las obras durante los horarios pico de la
mafiana y la tarde no variarian. Los desplazamientos
diarios relacionados con las obras se reducirian.

LAUS y patio ferroviario

e Lareduccion en la magnitud e intensidad general de las
demoras de trafico y los peligros durante la construccion al
elevar Gnicamente 4 plataformas del patio ferroviario a un
maximo de 9 a 12 pies en lugar de 15 pies y al eliminarse
West Plaza y recortarse el ancho del pasaje ampliado.
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Alternativa de construccion

Temas
ambientales

considerados Evaluacion de impacto

Efectos indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.3-B: Disefio
de carreteras e
intersecciones
existentes que causan
mayores peligros .

Construccion
Efectos adversos

Las carreteras e
intersecciones existentes
pueden estar sujetas a
desvios temporales y cierres
de carriles en multiples
ubicaciones. La US-101
también estaria
temporalmente cerrada
durante la noche en un
sentido a la vez (10:00 PM a
6:00 AM) durante el periodo
de construccion de la
superestructura del puente.
Las rampas de entrada y
salida en Commercial Street
también estarian sujetas a
reducciones temporales del
ancho de los carriles.
Ademaés, durante la
construccion pueden
producirse curvas de radio
corto y/o distancias de
visibilidad reducidas.

Operacion

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-1

Preparar un plan de
gestion del
transporte durante
las obras

Determinacién
de los efectos

tras la aplicacion

de las medidas
de mitigacién
seglin la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion

Efectos indirectos

Sin efectos adversos

Construccion Construccion

Efectos adversos TR-1 Preparar un plan de
gestion del transporte
e Las carreteras e durante las obras
intersecciones existentes

pueden estar sujetas a

desvios temporales y cierres

de carriles en multiples

ubicaciones. La US101

también estaria

temporalmente cerrada

durante la noche en un

sentido a la vez (10:00 PM a

6:00 AM) durante el periodo

de construccion de la

superestructura del puente.

Las rampas de entrada y

salida en Commercial Street

también estarian sujetas a

reducciones temporales del

ancho de los carriles.

Ademas, durante la

construccion pueden

producirse curvas de radio

corto y/o distancias de

visibilidad reducidas.

Operacion

Sin efectos adversos

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacién de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Sur de LAUS

e Lareduccion en la magnitud de los retrasos de trafico
durante el periodo de construccién debido a un menor
numero de vias directas y a un menor ancho de su
estructura.

Una vez en operacion, la Opcién de disefio para la Alternativa
de construccién produciria efectos similares a los de la
Alternativa de construccion, ya que el volumen de viajes
relacionados con el uso del suelo y la actividad comercial y de
oficinas seria el mismo. Los retrasos operativos en el trafico
continuarian superando lo establecido en las directrices de
LADOT en la interseccion #4: Center Street y Commercial
Street.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero
resultaria en una menor magnitud e intensidad de los efectos
relacionados con el disefio de las actuales carreteras e
intersecciones causando mayores peligros que la Alternativa de
construccion, incluyendo lo siguiente:

Norte de LAUS

e La conservacion del actual Puente de Vignes Street en
lugar de reemplazarlo, reduciendo la magnitud de los
riesgos debido a menos desvios de carretera y cierres de
carriles durante la construccion.

LAUS y patio ferroviario

e Menos desvios de carretera y cierres de carriles debido a
la construccion de Unicamente 4 plataformas del patio
ferroviario en lugar de 6, elevadas a un maximo de 9 a 12
pies en lugar de 15 pies.

Sur de LAUS

e La construccion de 8 vias directas sobre un solo
viaducto en lugar de 10 vias sobre mdltiples
viaductos, lo que resultaria en una menor magnitud
de los efectos derivados de los cierres temporales
de la US-101 durante la noche.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuadra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de impacto

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.3-C:

Acceso de emergencia Construccion

Efectos adversos

e Los retrasos significativos en
dos intersecciones durante
las obras afectarian el trafico
a lo largo de Commercial
Street, Alameda Street y
Vignes Street. Las
actividades de construccion
en las proximidades de estas
intersecciones afectadas,
especialmente la US-101 y
Alameda Street, podrian
repercutir negativamente en
la respuesta y el acceso de
los equipos de emergencia,
debido a posibles retrasos
como resultado de cierres
temporales de carreteras y
desvios anticipados.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.3-D:
Infraestructura para
transporte publico,
bicicletas y peatones

Construccion

Efectos adversos

e La construccion del pasaje
ampliado y las mejoras
asociadas con el vestibulo
pueden dar lugar

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-1 Preparar un plan de
gestion del transporte

durante las obras

Construccion

TR-2 Elaborar el Plan temporal
de etapas de construccion
para el servicio de trenes

de pasajeros

Determinacion
de los efectos

tras la aplicacion

de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos
(transporte publico)

Evaluacién de impacto
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Efectos adversos

e |Los retrasos significativos en
dos intersecciones durante
las obras afectarian el trafico
a lo largo de Commercial
Street y Alameda Street.
Asimismo, las actividades de
construccion en las
proximidades de las
intersecciones afectadas,
especialmente en la US-101
y Alameda Street, podrian
repercutir negativamente en
la respuesta y el acceso de
los equipos de emergencia,
debido a posibles retrasos
como resultado de cierres
temporales de carreteras y
desvios anticipados.

Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e La construccion del pasaje
ampliado y las mejoras
asociadas con el vestibulo
pueden dar lugar

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-1  Preparar un plan de

gestion del transporte
durante las obras

Construccion

TR-2

de pasajeros

Preparar el Plan temporal
de etapas de construccion
para el servicio de trenes

Determinaciéon
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos
(transporte publico)

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion)

preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos ambientales
nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una EIS
complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero
resultaria en una menor magnitud e intensidad de los retrasos
provocados por las obras para acceso en caso de emergencia
respecto de la Alternativa de construccion debido a:

Norte de LAUS

e La reconstruccion de un puente en lugar de dos, lo que
reduciria la magnitud de los efectos relacionados con
cierres de carreteras y desvios para permitir el acceso de
los servicios de emergencia y durante el periodo de
construccion, ya que Vignes Street permaneceria abierta
durante las obras.

LAUS y patio ferroviario

e Lareduccion en la magnitud de los efectos relacionados
con cierres de carreteras y desvios, asi como de los
efectos sobre los servicios de emergencia y el acceso
durante las obras, debido a que se construirian Gnicamente
4 plataformas del patio ferroviario en lugar de 6.

Sur de LAUS

e Lareduccion en la magnitud e intensidad de los efectos
sobre los servicios emergencia y el acceso durante el
periodo de construccion debido a la reduccion de las vias
directas y un menor ancho de su estructura.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se encuentra
dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS preliminar
(Borrador de la EIS) y no muestra impactos ambientales nuevos o
mayores. Por lo tanto, no se requiere una EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero
resultaria en una menor magnitud e intensidad de los impactos
relacionados con las obras y operacion en el sistema de
transporte publico y en la infraestructura empleada por ciclistas y
peatones respecto de la Alternativa de construccion debido a:
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Tabla ES-3. Comparacio

Alternativa de co ccién

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de im

a desviaciones e
interrupciones temporales en
el servicio de transporte
publico y la infraestructura
para bicicletas y peatones.
Los pasajeros que utilizan la
Linea Dorada, la Linea Roja
y la Linea Puarpura, asi como
las plataformas de los trenes
regionales/interurbanos,
podrian verse afectados por
un menor desempefio en el
servicio de los operadores de
trenes en LAUS durante el
periodo de las obras en
dicha estacion.

e El acceso de peatones y
bicicletas desde y hacia
LAUS también se veria
afectado temporalmente, y
los ciclistas podrian estar
sujetos a condiciones
peligrosas cerca de las zonas
de trabajo durante las obras
de mejoras de puentes (por
ejemplo, en Cesar Chavez
Avenue y Vignes Street) y de
modificaciones en las calles
locales (incluyendo posibles
cierres y desalojos de calles).

Operacion
Efectos beneficiosos

e La Alternativa de
construccién apoyara la
implementacion del Programa
SCORE de Metrolink y es
necesaria para alcanzar las
metas y objetivos de los
multiples documentos de
planificacién que guian el
crecimiento futuro de las
operaciones ferroviarias.

Medidas de mitigacion

Operacion

LU-1

e efectos potenciales entre la Alternativa de co

Mejorar la
conectividad del
vecindario

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Sin efectos
adversos
(infraestructuras
para bicicletas y

Evaluacion de impacto

a desviaciones e
interrupciones temporales en
el servicio de transporte
publico y la infraestructura

peatones) para bicicletas y peatones.
) Los pasajeros que utilizan la
Indirectos Linea Dorada, la Linea Roja

y la Linea Purpura, asi como
las plataformas de los trenes
regionales/interurbanos,
podrian verse afectados por
un menor desempefio en el
servicio de los operadores de
trenes en LAUS durante el
periodo de las obras en
dicha estacion.

Efectos beneficiosos

e El acceso de peatones y
bicicletas desde y hacia
LAUS también se veria
afectado temporalmente, y
los ciclistas podrian estar
sujetos a condiciones
peligrosas cerca de las zonas
de trabajo durante las obras
de mejoras del Puente de
Cesar Chavez Avenue y de
madificaciones en las calles
locales (incluyendo posibles
cierres y desalojos de calles).

Operacion
Efectos beneficiosos

e La Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion
apoyara la implementacion
del Programa SCORE de
Metrolink y es necesaria para
alcanzar las metas y
objetivos de los mdltiples
documentos de planificacion
que guian el crecimiento
futuro de las operaciones
ferroviarias.

Efectos adversos

e Aunque Opci6n de disefio
para la Alternativa de
construccion contribuye al
crecimiento del transporte
publico en el sur de
Californiay a la

ccion y la Opcion de disefio para la Alt

Medidas de mitigacion

Operacion

LU-1

ativa de cons

Mejorar la
conectividad del
vecindario

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Sin efectos adversos
(infraestructuras para
bicicletas y peatones)

Indirectos

Efectos beneficiosos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Norte de LAUS

e La construccion de la sustitucién de un puente en lugar
de dos, que resultaria en menos cierres de carreteras y
desvios, asi como menos interrupciones temporales en
las instalaciones de peatones y ciclistas durante las
obras de mejora del Puente de Cesar Chavez Avenue
Unicamente.

LAUS y patio ferroviario

e Reduccion en la magnitud de los efectos de condiciones
peligrosas en las proximidades de las zonas de trabajo
al elevar 4 plataformas del patio ferroviario hasta un
maximo entre 9y 12 pies en lugar de 15 pies.

e Reduccion en la magnitud de los efectos por
condiciones peligrosas cerca de las zonas de trabajo
de construccion debido a la elevacion de 4 plataformas
del patio ferroviario a un maximo de 9 a 12 pies en
lugar de 15 pies.

Sur de LAUS

e Reduccion en la magnitud e intensidad de las
condiciones peligrosas relacionadas con la
construccion debido a un menor nimero de vias
directas y a la reduccién de su estructura.

Una vez en operacion, la Opcién de disefo para la Alternativa
de construccion produciria efectos indirectos beneficiosos
similares para el transporte publico y las instalaciones
peatonales o ciclistas, respecto de la Alternativa de
construccion.

La Opcién de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.
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Tabla ES-3. Comparacio

Alternativa de construccion

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de impacto

Efectos adversos

e Aunque la Alternativa de
construccion contribuye al
crecimiento del transporte
publico en el sur de
Californiay a la
interconectividad del sistema
HSR previsto, la Alternativa
de construccion entraria en
conflicto con el Plan de
Movilidad 2035 de la ciudad
debido a una menor
conectividad entre LAUS y
los vecindarios que rodean

LAUS que facilitan el ciclismo

y caminar.
Indirectos

Efectos beneficiosos

e La Alternativa de
construccién apoyara la

implementacion del Programa

SCORE de Metrolink y es
necesaria para alcanzar las
metas y objetivos de los
multiples documentos de
planificacién que guian el
crecimiento futuro de las
operaciones ferroviarias.

e La Alternativa de
construccion se adapta a
futuras mejoras en las
carreteras, incluyendo el
transporte activo futuro y la
movilidad identificadas en el
Plan de Movilidad 2035 de la
ciudad de Los Angeles.

Tema 3.3-E: Carga .,
Construccion

Efectos adversos

e La eliminacion de
aproximadamente 5,500 pies
de capacidad de vias de
almacenamiento de carga

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-3

Implementar mejoras
ferroviarias en Malabar
Yard en la ciudad de
Vernon (46th Street y
49th Street)

e efectos potenciales entre la Alternativa de co

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion

segun la NEPA Evaluaciéon de impacto

interconectividad del sistema
HSR previsto, la Alternativa
de construccién entraria en
conflicto con el Plan de
Movilidad 2035 de la ciudad
debido a una menor
conectividad entre LAUS y
los vecindarios gue rodean
LAUS que facilitan el ciclismo
y caminar.

Indirectos

Efectos beneficiosos

e La Opcidn de disefio para la
Alternativa de construccion
apoyara la implementacion
del Programa SCORE de
Metrolink y es necesaria para
alcanzar las metas y
objetivos de los mdltiples
documentos de planificacion
que guian el crecimiento
futuro de las operaciones
ferroviarias.

e La Opcidn de disefio para la
Alternativa de construccion
se adapta a futuras mejoras
en las carreteras, incluyendo
mejoras identificadas para el
transporte activo y la
movilidad identificadas en el
Plan de Movilidad 2035 de la
ciudad de Los Angeles.

Construccion Construccion

Sin efectos adversos Efectos adversos

Operacion e Laeliminacién de
aproximadamente 5,500 pies
de capacidad de vias de

almacenamiento de carga

ativa de co

Opcién de disefio para la Alternativa de co

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-3

Implementar mejoras
ferroviarias en Malabar
Yard en la ciudad de
Vernon (46th Street y 49th
Street)

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun
la NEPA

Construccion
Sin efectos adversos

Operacion

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion.
Aunque la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion
incluiria 8 vias directas, no resultaria en la pérdida de capacidad
adicional de vias de almacenamiento de carga en el extremo
norte del West Bank Yard de BNSF (5,500 pies) respecto a la
Alternativa de construccion. El impacto seria el mismo y no
produciria efectos adversos después de la mitigacion.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de co ccion y la Opcion de disefio para la Alternativa de cons

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Alternativa de co ccién

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de im

en el extremo norte del West
Bank Yard de BNSF causara

Medidas de mitigacion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

en el extremo norte del West
Bank Yard de BNSF

Medidas de mitigacion

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni

ineficiencias operativas e Indirectos LEOYCETTE ineficiencias Operacion Indirectos introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
%’gg?g%':?': QIS UETES TR-3  Implementar mejoras Sin efectos adversos ggg:"t‘r’:ﬁeiu;gdsolfrgf; TR-3  Implementar mejoras Sin efectos adversos encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
ferroviarias en Malabar ferroviarias en Malabar EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
Operacion Yard en la ciudad de Operacion Yard en la ciudad de ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere

Efectos adversos

Vernon (46th Street y 49th

Efectos adversos

Vernon (46th Street y 49th

una EIS complementaria.

Street) Street)
e La pérdida permanente de e La pérdida permanente de
aproximadamente 5,500 pies aproximadamente 5,500
de capacidad de la via de pies de capacidad de la via
almacenamiento de carga en de almacenamiento de
el extremo norte del West carga en el extremo norte
Bank Yard de BNSF causara del West Bank Yard de
ineficiencias operativas BNSF causaria ineficiencias
cuando BNSF opere trenes operativas cuando BNSF
mas largos. opere trenes mas largos.
Indirectos Indirectos
Efectos adversos Efectos adversos
e Una pérdida de 5,500 pies e Una pérdida de 5,500 pies
de capacidad de vias de de capacidad de vias de
almacenamiento en el West almacenamiento en el West
Bank Yard de BNSF debido Bank Yard de BNSF debido
a la construccion y a la construccion y
operaciones afectaria operaciones afectaria
indirectamente el indirectamente el
funcionamiento de otros funcionamiento de otros
depdsitos ferroviarios al depdsitos ferroviarios al
reducir la longitud méaxima de reducir la longitud méaxima de
las vias de almacenamiento las vias de almacenamiento
disponibles para los disponibles para los
movimientos de trenes movimientos de trenes
singulares entre el West singulares entre el West
Bank Yard de BNSF y los Bank Yard de BNSF y los
depositos intermodales de patios intermodales de
Hobart/Commerce de BNSF. Hobart/Commerce de BNSF.
Seccion 3.4 — Calidad visual y estética
Tema 3.4-A: Caracter i i ., ., i i Reducido — La Opcion de disefio para la Alternativa de
o calidad visual Construccion Operacion Construccion Construccion Operacion Construccion construccion se ubicaria en la misma area del Proyecto
Sin efectos adversos AES-1 Tratamientos estéticos Sin efectos adversos Sin efectos adversos AES-1 Tratamientos estéticos Sin efectos adversos previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero

Operacion
Efectos beneficiosos
e Unidad de evaluacion visual
#6: Se prevé que los grupos

de observadores tendran una
respuesta positiva ante el

Operacién

Efectos beneficiosos
(Unidad de evaluacién
visual #6)

Operacion
Efectos beneficiosos
e Unidad de evaluacion visual
#6: Se prevé que los grupos

de observadores tendran una
respuesta positiva ante el

Operacion

Efectos beneficiosos
(Unidad de evaluacion
visual #6)

resultaria en una reduccién general de la magnitud de los
efectos relacionados con el caracter o calidad visual respecto
de la Alternativa de construccion debido a:

Norte de LAUS

e La eliminacion del reemplazo del Puente de Vignes
Street (Unidad de evaluacion visual #2) no ocasionaria
ningn cambio en las actuales condiciones referidas al
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y la Opcioén de disefio p

Opcién de di para la Alternativa de construccion

Alternativa de construccion

Temas
ambientales
considerados

Evaluacién de im

cambio en los recursos, ya
gue serian usuarios de la
instalacién y estarian
expuestos a un entorno con
mayor espacio y
comodidades modernas, lo
gque mejoraria la calidad
visual y la estética en LAUS.
Las mejoras relacionadas
con el vestibulo también
ofrecerian oportunidades
para la incorporacién de
murales que reflejen la
importancia local y la historia
del area/LAUS.

Efectos adversos

Unidad de evaluacion visual
#1: La construccién de un
muro acustico en la parte
superior del muro de
contencién en William Mead
Homes y en Care First Village
daria lugar a un cambio de
recursos de nivel
moderadamente alto y a un
elevado nivel de respuesta de
los observadores. Esto
provocaria un alto impacto
visual.

Unidad de evaluacion visual
#3: La respuesta de los
observadores seria
moderadamente alta para los
residentes de Mozaic
Apartments porque la
exposicion a un puente mas
grande sobre Cesar Chavez
Avenue, la presencia de un
patio ferroviario elevado y los
nuevos muros de contencion
disminuirian las actuales
vistas de algunas viviendas y
degradaria el caracter visual
existente. Un nivel moderado
de cambio de recursos
combinado con un nivel
moderadamente alto de
respuesta de los
observadores resultaria en un
impacto visual
moderadamente alto.

Medidas de mitigacion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Sin efectos adversos
(Unidades de
evaluacion visual #1 —
#5)

Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

cambio en los recursos, ya
que serian usuarios de la
instalacion y estarian
expuestos a un entorno con
mayor espacio y
comodidades modernas, lo
que mejoraria la calidad
visual y la estética en LAUS.
Las mejoras relacionadas
con el vestibulo también
ofrecerian oportunidades
para la incorporacion de
murales que reflejen la
importancia local y la historia
del area/LAUS.

Efectos adversos

Unidad de evaluacion visual
#1: La construccién de un
muro acustico y un muro
de contencion en William
Mead Homes y de un muro
acustico en Care First
Village daria lugar a un
cambio de recursos de
nivel moderadamente alto y
a un elevado nivel de
respuesta por parte de los
observadores. Esto
provocaria un alto impacto
visual.

Unidad de evaluacion visual

#3: La respuesta de los
observadores seria
moderadamente alta para los
residentes de Mozaic
Apartments porque la
exposicion a un puente mas
grande sobre Cesar Chavez
Avenue, la presencia de un
patio ferroviario elevado y los
nuevos muros de contencion
disminuirian las actuales
vistas de algunas viviendas y
degradaria el caracter visual
existente. Un nivel moderado
de cambio de recursos
combinado con un nivel
moderadamente alto de
respuesta de los visitantes
resultaria en un impacto
visual moderadamente alto.

Medidas de mitigacion

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Sin efectos adversos
(Unidades de evaluacion
visual #1 — #5)

Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la

Alternativa de construccion)

caracter y calidad visual. La respuesta visual de los
viajeros seria baja en lugar de moderada y se
mantendria un nivel bajo de cambio en los recursos.
Por otro lado, la respuesta de los observadores seria
baja en lugar de moderada respecto a la Alternativa
de construccion. El impacto visual general de la
Unidad de evaluacion visual #2 seria bajo en lugar de
moderadamente bajo, y se mantendria “sin efectos
adversos” respecto a la Alternativa de construccion.

La construccion de un muro acustico a lo largo de
Care First Village todavia resultaria en un nivel
moderadamente alto de cambio en los recursos y de
respuesta de los observadores, pero la magnitud de
los efectos se reduciria debido a la eliminacion del
muro de contencion en esta ubicacion.

Si bien las mejoras en el puente sélo serian
necesarias en un puente en lugar de dos, los
residentes de Mozaic Apartments (Unidad de
evaluacion visual #3) aun experimentarian un nivel
moderadamente alto de respuesta de los
observadores debido a la exposicion a un puente mas
grande sobre Cesar Chavez Avenue.

LAUS y patio ferroviario

Con la eliminacién de la Opcion 2 de disefio para la
cubierta del patio ferroviario (gran cubierta sobre el
patio ferroviario), se retiraria la gran cubierta de las
Vistas clave #4a y #4b bajo la Opcion de disefio
para la Alternativa de construccion, resultando en
vistas idénticas a las actuales en estos puntos
clave. La Unidad de evaluacion visual #4 se
mantendria “sin efectos adversos”.

Se produciria una reduccién en la magnitud de los
impactos para la Unidad de evaluacion visual #6 al
elevar 4 plataformas del patio ferroviario hasta un
maximo de 9 a 12 pies en lugar de 15, lo que daria
lugar a un periodo de construccién mas corto.

La Vista A se eliminaria de la Unidad de evaluacién
visual #6 con la eliminaciéon de West Plaza y de la
Opcioén de disefio de la gran cubierta.

Las Vistas B a F en la Unidad de evaluacién visual
#6 tendrian menos mejoras visuales debido a un
menor nimero de mejoras en el vestibulo,
resultando en efectos ligeramente menos
beneficiosos. Sin embargo, en general los efectos
continuarian siendo beneficiosos.

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

ES-cxli

@ Metro



Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales

considerados

Tema 3.4-B: Luz o
resplandor

Alternativa de construccion

Evaluacién de im

Medidas de mitigacion

Efectos indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Construccion

Efectos adversos AES-2 Minimizar el
e Efectos directos en las trabajo nocturno y la
residencias proximas a la luz directa de las
zona de las obras que pantallas
estarian expuestas a niveles nz
b PR, Operacion
mas altos de iluminacién P
durante la noche. AES-3  Luz directa de las

Operacion

pantallas y resplandor

Efectos adversos

Si la infraestructura propuesta
no se disefia e instala
adecuadamente, las
emisiones de luz y el posible
resplandor podrian ocasionar
una exposicién no deseada o
interrumpir el normal
desarrollo de las actividades
de algunas de las unidades
en Mozaic Apartments. Las
nuevas cubiertas de las
plataformas también podrian
producir resplandor diurno
adicional.

Indirectos

Sin efectos adversos

Determinacion
de los efectos

tras la aplicacion

de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Medidas de mitigacion

Efectos indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Construccion

AES-2 Minimizar el trabajo
nocturno y la luz directa

Efectos directos en las de las pantallas

residencias préximas a la
zona de las obras que
estarian expuestas a niveles
mas altos de iluminacién
durante la noche.

Operacion

AES-3 Luz directa de las
pantallas y resplandor

Operacién

Efectos adversos

Si la infraestructura propuesta
no se disefia e instala
adecuadamente, las
emisiones de luz y el posible
resplandor podrian ocasionar
una exposicion no deseada o
interrumpir el normal
desarrollo de las actividades
de algunas de las unidades
en Mozaic Apartments. Las
nuevas cubiertas de las
plataformas también podrian
producir resplandor diurno
adicional.

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Sur de LAUS

e Reduccién en la magnitud de los efectos relacionados con
la construccién sobre la calidad visual debido a un menor
ancho de la estructura de vias continuas. Las Vistas clave
#5a a #5e mostrarian una reduccion sustancial en el
ancho del tramo del viaducto sobre la US-101 (205 pies
de ancho en el caso de la Alternativa de construccion
frente a 75 pies de ancho con la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion). Los impactos visuales se
mantendrian iguales bajo la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero
resultaria en una menor magnitud e intensidad de los efectos
relacionados con la luz y el resplandor respecto de la Alternativa
de construccién debido a:

Norte de LAUS

e Una reduccion en la magnitud e intensidad de los
efectos de la luz y el resplandor durante los trabajos de
construccion nocturna para los residentes de Care First
Village.

LAUS y patio ferroviario

e Si bien las mejoras en el puente sélo serian necesarias
en un puente en lugar de dos, los residentes de Mozaic
Apartments aln experimentarian un nivel
moderadamente alto de respuesta de los observadores
debido a los impactos de luz y resplandor relacionados
con la construccion por la sustitucién parcial del Puente
de Cesar Chavez Avenue.

e Durante la operacion, la magnitud de los efectos de la luz
y el resplandor se reduciria debido a la eliminacién de la
cubierta de West Plaza y de la opcién de disefio de la
gran cubierta.

e Se produciria una reduccion en la magnitud de los
impactos por resplandor nocturno al elevar 4
plataformas del patio ferroviario hasta un méaximo de 9
a 12 pies en lugar de 15.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de construccion y la Opcién de disefio para la Alternativa de construccién

Alternativa de construccion

Opcién de disefio para la Alternativa de construccion

Temas
EllIERIEES
considerados

Evaluacién de impacto

Medidas de mitigacién

Seccion 3.5 — Calidad del aire y cambio climatico global

Tema 3.5-A: Niveles
de conformidad
general de minimis
para la Cuenca del
Aire de la Costa Sur

Construccion

Efectos adversos

e Emisiones de polvo fugitivo
generadas in situ.

e Eltotal de emisiones
anuales de obras
asociadas con la
Alternativa de construccion
y las mejoras ferroviarias
en Malabar Yard superaria
el nivel de minimis de NOXx.

Operacién
Efectos adversos

e Las emisiones de NOx
superarian el nivel de
minimis en 2026 y 2031.

Indirectos

Efectos beneficiosos

e Una vez completada, la
Alternativa de construccion
podria impulsar un cambio
en el uso de los modos de
transporte publico
reduciendo el nimero de
vehiculos con un solo
pasajero, a medida que
mejoren las opciones de
movilidad en la regién. Este
cambio puede reducir

indirectamente las emisiones,

ya que el ferrocarril es un
modo de transporte mas
eficiente y habria menos
congestion de vehiculos y
menos retrasos en las
carreteras.

Construccion

AQ-1 (para la Alternativa de
construccion) y la medida de
mitigacion AQ-1 en Malabar Yard
(igual que la medida de mitigacion
AQ-1, pero aplicable a las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard en la
ciudad de Vernon).

AQ-2 (para la Alternativa de
construccion) y la medida de
mitigacion AQ-2 en Malabar Yard
(igual que la medida de mitigacion
AQ-2, pero aplicable a las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard en la
ciudad de Vernon).

Operacion

AQ-3 Plan de mitigacion
adaptativo para la

calidad del aire

Determinacién
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Evaluacién de impacto

Indirectos

Sin

efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Emisiones de polvo
fugitivo generadas in situ.

El total de emisiones anuales
producidas por las obras
asociadas con la Opcion de
disefio para la Alternativa de
construccion y las mejoras
ferroviarias en Malabar Yard
superaria el nivel de minimis
de NOXx.

Operacion

Efectos adversos

Las emisiones de NOx
superarian el nivel de
minimis en 2026 y 2031.

Indirectos

Efectos beneficiosos

Una vez completada, la
Opcién de disefo para la
Alternativa de construccién
podria impulsar un cambio
en el uso de los modos de
transporte publico
reduciendo el nimero de
vehiculos con un solo
pasajero, a medida que
mejoren las opciones de
movilidad en la regién. Este
cambio puede reducir
indirectamente las emisiones,
ya que el ferrocarril es un
modo de transporte y habria
menos congestion de
vehiculos y menos retrasos
en las carreteras.

Medidas de mitigacién

Construccion

AQ-1 (para la Opcion de disefio
para la Alternativa de
construccion) y la medida de
mitigacion AQ-1 en Malabar Yard
(igual que la medida de
mitigacion AQ-1, pero aplicable a
las mejoras ferroviarias en
Malabar Yard en la ciudad de
Vernon).

AQ-2 (para la Opcion de disefio
para la Alternativa de
construccion) y la medida de
mitigacion AQ-2 en Malabar Yard
(igual que la medida de
mitigacion AQ-2, pero aplicable a
las mejoras ferroviarias en
Malabar Yard en la ciudad de
Vernon).

Operacion

AQ-3 Plan de mitigacion
adaptativo para la calidad
del aire

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacioén ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion. Los
beneficios regionales a largo plazo bajo la Opcion de disefio
para la Alternativa de construccién continuarian resultando en
una reduccion neta de las emisiones de contaminantes del aire
a medida que las personas opten por utilizar el transporte
publico en lugar de conducir.

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Indirectos

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion
reduciria el uso de maquinaria de construccion en
aproximadamente un 15% debido a que se eliminarian dos vias
directas, no se realizarian mejoras en el Puente de Vignes
Street y se construirian s6lo 4 plataformas para el patio
ferroviario en lugar de 6. También se necesitarian menos tareas
de excavacion, ya que el pasaje ampliado se reduciria de 140
pies de ancho a 100 pies de ancho (véase Tabla 9-6). Una
menor actividad de construccién reduciria la magnitud de las
emisiones de contaminantes del aire asociadas con las obras.

Efectos beneficiosos

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
resultaria en cambios en las operaciones ferroviarias en LAUS
respecto de la Alternativa de construccion. Como tal, las
caracteristicas operativas, como la frecuencia de los trenes, las
rutas y el tipo de equipos, se mantendrian igual, y no se anticipa
ningun cambio en la generacion diaria de viajes en LAUS. Dado
que las actividades operativas no variarian, las emisiones
asociadas, incluyendo las posibles emisiones de NOx y
cualquier exceso de los umbrales de calidad del aire aplicables,
serian las mismas que las evaluadas para la Alternativa de
construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.
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Resumen ejecutivo

y la Opcioén de disefio p

Opcién de di para la Alternativa de construccion

Alternativa de construccion

Determinacién de los
efectos tras la
aplicacion de las

Determinacién
de los efectos
tras la aplicacion

Temas
ambientales
considerados

Tema 3.5-B:
Emisiones anuales de
GHG superiores a
25,000 MT de CO2e

Evaluacién de im

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

e Unavez completada, la
Alternativa de construccién
podria impulsar un cambio
en el uso de los modos de
transporte publico
reduciendo el niUmero de
vehiculos con un solo
pasajero, a medida que
mejoren las opciones de
movilidad en la region. Este
cambio puede reducir

indirectamente las emisiones,

ya que el ferrocarril es un
modo de transporte mas
eficiente que ademas
contribuiria a una menor
congestién de vehiculos y
retrasos en las carreteras.
Estos efectos beneficiosos
serian consistentes con el
objetivo del RTP/SCS 2020
de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero
(GHG) derivadas del
transporte.

Seccion 3.6 — Ruido y vibracion

Tema 3.6-A: Niveles
de ruido superiores al
plan general
establecido, la
ordenanza de ruido o
los estandares de la
agencia

Construccion

Efectos adversos

o Efectos de los ruidos en
William Mead Homes y
Care First Village
asociados con la
construccién del muro
acustico.

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

NV-1 Construir muros
acusticos

NV-2 Aplicar medidas
para reducir el
ruido y la vibracion

de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA
Construccion
Sin efectos adversos
Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion
Efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

Construccion

Sin efectos adversos

Operacién

Sin efectos adversos

Indirectos

Efectos beneficiosos

Una vez completada, la
Alternativa de construccion
podria impulsar un cambio
en el uso de los modos de
transporte publico
reduciendo el nimero de
vehiculos con un solo
pasajero, a medida que
mejoren las opciones de
movilidad en la regién. Este
cambio puede reducir
indirectamente las emisiones,
ya que el ferrocarril es un
modo de transporte mas
eficiente que ademas
contribuiria a una menor
congestion de vehiculos y
retrasos en las carreteras.
Estos efectos beneficiosos
serian consistentes con el
objetivo del RTP/SCS 2020
de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero
(GHG, por sus siglas en
inglés) derivadas del
transporte.

Construccion

Efectos adversos

e Efectos de los ruidos en
William Mead Homes
asociados con la
construccion del muro
acustico.

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

NV-1 Construir muros
acusticos

NV-2 Aplicar medidas para

reducir el ruido y la
vibracion

medidas de

mitigacion segun la

NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion
Efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria fundamentalmente en el mismo
lugar y area del Proyecto previamente evaluada que la
Alternativa de construccion.

La reduccion en la actividad de construccion daria lugar
a aproximadamente un 15% menos de emisiones de
gases de efecto invernadero relacionadas con las obras.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
incluiria modificaciones que pudieran cambiar la generacion
diaria de viajes en LAUS respecto a lo considerado para la
Alternativa de construccion. Las emisiones operativas de
gases de efecto invernadero asociadas con la Opcion de
disefio para la Alternativa de construccion serian similares a
las evaluadas bajo la Alternativa de construccion. Los
beneficios regionales a largo plazo bajo la Opcién de disefio
para la Alternativa de construccion continuarfan resultando
en una reduccion neta de las emisiones de gases de efecto
invernadero a medida que las personas utilicen el transporte
publico en lugar de conducir.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion, y daria como resultado efectos similares
relacionados con el ruido ambiente que la Alternativa de
construccion, aunque de menor magnitud.

Norte de LAUS
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales
considerados
Tema 3.6-C:

Niveles de ruido
ambiente

Evaluacién de im

Los efectos del ruido
relacionados con las obras
se producirian en los usos
del suelo de Categoria 2 (es
decir, residencial) porque se
superarian los umbrales
aplicables de la FTA durante
el dia (80 dBA de nivel de
ruido promedio) y la noche
(70 dBA de nivel de ruido
promedio) en un radio de 250
pies y 300 pies,
respectivamente.

Los siguientes usos del
suelo de Categoria 2y 3
estarian sujetos a ruido
derivado de las obras que
excede el limite de 75 dBA
de la ciudad:

0  William Mead Homes
— 41 viviendas y un
uso recreativo;

0 Care First Village —
aproximadamente 36
viviendas y un parque
infantil/parque;

0  Mozaic Apartments —
82 viviendas; y

0 Centro de Desarrollo
Infantil de Metro
Gateway.

Operacion

Efectos adversos

En 2031, la Alternativa de
construccion tendria graves
impactos en 34 unidades de
viviendas multifamiliares (24
viviendas de William Mead
Homes y 10 unidades en
Care First Facility) y en un
parque/campo deportivo
préximo a William Mead
Homes.

Medidas de mitigacion

NV-3

Operacion

NV-1

Medidas durante
las obras de
construccion

Preparar un Plan de
aviso a la comunidad
sobre las obras del
Proyecto

Construir muros
acusticos

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

Los efectos del ruido
relacionados con las obras
se producirian en los usos
del suelo de Categoria 2 (es
decir, residencial) porque se
superarian los umbrales
aplicables de la FTA durante
el dia (80 dBA de nivel de
ruido promedio) y la noche
(70 dBA de nivel de ruido
promedio) en un radio de 250
pies y 300 pies,
respectivamente.

Los siguientes usos del
suelo de Categoria 2y 3
estarian sujetos a ruido
derivado de las obras que
excede el limite de 75 dBA
de la ciudad:

0  William Mead Homes
— 17 viviendas y un
uso recreativo;

0 Care First Village —
aproximadamente 25
viviendas y un parque
infantil/parque;

0 Mozaic Apartments —
23 viviendas; y

0 Centro de Desarrollo
Infantil de Metro
Gateway.

Operacion

Efectos adversos

En 2031, la Alternativa de
construccion tendria graves
impactos en 34 unidades de
viviendas multifamiliares (24
viviendas de William Mead
Homes y 10 unidades en
Care First Facility) y en un
parque/campo de atletismo
proximo a William Mead
Homes.

Medidas de mitigacion

NV-3

Operacion

NV-1

Medidas durante
las obras de
construccion

Preparar un Plan de
aviso a la comunidad
sobre las obras del
Proyecto

Construir muros
acusticos

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Debido a que el Puente de Vignes Street no se
reemplazaria bajo la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccién, aproximadamente 23
unidades residenciales en Care First Village se verian
afectadas, respecto a 36 unidades bajo la Alternativa de
construccion. Esto representa una reduccion en la
magnitud de unidades que experimentarian efectos
adversos por ruido de construccion que excederian el
limite de 75 dBA establecido por la ciudad.

Durante la operacion, la magnitud de efectos de ruido en
William Mead Homes y Care First Village seria similar,
ya que los desplazamientos diarios de tren no
cambiarian.

LAUS y patio ferroviario

Aunque las mejoras del puente s6lo serian necesarias en
Cesar Chavez Avenue, los residentes de Mozaic
Apartments aun experimentarian efectos adversos
similares por el ruido de las obras, que superarian el
limite de 75 dBA establecido por la normativa de la
ciudad. No obstante, la magnitud de las unidades
afectadas en Mozaic Apartments se reduciria porque se
elevarian menos plataformas en el patio ferroviario
parcialmente elevado y debido al menor alcance de las
mejoras en el vestibulo. Esto resultaria en 23 unidades
afectadas bajo la Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion frente a 82 unidades bajo la Alternativa de
construccion.

Debido a la asignacion de plataformas de la Opcién de
disefio para la Alternativa de construccion, los trenes de
alta velocidad operarian desde las Plataformas 3y 4 en
lugar de las Plataformas 2 y 3. Este cambio haria que los
trenes regionales/interurbanos que funcionan a diésel
operen mas cerca de Mozaic Apartments, generando
niveles de ruido exterior ligeramente mas altos. Como se
aborda en la EIS Final, los impactos no serian adversos
porque se asume gue los niveles de ruido interior en
Mozaic Apartments serian de 45 dBA Ldn o menores, de
acuerdo con los requisitos del cédigo de construccion de
la ciudad. Ademas, mas del 80% de los movimientos de
trenes se produciria durante el dia en las horas pico, en
lugar de durante la noche, cuando la actividad ferroviaria
podria provocar mayores alteraciones del suefio.

Sur de LAUS

Reduccién en magnitud de los efectos del ruido durante
el periodo de construccién de 8 a 10 vias directas y
menor ancho de su estructura.
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de co ccion y la Opcion de disefio para la Alternativa de cons

Opcién de disefio para la Alternativa de construccion

Alternativa de co ccién

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las

Temas
ambientales
considerados

Tema 3.6-B: Niveles
de ruido y vibracion
trasmitidos por el
suelo

Evaluacién de im

e En 2040, la Alternativa de
construccion tendria graves
impactos en 34 unidades de
viviendas multifamiliares (24
viviendas de William Mead

Homes y 10 unidades en Care

First Facility) y en un

parque/campo deportivo cerca

de William Mead Homes.
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e En las obras se utilizarian
martillos de impacto para
pilotes dentro de un radio de
300 pies de zonas sensibles
y de 140 pies en el caso del
rodillo vibratorio. William
Mead Homes, Care First
Village y Mozaic Apartments
podrian verse seriamente
afectados por molestias
significativas.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

NV-2 Aplicar medidas para
reducir el ruido y la
vibracién durante las
obras de construccion

NV-3 Preparar un Plan de
aviso a la comunidad
sobre las obras del
Proyecto

de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

e En 2040, la Alternativa de
construccion tendria graves
impactos en 34 unidades de
viviendas multifamiliares (24
viviendas de William Mead
Homes y 10 unidades en
Care First Facility) y en un
parque/campo deportivo
cerca de William Mead
Homes.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e En las obras se utilizarian
martillos de impacto para
pilotes dentro de un radio de
300 pies de zonas sensibles
y de 140 pies en el caso del
rodillo vibratorio. William
Mead Homes, Care First
Village y Mozaic Apartments
podrian verse seriamente
afectados por molestias
significativas.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

NV-2 Aplicar medidas para
reducir el ruido y la
vibracién durante las
obras de construccion

NV-3 Preparar un Plan de
aviso a la comunidad
sobre las obras del
Proyecto

medidas de

mitigacion segun la

NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

e Se producirian impactos similares de ruido durante la
operacion, ya que, si bien la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion incluiria 8 vias directas,
los trayectos diarios de tren no cambiarian respecto
de la Alternativa de construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion, y resultaria en una menor magnitud de los
efectos de vibracion y ruido transmitidos por el suelo
relacionados con la construccién respecto de la Alternativa
de construccion. Esto se deberia a:

Norte de LAUS

e Una menor magnitud de los impactos de ruido y
vibracion debido a que el Puente de Vignes Street
no seria reemplazado y las vias de acceso no se
elevarian en la zona adyacente a Care First Village.

LAUS y patio ferroviario

e Una reduccion de los impactos para los residentes de
Mozaic Apartments durante la construccion, debido a
un menor alcance de las mejoras relacionadas con el
vestibulo, la construccién de sélo 4 plataformas del
patio ferroviario en lugar de 6, y un menor ancho del
pasaje peatonal.

Al igual que en la Alternativa de construccion, no se
producirian efectos adversos relacionados con la vibracion
ni con los niveles de ruido transmitido por el suelo durante
la operacion de la Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en el
Borrador de la EIS y no muestra impactos ambientales
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Link Union Station — EIS Final

Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
EllERIEES
considerados

Evaluacion de impacto

Seccion 3.7 — Recursos biolégicos y humedales

Tema 3.7-A:
Especies vegetales o
animales incluidas en
la lista federal y
estatal o candidatas

Tema 3.7-B: Aves
anidantes protegidas
por la MBTA

Construccion

Efectos adversos

e La construccion podria
suponer el retiro de arboles
naturales u ornamentales,
trabajos en las vias y
modificaciones en los
Puentes de Vignes Street y
Cesar Chavez Avenue, que
podrian perturbar al
murciélago mastin
occidental y al murciélago
amarillo occidental que
pueden usar estas areas
para posarse.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e Los efectos directos en los
nidos activos, incluyendo la
eliminacion de arboles
maduros y mejoras en los
puentes, podrian resultar en
reducciones moderadas en el
tamafio de la poblacién de
aves anidantes protegidas
por la MBTA.

Operacién
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

BIO-1 Murciélagos

Construccion e Indirectos

BIO-2 Especies establecidas
por la MBTA

Determinacién
de los efectos

tras la aplicacion

de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluaciéon de impacto

Construccion

Efectos adversos

e La construccion podria
suponer el retiro de arboles
naturales u ornamentales,
trabajos en las vias y
modificaciones en el Puente
de Cesar Chavez Avenue,
que podrian perturbar al
murciélago mastin
occidental y al murciélago
amarillo occidental que
pueden usar estas areas
para posarse.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

e Los efectos directos en los
nidos activos, incluyendo la
eliminacion de arboles
maduros y mejoras en los
puentes, podrian resultar en
reducciones moderadas en el
tamafio de la poblacion de
aves anidantes protegidas
por la MBTA.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

BIO-1 Murciélagos

Construccion e Indirectos

BIO-2 Especies establecidas

por la MBTA

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (Alternativa de
construccion respecto a la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion)

nuevos ni mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de construccion
se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto previamente
evaluada que la Alternativa de construccion, y resultaria en una
reduccién en la magnitud de los impactos sobre especies de
plantas o animales incluidas en las listas federales o estatales, o
candidatas a su inclusion, respecto a la Alternativa de
construccioén debido a:

Norte de LAUS

e El Puente de Vignes Street existente se mantendria en
lugar de ser reemplazado, y la magnitud de los impactos
potenciales en las areas de descanso del murciélago
mastin occidental y del murciélago amarillo occidental se
reduciria.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se encuentra
dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS preliminar
(Borrador de la EIS) y no muestra impactos ambientales nuevos o
mayores. Por lo tanto, no se requiere una EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccién se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero
resultaria en una reduccion de los efectos indirectos sobre las
aves en nidificacion debido a la menor magnitud del ruido de
construccion, la vibracién, el polvo, la iluminacion nocturnay la
intrusion humana respecto de la Alternativa de construccion.

Ademas, la construccion de mejoras en las vias y en el puente
s6lo se llevaria a cabo en Cesar Chavez Avenue. El actual Puente
de Vignes Street se mantendria en lugar de ser reemplazado, lo
que reduciria la magnitud de los efectos directos sobre las aves en
nidificacion protegidas por la MBTA presentes en la BSA durante
las obras.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se encuentra
dentro del rango de alternativas analizadas en el Borrador de la
EIS y no muestra impactos ambientales nuevos ni mayores. Por lo
tanto, no se requiere una EIS complementaria.
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de im Medidas de mitigacion

e Los efectos indirectos en
un nido activo pueden
incluir un mayor riesgo de
ruido de las obras,
vibracion, polvo,
iluminacién nocturna e
invasion humana,
reduciendo la posibilidad

de anidacion.
Tema 3.7 C: y » _ _
Movimiento de fauna Construccion, Operacion e No se requieren medidas de
silvestre Indirectos mitigacion.
Sin efectos adversos
Tema 3.7-D:

Construccion

BIO-3

Conflicto con una Construccion

ordenanza de
conservacion de
arboles °

Efectos adversos Arboles protegidos

La construccién de la Indirectos

Alternativa de construccién
podria resultar en la
eliminacioén o perturbacion de
especies de arboles nativos
protegidos bajo la Ordenanza
N° 186873 y la Politica de
arboles de Metro de Los
Angeles.

BIO-3 Arboles protegidos

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

e La excavacion de zanjas,
el nivelado del terreno, la
compactacion del suelo

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

Los efectos indirectos en
un nido activo pueden
incluir un mayor riesgo de
ruido de las obras,
vibracion, polvo,
iluminacién nocturna e
invasion humana,
reduciendo la posibilidad
de anidacion.

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

La construccion de la
Alternativa de construccion
podria resultar en la
eliminacién o perturbacion de
especies de arboles nativos
protegidos bajo la Ordenanza
N° 186873 y la Politica de
arboles de Metro Los
Angeles.

Operacién

Sin efectos adversos

Indirectos

Efectos adversos

La excavacion de zanjas,
el nivelado del terreno, la
compactacion del suelo

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

BIO-3 Arboles protegidos
Indirectos
BIO-3 Arboles protegidos

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (Alternativa de
construccion respecto a la Opcidn de disefio para la
Alternativa de construccion)

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion.

Aunque la Opcién de disefio de para la Alternativa de
construccion reduciria el alcance y la escala general del Proyecto
respecto de la Alternativa de construccion, el efecto sobre el
desplazamiento de la fauna se mantendria igual y no se
producirian efectos adversos.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se encuentra
dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS preliminar
(Borrador de la EIS) y no muestra impactos ambientales nuevos o
mavores. Por lo tanto. no se reauiere una EIS complementaria.

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion.

De manera similar a la Alternativa de construccion, la Opcion de
disefio para la Alternativa de construccion podria requerir la
remocion o alteracion de una o mas especies de arboles nativos.
Se identificaran las ubicaciones y tamafios de todos los arboles
protegidos antes de iniciar la construccién para determinar cuales
podrian ser removidos o reemplazados de conformidad con la
Ordenanza N° 186873, y no se retiraran sin la aprobacion de la
ciudad de Los Angeles.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se encuentra
dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS preliminar
(Borrador de la EIS) y no muestra impactos ambientales nuevos o
mayores. Por lo tanto, no se requiere una EIS complementaria.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales
considerados

Seccion 3.8 - Llanuras, hidrologia y calidad del agua

Tema 3.8-A:
Patrones de drenaje,
erosion del suelo y
siltacion

Evaluacién de im

y la colocacion de relleno o
superficies impermeables
dentro de la proyeccion de
las copas de los arboles
protegidos podrian causar
dafios a las raices, lo que
finalmente podria resultar en
la muerte del arbol.

Construccion

Efectos adversos

La construccion podria dar
lugar a alteraciones en los
patrones de drenaje debido a
la acumulacion de
sedimentos en zonas aguas
abajo, produciendo una
importante escorrentia y
erosion en las propiedades
adyacentes.

Operacion

Efectos adversos

Un aumento de las
superficies impermeables
podria ocasionar erosion
aguas abajo y un incremento
de particulas en suspensién y
sedimentos que elevaria
directamente la turbidez de
las aguas receptoras.

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

HWQ-1

Operacion

HWQ-2

HWQ-3

HWQ-4

Preparar e implementar
un SWPPP

Seleccion de las
BMP definitivas
sobre la calidad del
agua (derecho de
paso de Caltrans)

Seleccion de las
BMP definitivas
sobre la calidad del
agua (derecho de
paso ferroviario)

Seleccion de las
BMP definitivas
(ciudad de Los
Angeles)

Determinacion
de los efectos

tras la aplicacion

de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

y la colocacion de relleno o
superficies impermeables
dentro de la proyeccion de
las copas de los arboles
protegidos podrian causar
dafios a las raices, lo que
finalmente podria resultar en
la muerte del arbol.

Construccion

Efectos adversos

La construccién podria dar
lugar a alteraciones en los
patrones de drenaje debido a
la acumulacion de
sedimentos en zonas aguas
abajo, produciendo una
importante escorrentia 'y
erosion en las propiedades
adyacentes.

Operacién

Efectos adversos

Un aumento de las
superficies impermeables
podria ocasionar erosion
aguas abajo y un incremento
de particulas en suspension y
sedimentos que elevaria
directamente la turbidez de
las aguas receptoras.

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

HWQ-1
un SWPPP

Operacion

HWQ-2 Seleccion de las

BMP definitivas sobre

la calidad del agua

(derecho de paso de

Caltrans)

HWQ-3 Seleccion de las

BMP definitivas

sobre la calidad del

agua (derecho de
paso ferroviario)

Seleccion de las
BMP definitivas
(ciudad de Los
Angeles)

HWQ-4

Preparar e implementar

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (Alternativa de
construccion respecto a la Opcidn de disefio para la
Alternativa de construccion)

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccién se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccién. Los
efectos sobre los patrones de drenaje, la erosion del suelo y la
sedimentacion se reducirian en magnitud e intensidad respecto

de la Alternativa de construccion debido a:

Norte de LAUS

e La disminucién en la magnitud de los efectos por erosiéon
debido a la conservacion del actual Puente de Vignes Street

en lugar de su reemplazo.

LAUS y patio ferroviario

e La disminucion de las alteraciones en los patrones de
drenaje relacionadas con la construccion y de la
acumulacién de sedimentos debido a la menor extension
de las mejoras relacionadas con el vestibulo y al ancho

reducido del pasaje peatonal.

e La disminucion de las alteraciones en los patrones de
drenaje relacionadas con la construccion y de la
acumulacién de sedimentos debido a la menor altura
elevada del patio ferroviario, con un menor nimero de

plataformas elevadas en dicho patio.

Sur de LAUS

e Ladisminucion de las alteraciones en los patrones de
drenaje relacionadas con la construccion y de la
acumulacién de sedimentos debido a la reduccion del
numero de vias directas y del ancho de su estructura.

Una vez en operacion, se produciria una disminucion en la
magnitud e intensidad de los efectos sobre la turbidez de las
aguas receptoras respecto de la Alternativa de construccion,
debido a la reduccién del alcance del Proyecto y a la disminucién
asociada de superficies impermeables, derivadas de la
reconstruccion de un puente menos, la eliminacion de la cubierta
de West Plaza, el uso de cubiertas individuales y una estructura

de vias directas mas estrecha.
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Temas
ambientales

considerados Evaluaciéon de impacto

Tema 3.8-B:

Aguas pluviales Construccion

Efectos adversos

e Los sedimentos, productos
quimicos, productos
liquidos, productos
derivados del petroleo (por
ejemplo, pinturas,
disolventes y combustibles)
y residuos relacionados con
el hormigén pueden
derramarse o filtrarse y tener
el potencial de ser
transportados a través de
las aguas pluviales al Rio de
Los Angeles.

Operacion
Efectos adversos

e El aumento del area
impermeable incrementaria el
volumen de flujo y podria
exceder la capacidad de
algunos sistemas de drenaje
in situ, si no se gestionara
adecuadamente.

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion
HWQ-1

HAZ-1 Preparar un Plan de
gestion de materiales
peligrosos de

construccion (HMMP)
Operacion

HAZ-2 Preparar la ESA de

Fase Il para todo el

Proyecto (basada en la

ESA de Fase |
completada)

HAZ-4 Preparar los Planes
de gestién de suelos
especificos para
parcelas y los Planes
de salud y seguridad

(HASP)

Sitios con LUC
y coordinacién con el
DTSC

HAZ-5

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segln la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacién de impacto

Construccion

Efectos adversos

Los sedimentos, productos
quimicos, productos
liquidos, productos
derivados del petréleo (por
ejemplo, pinturas,
disolventes y combustibles)
y residuos relacionados con
el hormigén pueden
derramarse o filtrarse y tener
el potencial de ser
transportados a través de
las aguas pluviales al Rio de
Los Angeles.

Operacién

Efectos adversos

El aumento del area
impermeable incrementaria
el volumen de flujo y podria
exceder la capacidad de
algunos sistemas de
drenaje in situ, si no se
gestionara adecuadamente.

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Construccion

HWQ-1
HAZ-1

Preparar un Plan de
gestiéon de materiales
peligrosos de
construccion (HMMP)

Operacion

HAZ-2

HAZ-4

HAZ-5

Preparar la ESA de
Fase Il para todo el

Proyecto (basada en la

ESA de Fase |
completada)

Preparar los Planes
de gestién de suelos
especificos para

parcelas y los Planes

de salud y seguridad
(HASP)

Sitios con LUC
y coordinacién con el
DTSC

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las

medidas de

mitigacion segun

la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion)

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion.

Al igual que la Alternativa de construccion, durante las obras la
Opcion de disefio para la Alternativa de construccién haria
necesario realizar excavaciones y alterar el emplazamiento, lo
que podria exponer el suelo —incluidos suelos contaminados—
a la erosién temporal por escorrentia superficial, contaminando
la calidad del agua. No obstante, el grado de nivelacion,
excavacion y superficie alterada se reduciria, ya que los ajustes
incluyen una menor superficie afectada. Esto daria como
resultado una reduccion general en la magnitud e intensidad de
los impactos sobre la calidad del agua durante la construccion.

Al igual que con la Alternativa de construccion, las obras
deberan cumplir con la Orden N° R4-2021-0105 de la Junta
Regional de Control de Calidad del Agua de Los Angeles
(RWQCB, por sus siglas en inglés), NPDES N° CAS004004. El
cumplimiento reduciria el potencial de posibles drenajes que, de
otro modo, podrian superar los actuales requisitos de
tratamiento de aguas residuales.

Una vez en operacion, se anticipa una disminucion general de la
escorrentia de aguas pluviales como resultado de una menor
area de superficies impermeables, lo que disminuiria el volumen
de escurrimiento y la capacidad requerida de los sistemas de
drenaje en el emplazamiento respecto de la Alternativa de
construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.
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Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de co ccion y la Opcion de disefio para la Alternativa de cons

Opcién de disefio para la Alternativa de construccion

Alternativa de co cién

Temas
EllIERIEES
considerados

Tema 3.8-C:
Inundaciones

Evaluacién de im

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.8-D: Normas

de calidad del aguay ~ Construccion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién

Medidas de mitigacién segun la NEPA

No se requieren medidas de B
mitigacion. Constrqgmon,
Operacion e

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion Construccion

Evaluaciéon de impacto

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion
reduciria el alcance y la escala general del Proyecto
respecto de la Alternativa de construccion, y no introduciria
ninguna infraestructura nueva en un area de riesgo de
inundacioén ni que aumentara la exposicion de las personas
a inundaciones.

Los efectos generales relacionados con las inundaciones
se mantendrian idénticos y no se producirian efectos
adversos.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del

requisitos de Efectos adversos HWQ-1 Preparar e implementar  Sin efectos adversos Efectos adversos HWQ-1 Preparar e implementar ~ Sin efectos adversos Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
descarga de residuos un SWPPP B un SWPPP . construccion.

e Las actividades de Operacion e Las actividades de construccion Operacion . . L, L,
construccién podrian tenerun  HWQ-5  Cumplir con los Sin efectos ad podrian tener un efecto adverso  HWQ-5  Cumplir con los Sin efectos ad Aligual que la Alternativa de construccion, la Opcion de
efecto adverso en la calidad requisitos locales de () EREEILerS e en la calidad del agua y requisitos locales IICICCOSIAOVEISOS disefio para la Alternativa de construccion haria necesario
del agua y exceder los desagiie Indirectos exceder los requisitos de de desagiie Indirectos realizar excavacw[les y alterar el emplazamleqtp durante las
requisitos de descarga de descarga de aguas pluviales y obras, lo que podria exponer el suelo a la erosion temporal
aguas pluviales y no pluviales, HWQ-6  Cumplir con los Sin efectos adversos no pluviales, si las escorrentias ~ HWQ-6  Cumplir con los Sin efectos adversos por escorrentia superficial, contaminando la calidad del
si las escorrentias no se requisitos locales de no se gestionan requisitos locales de agua. Sin embargo, se reduciria el grado de excavacion y
gestionan adecuadamente. Si desagie para adecuadamente. Si la mezcla desague para alteracion de la superficie debido a que la Opcién de disefio
la mezcla de hormigén no se emplazgmientos de hormigén no se maneja emplazgmientos para la Alternativa de construccion refleja un aumento en el
maneja debidamente podria contaminados debidamente, podria ser contaminados alcance y escala del Proyecto. Esto darfa como resultado
ser arrastrada por la Operacién arrastrada por la escorrentia y Operacion una reduccién general en la magnitud e intensidad de los
escorrentia y también también ocasionar la efectos relacionados con la calidad del agua.
ocasionar la degradacion de HWQ-2  Seleccién de las degradacion de las aguas HWQ-2  Seleccion de las o ) 5
las aguas superficiales. BMP definitivas sobre superficiales. BMP definitivas sobre De manera similar a la Alternativa de construccién, la

L la calidad del agua o la calidad del agua ejecucion de la Opcién de disefio para la Alternativa de

e la e_XpOSICIon a los suelos que (derecho de paso de e La e_XpOSICIon alos Suel_os que (derecho de paso de construccion debera Cumplir con la Orden N° R4-2021-
contienen estos ) Caltrans) contienen estos contaminantes Caltrans) 0105 de la Junta Regional de Control de Calidad del
contaminantes podria requmr - podria redupw la calidad del - Agua de Los Angeles (RWQCB, por sus siglas en inglés)
la calidad del agua del Rio de HWQ-3  Seleccion de las agua del Rio de Los Angelesen  HWQ-3  Seleccion de las y con la disposicién N° CAS004004 del Sistema Nacional
Los Angeles en Reach 2. IBMPI'?jef(;n:;itl\llaS sobre Reach 2. IBMPI'((::IEf(I:In(I;I\iaS sobre de Eliminacion de Descargas de Contaminantes (NPDES,

Operacioén (?i:se::ha:) deepggga Operacioén (3::3::& deepggga por sus siglas e_n’lnglés). El (_:umpllmle_nto de dlch_os
o o permisos reduciria el potencial de posibles drenajes que,
Efectos adversos SRl Efectos adversos el ioeta 4a) de otro modo, podrian superar los actuales requisitos de
HWQ-4 Seleccién de las HWQ-4 Seleccion de las tratamiento de aguas residuales.

e En los vagones de tren se
originarian pequefias
cantidades de metales

BMP definitivas (ciudad
de Los Angeles)

En los vagones de tren se
originarian pequefias
cantidades de metales

BMP definitivas (ciudad
de Los Angeles)
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Temas
ambientales
considerados

Evaluacién de im

procedentes del polvo de los
frenos, el aceite y la grasa,
gue podrian verter estos y
otros contaminantes
quimicos en los actuales
sistemas de drenaje.

Indirectos

Efectos adversos

El aumento resultante en el
volumeny la tasa de
escorrentia de aguas
pluviales podria causar o
contribuir a la erosion y al
transporte de
contaminantes fuera del
sitio, si no se gestionan
adecuadamente.

La adquisicién de parcelas
con permisos de uso
industrial general (IGP, por
sus siglas en inglés)
comprende disposiciones
para tratar las descargas de
aguas pluviales que incluyen
contaminantes. Si estos
procesos se interrumpen, las
aguas pluviales industriales
podrian quedar sin
tratamiento y afectar
negativamente el sistema de
drenaje pluvial.

Seccion 3.9 - Geologia, suelos y sismicidad

Tema 3.9-A:
Sacudidas sismicas
del suelo o fallas
sismicas, incluida la
licuefaccion

Construccioén, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Medid
Indirectos

HWQ-1

HWQ-2

HWQ-3

HWQ-4

HWQ-5

HWQ-6

HWQ-7

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién

as de mitigacion segun la NEPA

Preparar e implementar
un SWPPP

Seleccion de las

BMP definitivas sobre
la calidad del agua
(derecho de paso de
Caltrans)

Seleccion de las

BMP definitivas sobre
la calidad del agua
(derecho de paso
ferroviario)

Seleccion de las
BMP definitivas
(ciudad de Los
Angeles)

Cumplir con los
requisitos locales de
desagiie

Cumplir con los
requisitos locales de
desaguie para
emplazamientos
contaminados

Preparar e implementar
el SWPPP industrial
para usos industriales
reubicados y

regulados

No se requieren medidas de

mitigacion.

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

procedentes del polvo de los
frenos, el aceite y la grasa,
que podrian verter estos y
otros contaminantes
quimicos en los actuales
sistemas de drenaje.

Indirectos

Efectos adversos

e El aumento resultante en el
volumeny la tasa de
escorrentia de aguas
pluviales podria causar o
contribuir a la erosion y al
transporte de
contaminantes fuera del
sitio, si no se gestionan
adecuadamente.

e La adquisicion de parcelas
con permisos de uso
industrial general (IGP, por
sus siglas en inglés)
comprende disposiciones
para tratar las descargas de
aguas pluviales que incluyen
contaminantes. Si estos
procesos se interrumpen, las
aguas pluviales industriales
podrian quedar sin
tratamiento y afectar
negativamente el sistema de
drenaje pluvial.

Construccién, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Indirectos

HWQ-1

HWQ-2

HWQ-3

HWQ-4

HWQ-5

HWQ-6

HWQ-7

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Preparar e implementar
un SWPPP

Seleccion de las

BMP definitivas sobre
la calidad del agua
(derecho de paso de
Caltrans)

Seleccion de las

BMP definitivas sobre la
calidad del agua
(derecho de paso
ferroviario)

Seleccion de las
BMP definitivas
(ciudad de Los
Angeles)

Cumplir con los
requisitos locales de
desagiie

Cumplir con los
requisitos locales de
desagiie para
emplazamientos
contaminados

Preparar e implementar
el SWPPP industrial
para usos industriales
reubicados y

regulados

No se requieren medidas de

mitigacion.

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion.

Aunque la Opcion de disefio de para la Alternativa de
construccion reduciria el alcance y la escala general del Proyecto
respecto de la Alternativa de construccion, los efectos del
movimiento sismico del terreno o de fallas del suelo relacionadas
con sismos permanecerian sin cambios y no se producirian
efectos adversos.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se encuentra
dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS preliminar
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de co ccion y la Opcion de disefio para la Alternativa de cons

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Alternativa de co ccién

Temas
ambientales
considerados

Tema 3.9-B:
Erosién del suelo

Evaluacién de im

Construccion

Medidas de mitigacion

Construccion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Construccion

Evaluacion de impacto

Medidas de mitigacion

Construccion

Determinacion de

los efectos tras la

aplicacion de las
medidas de

mitigacion segun la

NEPA

Construccion

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

(Borrador de la EIS) y no muestra impactos ambientales
nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una EIS
complementaria.

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del

Efectos adversos HWQ-1 Preparar e implementar Sin efectos adversos Efectos adversos HWQ-1 Preparar e implementar  Sin efectos adversos Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
un SWPPP ) un SWPPP , construccion.

e La pérdida de la cubierta . Operacion e La pérdida de la cubierta . Operacion : ! . .
protectora aumentaria el Indirectos in ef d protectora aumentaria el Indirectos in ef d A_I |g£1al que la Alternat!va de construcc!gn, la meon de .
potencial de escorrentia de e Control de palvo fugitivo Sin efectos adversos potencial de escorrentia de AL c » o fuaiti Sin efectos adversos dlsgno para la A!ternatlva de construccion hgrla necesario
agua superficial y expondria ineliesies agua superficial y expondria Q- ontrol de polvo fugitivo Indirectos reall%ar excavaciones y alterar el emp!azamlento,‘ ]o que
los suelos no protegidos a la HWQ-1 Preparar e implementar los suelos no protegidos a la SOl B e e podria exponer a los suelos no protegidos a erosion. Sin
erosion del agua durante la un SWPPP Sin efectos adversos erosién del agua durante la TGS Sin efectos adversos embargo, se reduciria el grado de excavacion y alteracion
construccién. Las superficies construccién. Las superficies de la superficie debido a que la Opcion de disefio para la
de trabajo temporales e HAZ-2 Preparar la ESA de Fase de trabajo temporales e HAZ-2  Preparar la ESA de Fase Alternativa de construccion refleja un menor alcance y
impermeables creadas Il para todo el Proyecto impermeables creadas Il para todo el Proyecto escala del Proyecto. Esto daria como resultado una
durante las obras también (basada en la ESA de durante las obras también (basada en la ESA de reduccion general en la magnitud e intensidad de los
aumentarian la escorrentia Fase | completada) aumentarfan la escorrentia efectos relacionados con la erosién del suelo.
superficial del agua, superficial del agua, Fase | completada) B o _ .
exponiendo cualquier suelo exponiendo cualquier suelo La Opcmn de dlsen_o para la A_Iternatlva de construccion no
desprotegido la erosién desprotegido a erosion constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
hidrica. hidrica. ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se

» y encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
Operacion Operacion EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
Sin efectos adversos Sin efectos adversos ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere

una EIS complementaria.
Indirectos Indirectos
Efectos adversos Efectos adversos

e Silos suelos expuestos no se e Silos suelos expuestos no se
protegen de la erosion edlica protegen de la erosion edlica
o hidrica, como cuando se o hidrica, como cuando se
despeja la vegetacion para despeja la vegetacion para
las zonas de trabajo y los las zonas de trabajo y los
acopios de material, tanto acopios de material, tanto
esas zonas de trabajo esas zonas de trabajo
expuestas como cualquier expuestas como cualquier
acopio podrian erosionarse y acopio podrian erosionarse y
causar efectos indirectos en causar efectos indirectos en
la calidad del aire y del agua. la calidad del aire y del agua.

Tema 3.9-C: L GEO-1 Preparar el Informe ” " GEO-1  Preparar el Informe L Reducido — La Opcion de disefio para la Alternativa de
Hundimiento, Construccion geotécnico CEmELEH CEmELEH geotécnico final Construccion construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del

dispersion lateral y
suelos corrosivos o
inestables o

Efectos adversos

Debido a la presencia de
capas comprimibles dentro
de los primeros 30 pies del
suelo donde se proponen

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos

Efectos adversos

Debido a la presencia de
capas comprimibles dentro
de los primeros 30 pies del
suelo donde se proponen

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion. En general, los efectos de la subsidencia, el
desplazamiento lateral y los suelos corrosivos o inestables
se reducirian en comparacion con la Alternativa de
construccion debido a:
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Alternativa de construccion

Temas
ambientales

considerados Evaluaciéon de impacto

mejoras de infraestructura en
el Segmento 2 del area de
estudio del Proyecto, se
prevé un asentamiento del
emplazamiento, tanto a largo
plazo como en un futuro
inmediato.

e Como consecuencia del
potencial de corrosién entre
moderado y severo de los
suelos en el area de estudio
del Proyecto, existe un
mayor riesgo de que los
suelos corrosivos queden
expuestos durante las obras.

Operacion
Efectos adversos

e La corrosion puede debilitar
las estructuras construidas
sobre suelos corrosivos,
pudiendo causar dafios a los
cimientos y a las tuberias
enterradas cuando dichos
suelos reaccionan con los
materiales de forma gradual
a lo largo de varias décadas.

Indirectos
Efectos adversos

e Alolargo de la vida util del
Proyecto, existe el potencial
de que los suelos corrosivos
causen dafios a los cimientos
y tuberias soterradas.

Tema 3.9-D:
Suelos expansivos

» . No se requieren medidas de
Construccion, Operacion e mitigacion.

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Indirectos

Evaluacién de im

mejoras de infraestructura en
el Segmento 2 del area de
estudio del Proyecto, se
prevé un asentamiento del
emplazamiento, tanto a largo
plazo como en un futuro
inmediato.

Sin efectos adversos

e Como consecuencia del
potencial de corrosion entre
moderado y severo de los
suelos en el area de estudio
del Proyecto, existe un
mayor riesgo de que los
suelos corrosivos queden
expuestos durante las obras.

Operacion
Efectos adversos

e La corrosion puede debilitar
las estructuras construidas
sobre suelos corrosivos,
pudiendo causar dafios a los
cimientos y a las tuberias
enterradas cuando dichos
suelos reaccionan con los
materiales de forma gradual
a lo largo de varias décadas.

Indirectos

Efectos adversos

e Alolargo de la vida util del
Proyecto, existe el potencial
de que los suelos corrosivos
causen dafios a los cimientos
y tuberias soterradas.

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos
Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Norte de LAUS

e La conservacion del actual Puente de Vignes Street en
lugar de reemplazarlo, lo que resulta en una menor
perturbacion del suelo y un menor riesgo de exposicion a
suelos corrosivos.

LAUS y patio ferroviario

e El menor nimero de mejoras relacionadas con el
vestibulo, incluyendo la reduccién del ancho del pasaje
peatonal y la eliminacién de West Plaza, darian lugar a
una menor perturbacion del suelo y a un menor riesgo
de exposicion a suelos corrosivos.

Sur de LAUS

e Se observa un ligero aumento en la magnitud de los
efectos sobre el dafio a los cimientos de los puentes,
debido a que se necesitarian pilares adicionales con
cimentaciones profundas para soportar el viaducto aéreo
desde LAUS hasta la ribera oeste del Rio de Los
Angeles.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion.

Se considera que los suelos dentro de la huella del Proyecto
tienen un bajo potencial de expansién. Aunque la Opcién de
disefio para la Alternativa de construccion reduciria el alcance y
la escala general del Proyecto en comparacion con la Alternativa
de construccién, la probabilidad de encontrar suelos expansivos
seguiria siendo baja y no se producirian efectos adversos.
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Alternativa de construccion

Temas
EllERIEES

considerados Evaluacién de im

Seccion 3.10 — Residuos y materiales peligrosos

Tema 3.10-A:
Transporte, uso o
eliminacion de
materiales peligrosos

Construccion
Efectos adversos

e Podrian generarse peligros
potenciales por el transporte
rutinario, el usoy la
eliminacién de suelos
contaminados y/o aguas
subterraneas contaminadas
durante la construccion.

e El uso de materiales y
sustancias peligrosas seria
necesario durante la
construccion, si se produjera
un derrame de materiales
peligrosos. En ese caso,
cualquier descarga accidental
podria suponer un peligro
para los empleados de las
obras, el publico y el medio
ambiente.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.10-B: Riesgo
de liberacion de
materiales peligrosos
al medio ambiente

Construccion
Efectos adversos

e Un total de 13 sitios (8 sitios
REC, 2 sitios REC histéricos y
3 sitios REC controlados)
fueron identificados dentro y
cerca del area del Proyecto.

Medidas de mitigacion

Construccion

HAZ-1

Preparar un Plan de
gestion de materiales
peligrosos de
construccion (HMMP)

Construccion

HAZ-1

Preparar un Plan de
gestion de materiales
peligrosos de
construccion (HMMP)

Determinacién
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos

y la Opcion de disefio

Opcién de di

Evaluaciéon de impacto

Construccion

Efectos adversos

Podrian generarse peligros
potenciales por el transporte
rutinario, el usoy la
eliminacion de suelos
contaminados y/o aguas
subterraneas contaminadas
durante la construccion.

El uso de materiales y
sustancias peligrosas seria
necesario durante la
construccion, si se produjera
un derrame de materiales
peligrosos. En ese caso,
cualquier descarga accidental
podria suponer un peligro
para los empleados de las
obras, el publico y el medio
ambiente.

Operacion

Sin efectos adversos

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Un total de 13 sitios (8 sitios
REC, 2 sitios REC historicos y
3 sitios REC controlados)
fueron identificados dentro y
cerca del area del Proyecto.

ala Alter

para la Alternativa de construccion

Medidas de mitigacion

Construccion

HAZ-1 Preparar un Plan de
gestiéon de materiales
peligrosos de
construccion (HMMP)

Construccion

HAZ-1 Preparar un Plan de
gestiéon de materiales
peligrosos de
construccion (HMMP)

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion.

Aunque la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion
reduciria el alcance y la escala general del Proyecto, todavia
seria necesario el uso de materiales peligrosos durante la
construccion. El riesgo de liberacion accidental de materiales
peligrosos durante el transporte, uso o eliminacién rutinarios, sin
una adecuada gestion, se reduciria respecto de la Alternativa de
construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

La cuantificacién de los materias peligrosos que se
reducirian en las tareas de transporte, uso o eliminacion
dependeria de las estimaciones de dichas cantidades, las
cuales generalmente no estan disponibles hasta no alcanzar
completamente la etapa de disefio.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccién. En general, la magnitud e intensidad del
transporte, uso o eliminacion de materiales peligrosos bajo la
Opciodn de disefio para la Alternativa de construccion se
reduciria ligeramente respecto de la Alternativa de
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales

considerados Evaluacion de impacto

Medidas de mitigacion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Evaluacién de im

Medidas de mitigacion

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

I(;al rgoximi(gad detla h;g'g" HAZ-2  Preparar la ESA de Operacion I(;al '?:';OXimi?ad detla hlgzuc‘”‘ HAZ-2 Preparar la ESA de Operacion Norte de LAUS
I NOYECIOIRAIESTOS Fase Il para todo el q EPOEROEL 0 Fase Il para todo el .
existentes podria dar lugar Proyecto (basada en la S GIEERS E6 TERES existentes podria dar lugar Proyecto (basada en la ST e La menor extension de la reconstruccion del segmento
a una posible exposicion a ESA de Fase | lieieses a una posible exposicion a ESA de Fase | IreliEsies de convergencia de vias, que comienza al sur del
suelos y/o aguas completada) suelos y/o aguas completada) Puente de Vignes Street, daria lugar a un menor
subterraneas E:ontamlnados Sin efectos adversos subterraneas f:ontamlnados Sin efectos adversos volumen de excavacion o perturbacion de suelos
oala migracion de HAZ-3 Preparar un Plan oala migracion de HAZ-3 Preparar un Plan potencialmente contaminados.
contaminantes durante las general de gestion de contaminantes durante las general de gestion de ; -
obras. suelos en las obras obras. suelos en las obras LAUSy patio ferroviario
e El area del Proyecto se HAZ-4  Preparar los Planes e Elarea del Proyecto se HAZ-4  Preparar los Planes e Un menor volumen de excavacion o perturbacion de
encuentra en las de gestién de suelos encuentra en las de gestién de suelos sue_los potencialmente contamlnad_os por las
proximidades de dos especificos para proximidades de dos especificos para mejoras en el vestibulo y la reduccién del ancho del
yacimientos de petr6leo parcelas y los Planes yacimientos de petréleo parcelas y los Planes pasaje peatonal.
ubicados aproximadamente a de salud y seguridad ubicados aproximadamente a de salud y seguridad . . o
0.5 millas al noroeste de (HASP) 0.5 millas al noroeste de (HASP) e la redyccmn de la actividad de demolicion puesto que se
dicha area. Dada esa - dicha area. Dada esa - elevarian dos plataformas menos.
SUGICTIEEGL ity HAZS Sttios con LUC y SRR, ZIRlEL) HAZS Stios con LUC y La cuantificacién de lo anterior dependeria de estimaciones
ducirse filtraci coordinacion con el ducirse filtraci coordinacion con el P A
producirse filtraciones producirse filtraciones o
. . DTSC - . DTSC gue generalmente no estan disponibles al 100% hasta no
naturales de petréleo de bajo naturales de petréleo de bajo alcanzar la fase de disefio
riesgo y la acumulacion de ) riesgo y la acumulacion de i ’
petréleo y gas metano dentro  HAZ-6  Detener las obras si se petroleo y gas metano dentro ~ HAZ-6  Detener las obras si se La Opci6n de disefio para la Alternativa de construccion no
de la huella del Proyecto. SR RS de la huella del Proyecto. sRuSlia i EiRel s constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
) poEnEklnEie . e introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
e Una descarga accidental de peligrosos/pozos de e Una descarga accidental de peligrosos/pozos de encuentra dentro del rando de alternativas analizadas en la EIS
ACM o plomo durante las petréleo abandonados ACM o plomo durante las petréleo abandonados imi Borrador d Ig EIS a i ;
actividades de demolicion limi | actividades de demolicion - : prel;_mlna:( orrador de la EIS) y no rlnues raimpactos
podria representar un HAZ-7 Cump |_rn|ento de la podria representar un HAZ-7 Cump |_m|ento de la ambientales NUevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
peligro para la salud de los gg:'“égtc'j‘i’godgemetano peligro para la salud de los gglrrggg‘i’;odgemetano EIS complementaria.
empleados de las obras, el 0 empleados de las obras, el ) - o B P,
pubﬁico y el medio ambiente Construccién de la pubqico y el medio ambiente Construccion de la No fue posible cuantificar el riesgo de eliminacion de
: ciudad de Los Angeles ’ ciudad de Los Angeles mat_erlales pellgr(_)sos al r_nedlo e_lmblente al momento de
Operacion L i L ) realizar los estudios técnicos. Sin embargo, las medidas de
_ HAZ-8 Investigacion previa a HAZ-8 Investigacion previa a mitigacién HAZ-1 a HAZ-8 se consideran suficientes para
Sin efectos adversos las tareas de las tareas de reducir el riesgo a la categoria “Sin efectos adversos”.
. demolicion demolicion
Indirectos
Sin efectos adversos
Tema 3.10-C: . . . ., . . Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
Emisiones peligrosas o Construccion Indirectos Construccion Construccion Indirectos Construccion construccién se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
manejo de desechos Sin efectos adversos HAZ-1  Preparar un Sin efectos adversos Sin efectos adversos HAZ-1 Preparar un Plan de Sin efectos adversos ~ Previamente evaluada que la Alternativa de construccion.

peligrosos o materiales
dentro de un radio de
0.25 millas de una
escuela existente o
propuesta

Plan de gestion de
materiales peligrosos
de construccion
(HMMP)

gestion de materiales
peligrosos de construccion
(HMMP)

En términos generales, la magnitud e intensidad de los efectos
de emisiones peligrosas 0 manejo de desechos peligrosos o
materiales dentro de un radio de 0.25 millas de una escuela
existente o propuesta se reduciria bajo la Opcion de disefio para
la Alternativa de construccion respecto de la Alternativa de

@ Metro

Operacion Operacién Operacioén Operacion

Sin efectos adversos Sin efectos adversos Sin efectos adversos Sin efectos adversos

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authori .
igh-Speed Rail Authority ES-clvi



Link Union Station — EIS Final Enero de 2026

Resumen ejecutivo

de disefio para la Alternativa de cons

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de co

Alternativa de co ccién

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Temas
EllERIEES

considerados Evaluacion de impacto

Medidas de mitigacion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Evaluacién de im

Medidas de mitigacion

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Indirectos HAZ-2 Preparar la ESA de Fase  Indirectos Indirectos HAZ-2 Preparar la ESA de Fase  Indirectos construccion debido a la menor extension del segmento de
1l para todo el Proyecto . Il para todo el Proyecto . convergencia de vias, el patio ferroviario parcialmente
Efectos adversos (basada en la ESA de Sin efectos adversos Efectos adversos (basada en la ESA de Sin efectos adversos elevado, la demolicion de un menor nimero de plataformas
e Eltransporte y la eliminacion Fase | completada) e Eltransporte y la eliminacion Fase | completada) y un puente menos que se reemplazaria.
del suelo u otros medios del suelo u otros medios La Opci6n de disefio para la Alternativa de construccion no
contamlnados_con HAZ-3 grepar?r, ur:j Plan ?eneral coqtamlnados con materiales HAZ-3 grepar?r' urzi Plan ?eneral constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
matsrlaltes peligrosos Iaes %%? ellgn e suelos en peligrosos |'t)u§den tt?fne: Iaes %%f;g“ B SEEs E introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
?:seulgzjoesr?reﬁggg indirecto fnodrngggsgn?ag ggcﬁ(;gso encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
en las escuelas cercanas HAZ-4  Preparar los Planes de cercanas durante una HAZ-4  Preparar los Planes de EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
durante una descarga gestién de suelos descarga accidental. gestién de suelos ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
accidental. especificos para parcelas especificos para parcelas una EIS complementaria.
y los Planes de salud y y los Planes de salud y No fue posible cuantificar el riesgo de emisiones, desechos o
seguridad (HASP) seguridad (HASP) materiales peligrosos transportados a menos de 0.25 millas
. . de una escuela al momento de realizar los estudios técnicos.
TS SIIIOZ.COH.[_UC y | alav4s SItIOZ.COn.II_UC y | Sin embargo, las medidas de mitigacion HAZ-1 a HAZ-8 se
O T AcCICITICONEE W 2COIICOTIE consideran suficientes para reducir el riesgo a la categoria
pTSC pTsc “Sin efectos adversos”.
HAZ-6 Detener las obras si se HAZ-6 Detener las obras si se
encuentran materiales encuentran materiales
potencialmente potencialmente
peligrosos/pozos de peligrosos/pozos de
petréleo abandonados petréleo abandonados
HAZ-7 Cumplimiento de la HAZ-7 Cumplimiento de la
normativa de metano del normativa de metano del
Cadigo de Construccion Cadigo de Construccion
de la ciudad de Los de la ciudad de Los
Angeles Angeles
HAZ-8 Investigacion previa a las HAZ-8  Investigacion previa a las

Tema 3.10-D:

Emplazamientos de Construccion

tareas de demolicion

Construccion

Construccion

Construccion

tareas de demolicion

Construccion

Construccion

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto

materiales peligrosos  Efectos adversos HAZ-2 Preparar la ESA de Fase  Sin efectos adversos Efectos adversos HAZ-2  Preparar la ESA de Fase ~Sin efectos adversos previanlu-zlnte eval_uac(‘ia oL Ia_dAItggaltiva de construccion. En
. ) Il para todo el Proyecto » o ) Il para todo el Provecto B general, la magnitud e intensidad del transporte, usoo
e La exposicion potencial a (bZS ada en la ES K . Operacion e La exposicion potencial a (bZS ada en la ES K i Operacion eliminacion de materiales peligrosos para la Opcién de disefio
suelos y/o aguas subterraneas . suelos y/o aguas subterraneas . para la Alternativa de construccion se reduciria respecto de la
contam.ir)ade.ls B sitio§ REC Fase | completada) Sin efectos adversos contam‘ir)ad as i sitiog REC Fase | completada) Sin efectos adversos Alternativa de construccion debido a lo siguiente:
con calificaciones de riesgo HAZ-4 Preparar los Planes de Indirectos con calificaciones de riesgo HAZ-4 Preparar los Planes Indirectos
moderado o alto podria estion de suelos moderado o alto podria de gestién de suelos Norte de LAUS
representar un peligro para la 9 e Sin efectos adversos representar un peligro para la i Sin efectos adversos ., .,
salud de los empleados de las especificos para parcelas salud de los empleados de las €speciricos para e La menor extension de la reconstruccion del segmento
g : > ) arcelas y los Planes d ia de vi i | sur del
obras, el publico y el medio y los Planes de salud y obras, el ptblico y el medio p : e convergencia de vias, que comienza al sur de
ambiente. seguridad (HASP) ambiente. de salud y seguridad Puente de Vignes Street, darfa lugar a un menor
(HASP) volumen de excavacion o perturbacién de suelos
e Siete sitios cercade la huella ~ HAZ-5  Sitios con LUCy e Siete sitios cercade lahuella  Haz.5  Sitios con LUC y potencialmente contaminados.

del Proyecto presentan
restricciones de uso del suelo
asociadas con ellos. Estos

coordinacion con el
DTSC

del Proyecto presentan
restricciones de uso del suelo
asociadas con ellos. Estos

coordinacion con el
DTSC
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Link Union Station — EIS Final Enero de 2026

Resumen ejecutivo

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de construccion y la Opcién de disefio para la Alternativa de construccién

Opcién de disefio para la Alternativa de construccion

Alternativa de construccion

Temas
EllERIEES

considerados Evaluacion de impacto

sitios tienen restricciones de
titulo de propiedad que
incluyen ciertos requisitos de
gestion del suelo. Dadas las
incertidumbres sobre el nivel
de limpieza o rehabilitacion
de los terrenos de uso
restringido, existe la
posibilidad de encontrar
fuentes de contaminacion no
documentadas que podrian
suponer un peligro para la
salud de los trabajadores de
las obras, el publico y el
medio ambiente.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Seccion 3.11 - Servicios publicos y energia

Tema 3.11-A:
Abastecimiento de
agua e infraestructura

Construccién, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.11-B: .,
Capacidad e Construccion
infraestructura de Efectos adversos
drenaje

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

Determinacién
de los efectos

tras la aplicacion

de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos

Evaluaciéon de impacto

sitios tienen restricciones de
titulo de propiedad que
incluyen ciertos requisitos de
gestion del suelo. Dadas las
incertidumbres sobre el nivel
de limpieza o rehabilitacion
de los terrenos de uso
restringido, existe la
posibilidad de encontrar
fuentes de contaminacion no
documentadas que podrian
suponer un peligro para la
salud de los trabajadores de
las obras, el publico y el
medio ambiente.

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin

Medidas de mitigacion la NEPA

No se requieren medidas de B
mitigacion. Constru_c,:cmn,
Operacion e

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion Construccion

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

LAUS y patio ferroviario

e Un menor volumen de excavacion o perturbacion de
suelos potencialmente contaminados debido a las
mejoras en el vestibulo y a la reduccién del ancho del
pasaje peatonal.

La cuantificacién de lo anterior dependeria de estimaciones
que generalmente no estan disponibles 100% hasta no
alcanzar la fase de disefio.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacioén ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

No fue posible cuantificar los riesgos relativos que suponen los
sitios con materiales peligrosos para el Proyecto al momento de
realizar los estudios técnicos. La implementacion de las medidas
de mitigacion HAZ-2, HAZ-4 y HAZ-5 aun se considera
suficiente para reducir el riesgo a la categoria “Sin efectos
adversos”.

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion.

Aunque la Opcion de disefio de para la Alternativa de
construccion reduciria el alcance y la escala general del
Proyecto respecto de la Alternativa de construccion, el efecto
sobre el suministro de agua e infraestructura se mantendria
igual y no se producirian efectos adversos.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacioén ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccién. Los
efectos relacionados con la capacidad de drenaje y la
infraestructura se reducirian en magnitud e intensidad respecto
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales

considerados Evaluacion de impacto

e Los cambios relacionados
con la construccion en los
patrones de drenaje,
incluidos los aumentos en el
volumeny la tasa de
escorrentia del area de
estudio del Proyecto, pueden
afectar la capacidad de la
infraestructura de drenaje
pluvial existente.

Operacion
Efectos adversos

e Un aumento de las
superficies impermeables en
el area de estudio del
Proyecto podria causar una
disminucién de la infiltracién
e incrementar el volumeny la
velocidad de las escorrentias
durante una tormenta,
superando la capacidad de
las infraestructuras de
drenaje.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.11-C:
Capacidad e
infraestructura de
tratamiento de
aguas residuales

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

HWQ-1

Preparar e implementar

un SWPPP

Operacion

HWQ-2

HWQ-3

HWQ-4

Seleccién de las BMP
definitivas sobre la
calidad del agua
(derecho de paso de
Caltrans)

Seleccién de las BMP
definitivas sobre la
calidad del agua
(derecho de paso
ferroviario)

Seleccién de las BMP
definitivas (ciudad de
Los Angeles)

No se requieren medidas de
mitigacion.

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

Los cambios relacionados
con la construccion en los
patrones de drenaje,
incluidos los aumentos en el
volumeny la tasa de
escorrentia del area de
estudio del Proyecto, pueden
afectar la capacidad de la
infraestructura de drenaje
pluvial existente.

Operacién

Efectos adversos

Un aumento de las
superficies impermeables en
el area de estudio del
Proyecto podria causar una
disminucién de la infiltracién
e incrementar el volumeny la
velocidad de las escorrentias
durante una tormenta,
superando la capacidad de
las infraestructuras de
drenaje.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

HWQ-1

Preparar e implementar

un SWPPP

Operacion

HWQ-2

HWQ-3

HWQ-4

Seleccion de las BMP
definitivas sobre la
calidad del agua
(derecho de paso de
Caltrans)

Seleccion de las BMP
definitivas sobre la
calidad del agua
(derecho de paso
ferroviario)

Seleccion de las BMP
definitivas (ciudad de
Los Angeles)

No se requieren medidas de
mitigacion.

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun
la NEPA

Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion)

Norte de LAUS

e Ladisminucion en la magnitud de los cambios en los
patrones de drenaje durante la construccion debido a la
menor extension de la reconstruccion del segmento de
convergencia de vias y a la conservacion del actual
Puente de Vignes Street en lugar de reemplazarlo.

LAUS y patio ferroviario

e Ladisminucion de los cambios en el drenaje relacionados
con la construccion y de las superficies impermeables
debido al menor alcance de las mejoras en el vestibulo,
incluyendo la eliminacion de West Plaza, un menor
tamafio de las cubiertas y un pasaje peatonal mas
estrecho.

e Ladisminucion de los cambios en el drenaje relacionados
con la construccion y de las superficies impermeables
debido a la elevacién de sélo 4 plataformas del patio
ferroviario a un maximo de 9 a 12 pies en lugar de 15
pies.

Sur de LAUS

e Ladisminucion de los cambios en el drenaje relacionados
con la construccion y de las superficies impermeables
debido a la reduccién del ancho de la estructura de
vias directas.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion.

Aunque la Opcidn de disefio para la Alternativa de construccion
reduciria el alcance y la escala general del Proyecto respecto
de la Alternativa de construccion, el efecto sobre la capacidad
de tratamiento de aguas residuales y las infraestructuras se
mantendria igual.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuadra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
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Link Union Station — EIS Final Enero de 2026

Resumen ejecutivo

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Alternativa de construccion

Temas
ambientales
considerados

Tema 3.11-D:
Recogida de residuos

sélidos y capacidad de

los vertederos

Tema 3.11-E:
Infraestructura de
telecomunicaciones

Tema 3.11-F:
Demanda de
energia,
infraestructura y
cumplimiento de
iniciativas para
energia renovable o
eficiencia energética

Evaluacién de impacto

Construccioén, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

No se requieren medidas de
mitigacion.

No se requieren medidas de
mitigacion.

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos

Evaluacion de impacto

Construccién, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

No se requieren medidas de
mitigacion.

No se requieren medidas de
mitigacion.

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun
la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion
Sin efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion reduciria
el alcance y la escala general de los componentes del Proyecto
respecto de la Alternativa de construccion, dando como resultado
una menor magnitud de generacion de residuos durante las
obras. Los efectos sobre la recoleccion de residuos sélidos y la
capacidad de los vertederos durante las operaciones
permanecerian sin cambios.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccién se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion.

Aunque la Opcidn de disefio para la Alternativa de construccion
reduciria el alcance y la escala general de los componentes del
Proyecto respecto de la Alternativa de construccion, los efectos
sobre las telecomunicaciones y las infraestructuras se
mantendria igual.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar que la Alternativa
de construccion.

Al igual que la Alternativa de construccion, la Opcién de disefio
para la Alternativa de construccién produciria efectos
beneficiosos relacionados con la demanda de energia, la
infraestructura y el cumplimiento de iniciativas de energia o
eficiencia energética, ya que aumentaria el uso del transporte
ferroviario/publico para la regién, produciendo un efecto
indirecto beneficioso en los recursos energéticos.
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Link Union Station — EIS Final Enero de 2026

Resumen ejecutivo

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de co ccion y la Opcion de disefio para la Alternativa de cons

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Alternativa de co ccién

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de im

Indirectos

Efectos beneficiosos

e La Alternativa de
construccion se adaptaria a
los aumentos actuales y
futuros previstos en el
sistema ferroviario/transporte
publico para la region, lo que
tendria un efecto beneficioso
indirecto sobre los recursos
energeéticos.

Seccion 3.12 — Recursos culturales y paleontolégicos

Tema 3.12-A:

Recursos culturales Construccion

Efectos adversos

e Podrian producirse efectos
adversos en un bien histérico
de caracter arqueolégico
(CA-LAN-1575/H) y
en tres bienes historicos
construidos (Los Angeles
Union Passenger Terminal,
paso subterraneo en Vignes
Street y Puente de North
Main Street).

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

e Los yacimientos
arqueoldgicos historicos
podrian verse afectados
indirectamente durante la
construccién por saqueos o
actividades de vandalismo
por parte del personal de las
obras debido a una mayor
accesibilidad a los recursos
arqueoldgicos enterrados.

Medidas de mitigacion

Construccion

Plan de tratamiento
arqueoldgico (ATP)

Plan de tratamiento

del entorno
construido (BETP)

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Indirectos
Efectos beneficiosos

Construccion
Efectos
adversos o
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

Evaluaciéon de impacto

Indirectos

Efectos beneficiosos

La Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion
se adaptaria a los aumentos
actuales y futuros previstos
en el sistema
ferroviario/transporte publico
para la region, lo que tendria
un efecto beneficioso
indirecto sobre los recursos
energeéticos.

Construccion

Efectos adversos

Podrian producirse efectos
adversos en un bien histérico
de caracter arqueoldgico
(CA-LAN-1575/H) y en dos
bienes histéricos construidos
(Los Angeles Union
Passenger Terminal y Puente
de North Main Street).

Operacion

Sin efectos adversos

Indirectos

Efectos adversos

Los yacimientos
arqueoldgicos histéricos
podrian verse afectados
indirectamente durante la
construccién por saqueos o
actividades de vandalismo
por parte del personal de
las obras debido a una
mayor accesibilidad a los
recursos arqueolégicos
enterrados.

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Indirectos

Medidas de mitigacion

Efectos beneficiosos

Construccion Construccion

CUL-1  Plan de tratamiento Efectos adversos

arqueologico (ATP) Operacién

CUL-2 Plan de tratamiento
del entorno
construido (BETP)

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

La Opcién de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar que la Alternativa
de construccion y produciria efectos similares sobre el
entorno construido y las propiedades histéricas arqueoldgicas
conocidas y desconocidas, pero la magnitud e intensidad se
verian reducidas debido a:

Norte de LAUS

e La conservacion del actual Puente de Vignes Street en
lugar de reemplazarlo reduciria la magnitud de los
efectos sobre las propiedades histéricas y requeriria
menos alteracion del suelo, lo que resultaria en efectos
reducidos sobre los bienes arqueoldgicos historicos.

LAUS y patio ferroviario

e Lareduccion del ancho del pasaje peatonal ampliado
de 140 pies a 100 pies y la eliminacion de West Plaza
resultaria en una menor alteracion del suelo y en una
potencial reduccién de los efectos sobre bienes
arqueoldgicos historicos.

e Lareduccion de la altura del patio ferroviario elevado,
con menos plataformas en altura y sélo la
reconstruccion parcial del Puente de Cesar Chavez,
resultaria en menos efectos fisicos sobre las
caracteristicas que definan el caracter de Los Angeles
Union Passenger Terminal.

e Lareducciony el cambio de tipo de cubierta, que se
limitaria a cubiertas individuales sobre las plataformas
del patio ferroviario, resultaria en efectos visuales
reducidos en Los Angeles Union Passenger Terminal.
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Link Union Station — EIS Final

Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Alternativa de construccion

Temas
ambientales
considerados

Tema 3.12-B:
Recursos
paleontolégicos

Evaluacién de im

Construccion

Efectos adversos

Construccion e Indirectos

PAL-1  Plan de mitigacion
Las actividades de paleontologico (PMF)
construccion que alteren el PAL-2  Formacion
suelo con excavaciones mas paleontolégica en el
profundas para ubicar las marco del WEAP
estructuras de puentes
propuestas podrian afectara  paL-3  Conservacion

yacimientos paleontoldgicos
sensibles de aluviones
cuaternarios mas antiguos,
asi como a la Formacion
Puente geolégica
subyacente.

Operacion

Sin efectos adversos

Indirectos

Efectos adversos

Pueden producirse efectos
indirectos por el aumento
de la accesibilidad del
personal de las obras a los
fésiles enterrados en los
sedimentos del subsuelo a
través de las actividades
de construccion, lo que
puede dar lugar a posibles
acciones de saqueo de
recursos o vandalismo.

Medidas de mitigacion

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Construccion
Efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Evaluacién de im

Construccion e Indirectos

PAL-1 Plan de mitigacion
Las actividades de paleontologico (PMP)
construccioén que alteren el PAL-2 Formacion
suelo con excavaciones mas paleontolégica en el
profundas para ubicar las marco del WEAP
estructuras de puentes
propuestas podrian afectar a PAL-3 Conservacion

yacimientos paleontolégicos
sensibles de aluviones
cuaternarios mas antiguos,
asi como a la Formacion
Puente geoldgica
subyacente.

Operacion

Sin efectos adversos

Indirectos

Efectos adversos

Pueden producirse efectos
indirectos por el aumento de
la accesibilidad del personal
de las obras a los fésiles
enterrados en los
sedimentos del subsuelo a
través de las actividades de
construccion, lo que puede
dar lugar a posibles
acciones de saqueo de
recursos o vandalismo.

Medidas de mitigacion

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA

Construccion
Efectos adversos
Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Sur de LAUS

e La construccion de un UGnico viaducto aéreo desde
LAUS hasta el West Bank Yard de BNSF, en lugar de
una combinacién de puentes y terraplenes, resultaria en
un aumento de la alteracion del suelo por los pilares del
puente y en un mayor potencial de efectos sobre
propiedades arqueoldgicas histéricas.

En general, la Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion resultaria en una menor magnitud de los efectos
relacionados con los recursos culturales.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacioén ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar que la Alternativa
de construccioén y produciria efectos similares sobre los
recursos paleontoldgicos, pero la magnitud e intensidad se
verian reducidas debido a:

Norte de LAUS

e La conservacion del actual Puente de Vignes Street en
lugar de reemplazarlo resultaria en una menor alteracion
del suelo en yacimientos paleontolégicos sensibles.

LAUS y patio ferroviario

e La reduccion del ancho del pasaje peatonal ampliado de
140 pies a 100 pies y la eliminacion de West Plaza
resultaria en una menor alteracion potencial del suelo en
yacimientos paleontolégicos sensibles.

Sur de LAUS

e La construccion de una estructura de viaducto simple en
lugar de una combinacién de viaductos aéreos y de
terraplenes daria como resultado un posible aumento de
alteracion del suelo en yacimientos paleontoldgicos
sensibles como consecuencia de la excavacion profunda
de los pilares de puentes.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacioén ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de impacto

Seccion 3.13 - Impacto econémico y fiscal

Tema 3.13-A:
Empleo, ingresos y
recaudacion fiscal

Construccion, Operacion e
Indirectos

Efectos beneficiosos

e Durante la construccion y
operacion, la Alternativa de
construccién generaria
empleos e ingresos laborales
y fiscales.

Seccion 3.14 - Seguridad

Tema 3.14-A: Construccion

Servicios de seguridad
comunitaria

Efectos adversos

e Una mayor congestion del
trafico causada por los
vehiculos de construccion y
las interrupciones de
acceso (como el cierre de
carreteras o construccion
dentro de las carreteras)
podria incrementar los
tiempos de respuesta de
los servicios de
emergencia.

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de
mitigacion.

Construccion

TR-1 Preparar un plan de
gestion del
transporte durante

las obras

Determinaciéon
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segun la NEPA

Construccion
Efectos beneficiosos
Operacion

Efectos beneficiosos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos

Indirectos

Evaluacién de impacto

Construccion, Operacion e
Indirectos

Efectos beneficiosos

Durante la construccion y
operacion, la Opcion de
disefio para la Alternativa de
construccion generaria
empleos e ingresos laborales
y fiscales.

Construccion

Efectos adversos

Una mayor congestion del
trafico causada por los
vehiculos de construccién y
las interrupciones de
acceso (como el cierre de
carreteras o construccion
dentro de las carreteras)
podria incrementar los
tiempos de respuesta de
los servicios de
emergencia.

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas
de mitigacion.

Construccion

TR-1 Preparar un plan
de gestion del
transporte
durante las

obras

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Construccion
Efectos beneficiosos
Operacion

Efectos beneficiosos
Indirectos

Efectos beneficiosos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos

Indirectos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccién y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de construccion
se ubicaria en el mismo lugar del proyecto evaluado
anteriormente y produciria impactos similares a los de la
Alternativa de construccion.

Durante la fase de construccion, la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion generaria 27,440 empleos-afio, lo
que se traduciria ademas en 4.28 mil millones de ddlares en
produccion y 0.61 mil millones de délares en ingresos fiscales
federales, estatales y locales (en délares de 2019), en
comparacion con la Alternativa de construccion, que generaria
33,536 empleos-afio, 5.2 mil millones de délares en produccion
y 0.7 mil millones de dodlares en ingresos fiscales totales
federales, estatales y locales.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccién también
requeriria la adquisicion total o parcial de varios terrenos, lo que
se prevé resultaria en la pérdida de entre 13 y 20 empleos
(dependiendo de cuéantos se reubiquen dentro del condado de
Los Angeles) y en una reduccién de los ingresos anuales por
impuesto a la propiedad de hasta 335,221 délares (en délares de
2019). La Alternativa de construccion resultaria en la pérdida de
hasta 20 a 60 empleos y en una reduccién de los ingresos
anuales por impuesto a la propiedad de hasta 202,683 dolares.
Respecto de la Alternativa de construccion, con la Opcion de
disefio para la Alternativa de construccion se perderian entre 7 'y
40 empleos menos y se recaudarian 66,274 dolares adicionales
en impuestos.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se encuentra
dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS preliminar
(Borrador de la EIS) y no muestra impactos ambientales nuevos o
mayores. Por lo tanto, no se requiere una EIS complementaria.

Reducido — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccioén daria lugar a una reduccion en la magnitud e
intensidad de los retrasos de trafico y de las interrupciones de
acceso relacionados con las obras que provocarian demoras
en los servicios de seguridad comunitaria, con respecto a la
Alternativa de construccion, debido a:

Norte de LAUS

e La conservacion del actual Puente de Vignes Street en
lugar de su reemplazo reduciria la magnitud de los retrasos
de tréafico, los cierres de carreteras y las alteraciones en los
puntos de acceso como consecuencia del cierre de Cesar
Chavez Avenue Unicamente.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Alternativa de construccion

Temas
ambientales

considerados Evaluacién de im

Operacion
Efectos beneficiosos

e Durante las operaciones, la
Alternativa de construccién
aliviaria las limitaciones de
capacidad en LAUS y
mejoraria el acceso peatonal
a las plataformas de los
trenes. Asimismo, mejoraria
la seguridad, el flujo y la
capacidad de los pasajeros y
aumentaria la accesibilidad
para los usuarios mediante
nuevas instalaciones que
cumplan con los requisitos
actuales del CBC y la ADA.
Las mejoras del vestibulo
optimizarian el acceso de
emergencia para los
socorristas y la salida y
entrada de pasajeros.

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.14-B: L.
Condiciones de S
seguridad Efectos adversos

e Las obras asociadas con la
Alternativa de construccién
pueden resultar en riesgos
potenciales de seguridad que
podrian incluir, entre otros,
caida de objetos, resbalones
y caidas y atropellamiento del
personal por dispositivos o
vehiculos utilizados en las
obras. Esos riesgos también
podrian afectar al publico en
general, los clientes y el
personal de LAUS, asi como
a los trabajadores que
desempefien tareas dentro o
cerca del emplazamiento de
las obras.

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-1

AQ-1

AQ2

Preparar un plan de
gestion del transporte
durante las obras

Control de polvo
fugitivo

Cumplimiento de las
normas finales en
materia de emisiones
de escape de Nivel 4
de la EPA de EE.UU.

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA
Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos
adversos Operacion
Efectos beneficiosos
Indirectos

Sin efectos adversos

Opcién de disefio para la Alternativa de construcciéon

Evaluacién de im
Operacién

Efectos beneficiosos

Durante las operaciones, la
Opcidn de disefio para la
Alternativa de construccion
aliviaria las limitaciones de
capacidad en LAUS y
mejoraria el acceso peatonal
a las plataformas de los
trenes. Asimismo, mejoraria
la seguridad, el flujo y la
capacidad de los pasajeros y
aumentaria la accesibilidad
para los usuarios mediante
nuevas instalaciones que
cumplan con los requisitos
actuales del CBC y la ADA.
Las mejoras del vestibulo
optimizarian el acceso de
emergencia para los
socorristas y la salida y
entrada de pasajeros.

Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Efectos adversos

Las obras asociadas con la
Alternativa de construccion
pueden resultar en riesgos
potenciales de seguridad que
podrian incluir, entre otros,
caida de objetos, resbalones
y caidas y atropellamiento del
personal por dispositivos o
vehiculos utilizados en las
obras. Esos riesgos también
podrian afectar al pablico en
general, los clientes y el
personal de LAUS, asi como
a los trabajadores que
desemperien tareas dentro o
cerca del emplazamiento de
las obras.

Medidas de mitigacion

Construccion

TR-1

AQ-1
AQ2

Preparar un plan de
gestion del transporte
durante las obras

Control de polvo fugitivo

Cumplimiento de

las normas finales en
materia de emisiones
de escape de Nivel 4
de la EPA de EE.UU.

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segin
la NEPA

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacion

Efectos beneficiosos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

LAUS y patio ferroviario

e Menor magnitud del tréfico relacionado con la
construccion que podrian contribuir a una mayor
congestion de trafico al elevar Unicamente 4 plataformas
del patio ferroviario a un maximo de 9 a 12 pies en lugar
de 15 pies, eliminarse la West Plaza y recortarse el ancho
del pasaje ampliado.

Sur de LAUS

e La construccion de 8 vias directas sobre una Unica
estructura de viaducto en lugar de 10 vias sobre
multiples estructuras de viaducto, lo que resultaria en
una menor magnitud de los cierres temporales de la US-
101 durante la noche.

Una vez en operacion, la menor magnitud de las mejoras
relacionadas con el vestibulo descriptas anteriormente no
reduciria los efectos beneficiosos sobre la seguridad de los
pasajeros, el flujo, la capacidad ni la accesibilidad, ya que las
mejoras propuestas en el vestibulo seguirian cumpliendo estos
objetivos.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccién. Los
cambios propuestos como parte de la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion reducirian la magnitud e intensidad
de los efectos en las condiciones de seguridad respecto de la
Alternativa de construccion debido a:

Norte de LAUS

e Menos actividades relacionadas con la construccion a
partir de un menor alcance de las tareas de
reconstruccion de las vias de convergencia y la
eliminacién del reemplazo del Puente de Vignes Street,
suprimiendo asi condiciones potencialmente peligrosas
en ese lugar. No se plantearian condiciones peligrosas
préximas a las zonas de trabajo ubicadas en Vignes
Street.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Tabla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de co

Temas
ambientales
considerados

Alternativa de co ccién

Evaluacién de im

El acceso peatonal y en
bicicleta hacia y desde LAUS
también puede verse
afectado temporalmente y los
ciclistas podrian estar sujetos
a condiciones peligrosas
cerca de las zonas de trabajo
durante las obras de mejoras
en los puentes (por ejemplo,
en Cesar Chavez Avenue y
Vignes Street) y durante la
labor de modificaciones en
las calles locales (incluyendo
posibles cierres y desalojos
de calles).

Las obras podrian afectar la
calidad del aire por el uso de
equipos de construccion y
supondrian la ejecucion de
movimiento de tierras que
producirian emisiones de
polvo fugitivo.

Operacion

Efectos beneficiosos

El reemplazo de los Puentes
de Vignes Street y Cesar
Chavez Avenue cumpliria
con las normas actuales de
disefio sismico y los
requisitos adicionales de
carga para trenes
regionales/interurbanos,
trenes de alta velocidad y
locomotoras a vapor.

Las mejoras propuestas
relacionadas con el vestibulo
aumentarian la capacidad de
pasajeros, mejorarian la
seguridad y la accesibilidad
de conformidad con la ADA,
y permitirian movimientos de
salida de pasajeros mas
eficientes hacia y desde los
diversos modos de
transporte que convergen en
LAUS.

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién

Medidas de mitigacién segun la NEPA

Combustible diésel
para los equipos
todoterreno

ccion y la Opcion de disefio para la Alt

ativa de cons

Opcién de disefio para la Alternativa de construccion

Evaluaciéon de impacto

El acceso de peatones y
bicicletas desde y hacia
LAUS también se veria
afectado temporalmente, y
los ciclistas podrian estar
sujetos a condiciones
peligrosas cerca de las zonas
de trabajo durante las obras
de mejoras de puentes en
Cesar Chavez Avenue y de
modificaciones en las calles
locales (incluyendo posibles
cierres y desalojos de calles).

Las obras podrian afectar la
calidad del aire por el uso de
equipos de construccion y
supondrian la ejecucion de
movimiento de tierras que
producirian emisiones de
polvo fugitivo.

Operacién

Efectos beneficiosos

El reemplazo parcial del
Puente de Cesar Chavez
Avenue cumpliria con las
normas actuales de disefio
sismico y los requisitos
adicionales de carga para
trenes
regionales/interurbanos,
trenes de alta velocidad y
locomotoras a vapor.

Las mejoras propuestas
relacionadas con el vestibulo
aumentarian la capacidad de
pasajeros, mejorarian la
seguridad y la accesibilidad
de conformidad con la ADA,
y permitirian movimientos de
salida de pasajeros mas
eficientes hacia y desde los
diversos modos de
transporte que convergen en
LAUS.

Medidas de mitigacion

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Combustible diésel

para los equipos
todoterreno

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

LAUS y patio ferroviario

e La menor magnitud de las mejoras parciales
relacionadas con el patio ferroviario elevado y el
vestibulo daria lugar a una reduccion en la escala del
area de construccion y a un acortamiento del
calendario de las obras, lo que disminuiria el riesgo
de seguridad asociado con ellas.

e Asimismo, se reducirian los peligros de seguridad
relacionados con la construccion para los usuarios
multimodales que transitan por LAUS, debido a la
menor magnitud de las mejoras relacionadas con el
vestibulo.

Sur de LAUS

e La construccion de 8 vias directas sobre una Unica
estructura de vias sobre viaducto, en lugar de 10
vias directas sobre mdltiples estructuras de
viaducto, requeriria un periodo de construccion mas
corto, reduciendo asi la magnitud de los riesgos de
seguridad asociados con las obras.

Una vez en operacion, con excepcion del reemplazo del
Puente de Vignes Street y del tramo del Puente de Cesar
Chavez que se mantendria, los efectos beneficiosos de la
Opcion de disefio para la Alternativa de construccion serian
similares respecto de la Alternativa de construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.
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Link Union Station — EIS Final Enero de 2026
Resumen ejecutivo

Determinacién Determinacién de
de los efectos los efectos tras la
tras la aplicacion aplicacion de las
Temas de las medidas medidas de Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
ambientales de mitigacion mitigacion segun la de construccion y la Opcion de disefio para la
considerados Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion segun la NEPA Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion NEPA Alternativa de construccion)
e Las mejoras en el actual e Las mejoras en el actual
paso a nivel de North Main paso a nivel de North Main
Street aumentarian la Street aumentarian la
seguridad del cruce tanto seguridad del cruce tanto
para peatones como para para peatones como para
ciclistas. Las mejoras en ciclistas. Las mejoras en
Vignes Street y Cesar Cesar Chavez Avenue
Chavez Avenue también también aumentarian la
mejorarian la seguridad de seguridad de peatones y
peatones y ciclistas. ciclistas.
Indirectos Indirectos
Sin efectos adversos Sin efectos adversos
Tema 3.14-C: c i6n O . No se requieren medidas de c L c i5n O L No se requieren medidas de c L Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
Condiciones de I c()jnstruccmn, [SEREEEn @ mitigacion. Oonstrq(;mon, I cér)strucmon, (e @ mitigacion. Oonstru_t;cmn, construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
seguridad ndirectos Inz?r::::?:g © Aelieers |ng(ierrea:;:;)sn € Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
Sin efectos adversos Sin efectos adversos construccion.

Sin efectos adversos Sin efectos adversos Si bien la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion
reduciria el alcance y la escala del Proyecto, los riesgos de
seguridad a causa de amenazas humanas o naturales
continuarian siendo los mismos que en el caso de la
Alternativa de construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.
Seccion 3.15 — Aspectos socioecondmicos y comunidades afectadas
Tema 3.15-A: . . . . . . Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
Instalaciones Construccion Construccion Construccion Construccion Construccion Construccion construccién se ubicaria en el mismo lugar y area del
comunitarias Efectos adversos TR-1 Preparar un plan de Sin efectos adversos Efectos adversos TR-1 Preparar un plan de Sin efectos adversos Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
gestioén del transporte gestién del transporte construccion, pero resultaria en una reduccion de
durante las obras durante las obras magnitud de los efectos relacionados con el acceso a

las instalaciones comunitarias respecto de la
Alternativa de construccion debido a:
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Temas
ambientales

considerados Evaluaciéon de impacto

e De acuerdo con los retrasos
de trafico relacionados con
la construccién previstos, el
acceso a las instalaciones
comunitarias se veria
temporalmente afectado
como resultado de la
reduccion del ancho de los
carriles, los cierres y los
desvios en toda la zona de
construccion. Esto obligaria
a tomar rutas de acceso
alternativas a cada
instalacion,
respectivamente.

Operacion

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

Los efectos adversos indirectos
del ruido y la vibracion se
producirian en el campo de
atletismo de William Mead Homes
y en el parque infantil/parque de
Care First Village.

Tema 3.15-B: .
Servicios Construccion
el RS Efectos adversos

e Durante la construccion, el
aumento de la congestién
del tréfico y las
interrupciones de acceso
podrian afectar los tiempos

de respuesta de emergencia
para la policia, los bomberos

y otros proveedores de
servicios de emergencia.
Cesar Chavez Avenue y
Alameda Street estan
designadas como rutas en
caso de desastre, mientras
que la US-101 esta
designada como autopista
en caso de desastre.

Las actividades de
construccion en las
inmediaciones de estas

Medidas de mitigacion
Indirectos

NV-1 Construir muros
acusticos

Construccion

TR-1 Preparar un plan de
gestion del
transporte durante
las obras

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
segun la NEPA

Operacion
Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

Sin efectos adversos
Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

y la Opcioén de disefio p

Opcién de di

Evaluacién de im

e De acuerdo con los retrasos
de tréafico relacionados con la
construccion previstos, el
acceso a las instalaciones
comunitarias se veria
temporalmente afectado
como resultado de la
reduccién del ancho de los
carriles, los cierres y los
desvios en toda la zona de
construccion. Esto obligaria a
tomar rutas de acceso
alternativas a cada
instalacién, respectivamente.

Operacién

Sin efectos adversos
Indirectos

Efectos adversos

Los efectos adversos indirectos del
ruido y la vibracién se producirian
en el campo de atletismo de
William Mead Homes y en el
parque infantil/parque de Care First
Village.

Construccion
Efectos adversos

e Durante la ejecucion de la
Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion, el
aumento de la congestion del
trafico y las interrupciones de
acceso podrian afectar los
tiempos de respuesta de
emergencia para la policia,
los bomberos y otros
proveedores de servicios de
emergencia. Cesar Chavez
Avenue y Alameda Street
estan designadas como rutas
en caso de desastre, mientras
que la US-101 esté designada
como autopista en caso de
desastre. Las actividades de
construccion en las
inmediaciones de estas

Construccion

para la Alternativa de construccion

Determinacion de los
efectos tras la
aplicacion de las

medidas de
mitigacion segun la
Medidas de mitigacién NEPA
Indirectos Operacion
NV-1 Construir muros Sin efectos adversos

acusticos )
Indirectos

Sin efectos adversos

Construccion

TR-1 Preparar un plan de Sin efectos adversos
gestion del .
transporte durante Operacion
las obras

Sin efectos adversos
Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Norte de LAUS

e La construccion de un puente en lugar de dos
reduce los retrasos de trafico a causa de las obras
en Vignes Street y de acceso a las instalaciones
comunitarias.

LAUS y patio ferroviario

e La elevacion de sélo 4 plataformas del patio
ferroviario a un maximo de 9 a 12 pies en lugar de
15 pies, la eliminacion de West Plaza y la reduccion
del ancho del pasaje ampliado disminuyen los
retrasos de trafico relacionados con la construccion y
mejoran el acceso a las instalaciones comunitarias.

Sur de LAUS

e La reduccioén del ancho de la estructura de vias
directas disminuye los retrasos de trafico relacionados
con la construccion y mejora el acceso a las
instalaciones comunitarias.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion, pero resultaria en una menor magnitud e
intensidad de los efectos relacionados con la congestion del
tréfico y las interrupciones en los accesos, que podrian
afectar los tiempos de respuesta respecto de la Alternativa
de construccion debido a:

Norte de LAUS

e La construccion de un puente en lugar de dos daria
lugar a una reduccién en la magnitud de los efectos
relacionados con la respuesta de los servicios de
emergencia y el acceso, al disminuir los retrasos
significativos en una interseccion (interseccion #27:
Mission Road y Cesar Chavez Avenue) en lugar de
dos (interseccion #15: Vignes Street y Main Street; e
interseccion #27: Mission Road y Cesar Chavez
Avenue). Vignes Street no requeriria ningun cierre al
eliminarse el reemplazo del Puente de Vignes Street.
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Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Alternativa de construccion

Temas
ambientales
considerados

Evaluacién de impacto

carreteras afectadas,
especialmente la US-101 y
Alameda Street, podrian
interferir con la respuesta
de emergencia y el acceso
si las rutas alternativas no
estan identificadas y son
puestas a disposicion de la
policia, bomberos y
personal de servicios de
emergencia para su uso en
tales circunstancias.

Operacion

Sin efectos adversos

Indirectos

Sin efectos adversos

Tema 3.15-C:

Medidas de mitigacién

No se requieren medidas de

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segln la NEPA

n de disefio para la Alternativa de construcc

Evaluacién de impacto

carreteras afectadas,
especialmente la US-101 y
Alameda Street, podrian
interferir con la respuesta
de emergencia y el acceso
si las rutas alternativas no
estan identificadas y son
puestas a disposicion de la
policia, bomberos y
personal de servicios de
emergencia para su uso en
tales circunstancias.

Operacién

Sin efectos adversos

Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas de

Determinacion de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Comparacién de los impactos (entre la Alternativa
de construcciéon y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

LAUS y patio ferroviario

e Lareduccion en la magnitud e intensidad de la
congestion del trafico y las interrupciones en el acceso
durante la construccion al elevar tnicamente 4
plataformas del patio ferroviario a un maximo de 9 a 12
pies en lugar de 15 pies, eliminarse la West Plaza y
recortarse el ancho del pasaje ampliado.

Sur de LAUS

e Lareduccion del ancho de la estructura de vias
directas disminuye los retrasos de trafico
relacionados con la construccion, asi como la
magnitud e intensidad de los efectos sobre los
servicios emergencia.

La Opcién de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Similar — La Opci6n de disefio para la Alternativa de

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Construccién, Operacion e

Crecimiento ;
Indirectos

demografico

mitigacion. mitigacion. construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion. Al igual que la Alternativa de construccion, la
Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
incluiria usos residenciales como parte del Proyecto que
pudieran resultar en un aumento sustancial no previsto de la

poblacion.

Sin efectos adversos Sin efectos adversos

Sin efectos adversos Sin efectos adversos

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Tema 3.15-D:
Desplazamientos de
negocios y economia

Operacion Operacion Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion, pero

resultaria en un menor alcance y escala del Proyecto.

Construccion Construccion Construccion Construccion

TR-3 Implementar mejoras TR-3
ferroviarias en Malabar
Yard en la ciudad de
Vernon (46th Street y

49th Street)

Implementar mejoras
ferroviarias en Malabar
Yard en la ciudad de
Vernon (46th Street y
49th Street)

Efectos beneficiosos Efectos adversos Efectos beneficiosos Efectos adversos

¢ Durante la construccion, la Operacion . Operacion
Alternativa de construccién
generaria empleo, ingresos

laborales y recaudacion fiscal.

Durante la construccion, la
Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion
generaria empleo, ingresos
laborales y recaudacion fiscal.

Bajo la Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion ya no seria necesario adquirir y demoler
Amay’s Bakery como sucederia bajo la Alternativa de
construccion. La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccién aun requeriria eliminar capacidad de vias de

Sin efectos adversos Sin efectos adversos
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Alternativa de construccion

Temas
ambientales

considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion

Operacion
Efectos adversos

e Debido a la importancia
regional del West Bank Yard
de BNSF para el movimiento
regional de mercancias, el
desplazamiento de una parte
de las vias de
almacenamiento situadas en
el West Bank Yard se
considera un efecto adverso.

Indirectos

Efectos beneficiosos

e La Alternativa de
construcciéon aumentaria
los ingresos fiscales de
las compaiiias y los
salarios de los
trabajadores y se espera
que genere nuevos
empleos durante las
etapas de construccion y
explotacion.

Tema 3.15-E:
Caracter y cohesion
de la comunidad

c i6n. O L No se requieren medidas de
onstruccién, Operacion e mitigacion.

Indirectos

Sin efectos adversos

y la Opcioén de disefio p
Opcién de di

Determinacién
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacién
seglin la NEPA

Indirecto

Evaluacion de impacto
Operacion

Efectos beneficiosos Efectos adversos
e Debido a la importancia

regional del West Bank Yard
de BNSF para el movimiento
regional de mercancias, el
desplazamiento de una parte
de las vias de
almacenamiento situadas en
el West Bank Yard se
considera un efecto adverso.

Indirectos

Efectos beneficiosos

e La Opcidn de disefio para la
Alternativa de construccion
aumentaria los ingresos
fiscales de las compafiias y
los salarios de los
trabajadores y se espera que
genere nuevos empleos
durante las etapas de
construccion y explotacion.

Construccién, Operacion e
Indirectos

Construccion,
Operacion e

Indirectos .
Sin efectos adversos

Sin efectos adversos

para la Alternativa de construccion

Determinacién de los

efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Indirectos

Medidas de mitigacion

Efectos beneficiosos

No se requieren medidas de . 5
mitigacion. onstruccion,

Operacion e Indirectos

Sin efectos adversos

Comparacién de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

almacenamiento de carga en el extremo norte del West Bank
Yard de BNSF (5,500 pies), tal y como ocurriria con la
Alternativa de construccion. Esto reduciria los impactos
relacionados con el desplazamiento de negocios.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion
generaria menos empleo, ingresos laborales y
recaudacion fiscal debido a menores gastos de
construccion.

La menor escala de las mejoras relacionadas con el
vestibulo no reduciria el beneficio econémico de la Opcion
de disefio para la Alternativa de construccion respecto de la
Alternativa de construccion. Se estima que los impactos
fiscales netos de la Opcion de disefio de para la Alternativa
de construccién serian de $4.0 millones, considerando las
ventas minoristas incrementales, los ingresos por
arrendamiento, los impuestos sobre la propiedad y el costo
gradual de operacion de las instalaciones, lo cual es
consistente con los impactos fiscales netos de la Alternativa
de construccion, incluyendo las acciones de adquisicion y
demolicién como parte de la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar del proyecto
evaluado anteriormente para la Alternativa de construccion.

Al igual que la Alternativa de construccion, la Opcion de
disefio para la Alternativa de construccion no resultaria en
cierres permanentes de calles que afecten a residencias, y
ninguna comunidad residencial seria desplazada. La Opcion
de disefio para la Alternativa de construccion proporcionaria
los mismos beneficios de acceso, conectividad y circulacion
no motorizada que la Alternativa de construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto
ni introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la
EIS preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere
una EIS complementaria.
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

Opcién de disefio para la Alternativa de co

Alternativa de construccion

Temas
ambientales
considerados

Evaluacién de impacto

Capitulo 4 — Andlisis comunitario

Tema 4.0A: Resultar
en un efecto adverso
gue recaiga
predominantemente
sobre una comunidad
minoritaria,

una comunidad

de bajos

ingresos o una
comunidad que

no constituya

una minoria

Construccion
Efectos adversos
Operacion e Indirectos

Sin efectos adversos

Medidas de mitigacién

No se requieren medidas de
mitigacion.

Determinacién
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
segln la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Los efectos adversos
no recaerian
predominantemente en
una comunidad
minoritaria,

una comunidad

de bajos

ingresos o una
comunidad que

no constituya

una minoria.

Evaluacién de impacto

Construccion

Los efectos adversos relacionados
con ruido, recursos culturales y
recursos paleontolégicos no
recaerian predominantemente en
una comunidad minoritaria,
comunidad de bajos ingresos o
comunidad que no constituya una
minoria.

Operacioén e indirectos

Los efectos adversos no serian
soportados predominantemente por
una comunidad minoritaria, una
comunidad de bajos ingresos o una
comunidad que no constituya una
minoria.

Medidas de mitigacién

No se requieren medidas de
mitigacion.

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun
la NEPA

Construccion,
Operacion e
Indirectos

Los efectos adversos
no recaerian
predominantemente
en una comunidad
minoritaria, una

una comunidad

de bajos ingresos

0 una comunidad
gue no constituya
una minoria.

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Similar — La Opcion de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion. Al
igual que la Alternativa de construccion, las actividades de
construccién y operacion asociadas con la Opcion de disefio
para la Alternativa de construccién tendrian impacto en todas
las comunidades del area de estudio, incluidas las
comunidades minoritarias, comunidades de bajos ingresos o
comunidades no minoritarias. Sin embargo, la aplicacion de
medidas de mitigacion lograria una reduccion de los impactos
y eliminaria los efectos adversos sobre todas las comunidades.
En consecuencia, las actividades de construccion asociadas
con la Opcidn de disefio para la Alternativa de construccién no
darian lugar a un efecto adverso que recaiga
predominantemente sobre una comunidad minoritaria, una
comunidad de bajos ingresos o una comunidad no minoritaria.

Se produciria una disminucion en la magnitud de los efectos
que experimentarian las comunidades minoritarias y/o de
bajos ingresos, asi como las comunidades no minoritarias

y/o no de bajos ingresos, en relacién con:

Ruido y vibracion

Los impactos de la construccion se reducirian en el caso de la
Opcioén de disefio para la Alternativa de construccion,
especificamente durante todo el periodo de la construccion. El
nimero maximo de unidades afectadas en cada grupo receptor

es:

e 17 unidades afectadas en William Mead Homes, respecto
a 41 unidades para la Alternativa de construccion.

e 23 unidades afectadas en Mozaic Apartments, respecto a
82 unidades afectadas para la Alternativa de construccion.

e 25 unidades afectadas en Care First Village, respecto a
36 unidades afectadas para la Alternativa de

construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una

EIS complementaria.
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Link Union Station — EIS Final
Resumen ejecutivo

Enero de 2026

abla ES-3. Comparacion de efectos potenciales entre la Alternativa de constr

ccion y la Opcion de disefio para la Alternativa de const

Alternativa de construccion Opcién de disefio para la Alternativa de construccion

Temas
EllIERIEES
considerados

Tema 4.0B: Resultar
en un efecto adverso
para la comunidad
minoritaria y/o de
bajos ingresos y que
sea apreciablemente
mas grave o de
mayor magnitud que
el efecto adverso que
sufrird la comunidad
no minoritaria y/o no
de bajos ingresos;

0, viceversa, para
las comunidades

no minoritarias.

Evaluacién de impacto

Construccion

Los efectos adversos que sufriran la
comunidad minoritaria y/o de bajos
ingresos relacionados con ruido,
recursos culturales y
paleontoldgicos no serian
apreciablemente mas graves ni de
mayor magnitud que los efectos
adversos que sufriran la comunidad
no minoritaria y/o no de bajos
ingresos; o, viceversa, para las
comunidades no minoritarias.

Operacion e Indirectos

Sin efectos adversos

Capitulo 5 — Articulo 4(f)

Tema 5.0A: Resultaria
en el uso indicado en
el Articulo 4(f) sobre
Propiedades —
Parques publicos y
Areas recreativas

Tema 5.0B:
Resultaria en el uso
indicado en el
Articulo 4(f)

Construccién, Operacion e
Indirectos

Ningin uso

e La Alternativa de
construccion no daria como
resultado ningn uso de un
parque publico o areas
recreativas.

Construccion

e La Alternativa de
construccién daria como
resultado la ocupacion
temporal de dos sitios
histéricos (William Mead
Homes y Denny’s
Restaurant).

Medidas de mitigacion

No se requieren medidas
de mitigacion.

No se requieren medidas
de mitigacion.

Construccion

Determinacién de
los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Construccion,
Operacion e Indirectos

No existen efectos
adversos y
desproporcionados sobre
las comunidades
minoritarias,

las comunidades de
bajos ingresos o las
comunidades no
minoritarias.

Construccion,
Operacion e Indirectos

Ningln uso

Construccion

e La Alternativa de
construccion daria
como resultado la
ocupacion temporal
de dos sitios
histéricos (William
Mead Homes y

Denny’s Restaurant).

Evaluacién de impacto

Construccion

Los efectos adversos que sufriran
la comunidad minoritaria y/o de
bajos ingresos relacionados con
ruido, recursos culturales y
paleontol6gicos no serian
apreciablemente mas graves ni
de mayor magnitud que los
efectos adversos que sufriran la
comunidad no minoritaria y/o no
de bajos ingresos;

0, viceversa, para las
comunidades no minoritarias.

Operacion e indirectos

Sin efectos adversos

Construccion, Operacion e
Indirectos

Ningun uso

e La Opcidn de disefio para la
Alternativa de construccién
no daria como resultado
ningun uso de un parque
publico o areas recreativas.

Construccion

e La Opcion de disefio para la
Alternativa de construccién
daria como resultado la
ocupacion temporal de dos
sitios historicos (William Mead
Homes y Denny’s
Restaurant).

Medidas de mitigacion

No se requieren
medidas de mitigacion.

No se requieren
medidas de mitigacion.

Construccion

Determinacion de los
efectos tras la aplicacion
de las medidas de
mitigacion segun la
NEPA

Construccion, Operacion e
Indirectos

No existen efectos adversos y
desproporcionados sobre las
comunidades minoritarias,

las comunidades de bajos
ingresos o las

comunidades no

minoritarias.

Construccion, Operacion e
Indirectos

Ningun uso

Construccion

e La Opcion de disefio
para la Alternativa de
construccion daria
como resultado la
ocupacion temporal de
dos sitios histéricos
(William Mead Homes y
Denny’s Restaurant).

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa
de construccion y la Opcion de disefio para la
Alternativa de construccion)

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del Proyecto
previamente evaluada que la Alternativa de construccion. Los
efectos adversos que sufriran las comunidades minoritarias y/o
de bajos ingresos no se determinaron como apreciablemente
mas graves ni de mayor magnitud que los efectos adversos que
sufriran las comunidades no minoritarias y/o no de bajos
ingresos; o, viceversa, para las comunidades no minoritarias.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
daria lugar a nuevos efectos adversos para las comunidades
minoritarias y/o de bajos ingresos que sean apreciablemente
mas graves o de mayor magnitud que los efectos adversos que
sufrirdn las comunidades no minoritarias y/o no de bajos
ingresos; o, viceversa, para las comunidades no minoritarias.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacion ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Similar — La Opcién de disefio para la Alternativa de
construccion se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
daria como resultado ninguin uso temporal o permanente de
un parque o area recreativa.

La Opcion de disefio para la Alternativa de construccion no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacioén ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.

Reducido — La Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccioén se ubicaria en el mismo lugar y area del
Proyecto previamente evaluada que la Alternativa de
construccion, pero resultaria en la eliminacion de un uso
permanente de un bien histdrico indicado en el Articulo
4(f). Esto se deberia a:
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Enero de 2026

Determinacién de

Determinacion
de los efectos
tras la aplicacion
de las medidas
de mitigacion
seglin la NEPA

los efectos tras la
aplicacion de las
medidas de
mitigacion segun
la NEPA

Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
construccion y la Opcién de disefio para la
Alternativa de construccion)

Temas
ambientales
considerados

Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion

Evaluacién de impacto Medidas de mitigacion

P_ropigdades — Bienes Operacion CUL-2 Plan de tratamiento Operacion Operacion CUL-2 Plan de tratamiento Operacion Norte de LAUS
histéricos del entorno construido del entorno
e La Alternativa de (BETP) e La Alternativa de e La Opcion de disefio para la construido (BETP) e La Opcion de e La eliminacién del Puente de Vignes Street evitaria el uso

construccion daria lugar al . construccion Alternativa de construccion ., disefio para la permanente de una propiedad conforme al Articulo 4(f)

uso permanente de tres PR-1 Restauracion de darfa lugar al darfa lugar al uso permanente  PR-1  Restauracion de Alternativa de respecto de la Alternativa de construccion.

sitios histéricos (Los Angeles las zonas afectadas. uso permanente de dos sitios histéricos (Los las zonas afectadas. construccion ) .

Union Passenger Terminal, La CHSRA y Metro de tres sitios Angeles Union Passenger La CHSRA y Metro daria lugar al LAUS y patio ferroviario

el paso subterraneo de exigiran al contratista que histéricos (Los Terminal y el Puente de North exigiran al contratista uso .

Vignes Street y el Puente de restablezca las areas de Angeles Union Main Street Bridge). que restablezca las permanente de ¢ Lamenor magnitud def uso permanente de una

i las propiedades areas de las o propiedad conforme al Articulo 4(f) (Los Angeles Union

North Main Street). prop! Passenger _ s ) dos sitios ; .

estipuladas en el Articulo Terminal, el Indirectos propiedades estipuladas histericos (Los Passenger Terminal) se debe a la reduccion del ancho
Indirectos 4(f) afectadas paso L o en el Articulo 4(f) Angeles Union dgl pasaje ampliado de 140 pies a 100 piesy a la
. ., temporalmente por las subterraneo de La Opc'_on de disefo parri\ la afectadas Passenger eliminacion de West Plaza.
La Alternativa de construccién no actividades relacionadas - Alternativa de construccién no temporalmente por | -

PRTO ¢ Vlgnes Streety s, p pO as Terminal y el L d i6n de | It del tio f Ry F | d
_produc_:lrlg impactos en _Ias con las obras (por ejemplo, ol Puente de produqng impactos en ‘Ias actividades relacionadas Puente da * Lareduccion de la altura del patio ferroviario elevado,
inmediaciones que pudieran las etapas de construccion North Main inmediaciones que pudieran con las obras (por North Main con menos plataformas a altura y la reconstruccion
alcanzar un nivel de uso 0 TCE) a su estado original Street) alcanzar un nivel de uso ejemplo, las etapas de Street Bridge) parcial ng_Puente de_ Cesar Chavez, daria [ugar a
constructivo. anterior a las obras o a un ' constructivo. construccion o TCE) a ' CEER RS FREIEEES STaD 28 GarEEiHiens

estado mejor una vez Indirectos su estado original Indirectos definitivas del caracter historico y, por lo tanto, a una
completadas. _ EmiETion 2 ES @hEs @ & - o menor extenswp del uso permanente de una propiedad

La AIterna_ltllva de un estado mejor una vez La Opcion de d!seno confo_rme al Articulo 4(f) (Los Angeles Union Passenger

construccion no completadas. para la Alternativa de Terminal).

produciria impactos en construccién no

las inmediaciones que produciria impactos De conformidad con el Titulo 23, Seccién 774.3| del CFR, se

pudieran alcanzar un en las inmediaciones realiz6 un Andlisis de menor dafio global (Least Overall Harm

nivel de uso que pudieran alcanzar ~ Analysis) y, tras considerar dicho analisis, se establecio que la

constructivo. un nivel de uso Opcion de disefio para la Alternativa de construccion causa el

constructivo. menor dafio global a las propiedades histdricas protegidas por el
Articulo 4(f), en linea con el propésito de preservacion
establecido en la ley.
La Opcion de disefio para la Alternativa de construcciéon no
constituye un cambio sustancial en el alcance del Proyecto ni
introduce nueva informacién ambiental significativa. Se
encuentra dentro del rango de alternativas analizadas en la EIS
preliminar (Borrador de la EIS) y no muestra impactos
ambientales nuevos o mayores. Por lo tanto, no se requiere una
EIS complementaria.
Notas:

1 Aunque la Alternativa de construccién o las mejoras ferroviarias en Malabar Yard no superarian los niveles de minimis para las emisiones de PM2.5 y PM10, la Medida de mitigacién AQ-1 se seguiria implementando como requisito de la Opcidn de disefio para la Alternativa de
construccion del Proyecto Link US, mientras que la Medida de mitigacion AQ-1 también se implementaria conforme a lo establecido por el SCAQMD, a fin de reducir las emisiones diarias de polvo fugitivo y los impactos asociados a la calidad del aire.
2 Dado que las mejoras ferroviarias en Malabar Yard se superpondrian al plazo de seis afios de la Alternativa de construccidn, las emisiones de las obras que originarian ambas actividades se consideraron en su conjunto.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-3. Comp ion de efectos potenciales entre la Alternativa de co

Alternativa de construcciéon Opcioén de disefio para la Alternativa de construccion

Determinacion Determinacién de
de los efectos los efectos tras la
tras la aplicacion aplicacion de las
Temas de las medidas medidas de Comparacion de los impactos (entre la Alternativa de
ambientales de mitigacion mitigacion segun construccion y la Opcion de disefio para la

considerados Evaluacion de impacto Medidas de mitigacion segln la NEPA Evaluacion de impacto Medidas de mitigacién la NEPA Alternativa de construccion)

ACM: materiales que contienen amianto; ADA: Ley para Estadounidenses con Discapacidades; ATP: Plan de tratamiento arqueoldgico; BETP: Plan de tratamiento del entorno construido; BMP: mejores practicas de gestion; BSA: area de estudio bioldgico; CALGreen: Normas de
construccion verde de California; Caltrans: Departamento de Transporte de California; CARB: Junta de Recursos del Aire de California; CBC: Cédigo de Construccién de California; CCR: Cédigo de Reglamentos de California; CDFW: Departamento de Pesca y Vida Silvestre de
California; CEQA: Ley sobre la Calidad Ambiental de California; CFR: Cédigo de Reglamentos Federales; CGP: permiso general de construccién; CO2e: equivalente de mondéxido de carbono; CP: punto de control; dBA: decibelios ponderados A; DTSC: Departamento de Control de
Sustancias Toxicas; ESA: Evaluacion ambiental del sitio; FTA: Administracién Federal de Transporte Publico; GHG: gases de efecto invernadero; HABS: Encuesta de edificios histéricos de Estados Unidos; HACLA: Autoridad de Vivienda de la Ciudad de Los Angeles; HASP: Plan
de salud y seguridad; HMMP: Plan de gestion de materiales peligrosos; HSR/: tren de alta velocidad; IGP: permisos generales de uso industrial; LADOT: Departamento de Transporte de Los Angeles; LAUS: Los Angeles Union Station; LBP: pintura en base a plomo; LEED: Liderazgo
en disefio energético y ambiental; LID: desarrollo de bajo impacto; LOSSAN: Los Angeles-San Diego-San Luis Obispo; LUC: convenio de uso del suelo; MBTA: Ley del Tratado sobre Aves Migratorias; Metro: Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los Angeles; MOU:
Memorando de entendimiento; MS4: sistemas municipales separados de alcantarillado pluvial; MT: tonelada métrica; NEPA: Ley Nacional de Politica Ambiental; NAHP: Ley Nacional de Conservacion Historica; NOx: 6xidos de nitrégeno; NPDES: Sistema Nacional de Eliminacion de
Descargas Contaminantes; NRHP: Registro Nacional de Lugares Histéricos; OHP: Oficina de Conservacion Histérica; OSHA: Administracion de Seguridad y Salud Ocupacional; PAH: hidrocarburo aromatico polinuclear; PCB: bifenilos policlorados; EPA de EE.UU.: Agencia de
Proteccién Ambiental de Estados Unidos; PM2.5: materia particulada menor de 2.5 micras; PM10: materia particulada menor de 10 micras; PMP: Plan de mitigacién paleontolégico; REC: condicién ambiental reconocida; RIO: Distrito superpuesto de mejora del rio; RTP: Plan de
transporte regional; RWQCB: Junta Regional de Control de la Calidad del Agua; SCAG: Asociacion de Gobiernos del Sur de California; SCAQMD: Distrito de Administracion de la Calidad del Aire de la Costa Sur; SCORE: Programa de expansion ferroviaria optimizada del sur de
California; SCRRA (o Metrolink): Autoridad Ferroviaria Regional del Sur de California; SCS: Estrategia de comunidades sostenibles; SHPO: Oficial de la Oficina de Conservacién Histérica del Estado de California; SWMP: Plan de prevencién de la contaminacién de las aguas pluviales;
SWRCB: Junta de Control de Recursos Hidricos del Estado; TMP: Plan de gestién del trafico; TPH: hidrocarburos totales de petréleo; VOC: compuesto organico volatil; WEAP: Programa de concientizacion ambiental para trabajadores
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ES.20 Determinacion segun el Articulo 4(f)/6(f)

ES.20.1 Alternativa de construccion

No existen propiedades contempladas en el Articulo 6(f) dentro del area de estudio del Proyecto.
Tras la implementacion de la Alternativa de construccion, las determinaciones del Articulo 4(f)
son las siguientes:

1. La Alternativa de construccion daria lugar al uso permanente de tres sitios historicos (Los
Angeles Union Passenger Terminal, el paso subterraneo de Vignes Street y el Puente de
North Main Street).

2. La Alternativa de construccion daria como resultado la ocupacion temporal de dos sitios
historicos (William Mead Homes y Denny’s Restaurant).

3. No se produciria ningln uso constructivo.

Después de considerar el andlisis de dafios realizado en el Capitulo 9 de la EIS Final, la
Alternativa de construccion cumpliria mejor con el propdsito y la necesidad del Proyecto, ya que
incluye dos vias directas adicionales con mayor capacidad de pasajeros que atravesarian LAUS.
Si se implementa la Opcion de disefio para la Alternativa de construccién, se evitaria el uso de
una de las tres propiedades sujetas al Articulo 4(f) (paso subterrdneo en Vignes Street) y se
reduciria el alcance del uso permanente y la ocupacion temporal de otra propiedad comprendida
en el Articulo 4(f) (Los Angeles Union Passenger Terminal, LAUS).

Al considerar los impactos y beneficios de la Alternativa de construccién y de la Opcidon de disefio
para la Alternativa de construccion, y al sopesar los siete factores de menor dafio total en la Tabla
9-13 de la EIS Final, se establece que ninguna de las dos resultaria en un dafio sustancialmente
mayor o menor. Por lo tanto, tanto la Alternativa de construccion como la Opcién de disefio para
la Alternativa de construccién incluirian toda la planificacion posible, segun se define en el Titulo
23, Seccidn 774.17 del CFR, para minimizar el dafio a las propiedades consideradas en virtud
del Articulo 4(f). Ademas de la medida de mitigacion CUL-2, se propone otra medida para mitigar
los impactos temporales de las obras una vez que se ejecute la Alternativa de construccion o se
haya completado la Opcion de disefio para la Alternativa de construccion, a saber:

PR-1 Restauracion de las areas afectadas. La CHSRA y Metro exigirdn al contratista que
restablezca las areas de las propiedades estipuladas en el Articulo 4(f) afectadas
temporalmente por las actividades relacionadas con las obras (por ejemplo, las etapas
de construccién o TCE) a su estado original anterior a las obras o a un estado mejor
una vez completadas.
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ES.20.2 Mejoras ferroviarias en Malabar Yard

La determinacion del Articulo 4(f) para las mejoras ferroviarias de Malabar Yard es que no se
produciria ningin uso conforme a dicho articulo para el edificio de Solar Manufacturing
Corporation de Vernon, California, que resulta elegible de acuerdo con el NRHP.

No se han identificado impactos directos o indirectos que pudieran resultar en una incorporacion
permanente o temporal o en un uso de esta propiedad con fines constructivos, y las mejoras no
obstaculizan su conservacion. Por lo tanto, no seria necesario utilizar este recurso para llevar a
cabo las mejoras ferroviarias de Malabar Yard y no se requiere ningun andlisis adicional.

El 20 de noviembre de 2023, el SHPO estuvo de acuerdo con los hallazgos y conclusiones
descriptos en el Informe de determinacion de efectos de Link US (Apéndice M de la EIS de Link
us).
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